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VIDA ACADEMICA
2002

A actividade da Academia em 2002 teve inicio em 16 de Janeciro com a
comunicagio « EAST AND WEST ENCOUNTER AT SEA», apresentada pelo CMG
José Manuwel MalhGo Pereira, no seminano «ON MARITIME MALABAR AND
THE EUROPEANS (1500-1962 ) em TELLICHERY, (LUNTAD TNDIANA), de que &
Academia publicou separata.

Ao longo do ano realizaram-se 13 sessoes. O Almirante CEMA dignou-se
presidir as efectuadas em:

- 27 FEV — para entregar o prémio «ALM. SARMENTO RODRIGUES/ 2001 »

ao Prof. Doutor Francisco Contente Domingues pela sua obra «0S
NAVIOS DA EXPANSAQ. O LIVRO DA FABRICA DAS NAUS DE
FERNANDO DE OLIVEIR A».
Nesta sessdo foram condecorados os Capities-de-Mar-e-Guerra Henri-
quee Alexandre de Fonseca ¢ ECN Bernurdine Rodrigues Cadete com a
medalha naval de «VASCO DA GAMA», tendo o Prof. Fernando Casrelo
Branco dissertado sobre «A MARINHA NAS MEMORIAS DE JOAQUIM
PACO D'ARCOS:.

27 MAR - para homenagear o V/Alm. TEIXEIRA DA MOTA, na passagem
do 20.7 aniversario do seu falecimento,

Ao encertar da sessio. o Alm. CEMA condecorou o C/Alm. ECN Rogério
5. d'Oliveira com a medalha de Ouro de Servigos Distintos, pela sua
notabilissima acedo cm prol da Academia de Marinha.

—21 OUT — para inaugurar a 7. EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS «0)
MAR E MOTIVOS MARITIMOS», onde se apresentaram 23 expositores: 19
em pintura, 4 em modelismo. Os galardoados constam no anexo B,
Condecorou com a medalha naval de «VASCO DA GAMA», o administra-
dor da empresa HEMPEL Dr Jodo Manwel Cowro, a quem, se deve a
disponibilizacio dos meios financeiros que tem permitido a realizacdo das
exposigoes desde a 1.7 edigho.

29 OUT — em que se comemorou o5 100 anos das Comunicaghes na Armada,
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A Academia organizou wma visita de estudo aos estaleiros navais de Vila do
Conde (Samuel & Filhos) em 28 de Setembro onde esta em construgdo uma nau
quinhentista. projecto do C/Alm, Rogério S, d'Ofiveira, Presidente da Academia.
que acompanhou 05 35 membros que se inscreveram.

A Assembleia dos Académicos reuniu em [9 de Novembro, admitindo oito
novos membros; clegeu quatro membros efectivos, e teés eméritos (Anexo A).
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East and west encounter at sea

Conmiticagdo apresenrada pelo Cap. meg, José Manuel
Mafhde Perefra no Semindrio «On Marftime Mafebar and the
Enrmpeans (F30-1962 0 em Tellichery (Unida Indigna) em (6 de

Janein de 2002,

First of all, I must say, that 1 am really very honoured to be here today,
facing such an illustrious audience, Thank you dear Dr. Mathew for giving me
this opportunity to contact again Indian scholars, and also of European nations,
with which my country has so much in common.

It is the fourth time that T am in India on sccount of history (this time
with Fundagdo Oriente sponsorship, which 1 highly appreciated). and in fact,
although 1 am involved now in historical research related to the Portuguese
navigations, what I am really is an humble sailor who tries to interpret history
with some of the experience [ have got aboard sailing and motor ships of my
country’s Navy, and of my familys navy, if | can say that, because we are
happy owners of a sailing boat.

[ am not speaking in my personal name only; but also, being member of
Academia de Marinka in Lisbon, | brought from its President, Admiral Rogéno
de Oliveira, who couldn’t come to India this time. the mission to address His
Grace Most Reverend Dr. George Valiamattan, his regards and best wishes for a
great success of this Seminar. Admiral Oliveira told also to me that he is entirely
available for any cooperation considered useful, with your Institutions.

The purpose of my paper 15 to comment the encounter of western techni-
ques of navigation with their counterparts in the Indian Ocean. In its early stage,
the pilots of Vasco da Gama and the mouslim pilot embarked in Malindi in April
149% have performed this encounter.

| am going to compare, in a very abridged way. the techniques used by
Indian and Atlantic Ocean’s navigators, and mainly to discuss and suggest some
areas of research,

It 1s also my purpose to give a wider view of the problem of ocean
navigation, speaking of the many times forgotten role of Pacific Ocean
navigators, who so early in history have colonized the Pacific islands.



HIGH SEAS NAVIGATION IN THE DIFFERENT OCEANS

Before the first Europeans sailed outside of sight of land in the Atlantic
Ocean. the Indian Ocean was already sailed by Arab, Indian, Persian, Chinese and
other nations sailors. They began with coastal navigation, but by the beginning of
the Christian Era, they were continuously sailing more and more in the high seas,
till by the first century AD, according to some historians, their ships sailed directly
from the Gulf of Aden to India.

But their navigations were mainly made with a very important help. which
was the regularity of the monsoon winds that affected all the northern Indian
Ocean from Sofala in the African coast, to the Sputh East Asia and China Seas.
According to their specific needs. the appropriate techniques, which included
astronomical means, were introduced, and were adequate for the purpose of their
navigations. And they were used till and after the arrival of the Portuguese in
their areas of operations.

Before that, a great part of the Pacific Ocean was colonized by people
departing from southeast Asia, as it is now generally recognized, being the
thesis ot Thor Heyerdal, of an cast to west migration from south America, not
completely accepted by the majority of the scholars.

The navigations of these colonizers, although not corresponding to long
distances, were among islands, sometimes very small and low, In spite of that, new
voyages were made to the previously discovered places, and its techniques involved
oricntation by the stars, swells, wind and birds.

On the other hand, in the Atlantic during the exploration of the West African
coast in the first half of the fifteenth century, and its progress towards the south,
the Portuguese sailors had to return to Portugal through a route that brought
them very faraway from the coast, because the prevailing north-easterly wind
didn’t allowed them to make a direet route,

This retwrn trip was a tiresome voyage of almost 3000 miles or much more,
depending of how far south they departed. Besides that, the Azores was populated
since 1431/2, and the voyage was an ocean trip of more than 800 miles. So, they
performed not only coastal voyages, in which case the dead reckoning navigation
would be sufficient. It was necessary to know with a certain amount of accuracy
the position of the ship on the high seas.

In figure | we can have a visual view of the problem. The return from
Mina, performed later, 1s even a longer voyage of around 4500 miles out of sight
of land,

For that purpose. the Portuguese introduced the application of some
already known principles of astronomy to the navigation in the open sea. namely
the caleulation of the latitude by observation of the appropriate stars or the sun.
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Fig. . The prelude of astronomical navigation in the Atlantic.

Those principles were known in the Iberian Peninsula, mainly on account of the
great Castilian king, Afonse X. He directed the translation and adaptation to the
Castilian language of many important ancient works of geography and astronomy,
mainly of Arabic and Jewish origin, which were included in the famous Livros
del Saber de Astronomia, The other coordinate, the longitude has only been
found at sea with practical accuracy. by the end of the 18th century’',

" The inauguration of ocean navigation, and in general the history of navigation, is very
well covered by the excellent work of B G, R Taylor, The Haven Findtng Ari. 4 Historny of Nendgation
from Qdyssens te Captain Cook (London, Hellis & Carter, 1956), About the Portugucse pioncers
and their techmigues, the works of Fontoura da Costas (Merinfiaria dos Descobrimentos, 4. ed.,
Lishoa, Edigdes Culturais da Mannha. 1983), Gago Coutinho {4 Nautica dos Descobrimentos,
2vols, Lisboa, Agencia Geral do Ultramiar, 1969), Teixeira da Mota (Mar Aiém Mar, Lisboa, Junta
de Investizagdes do Ultramar, 1972). Luis de Albugquerque (Historia de fa Navigacion Portugucsa,
Madrid. Mapfre. 1991}, are among the best.



The astronomical navigation introduced an important development in
cartography, which was the inclusion of a latitude scale on the charts used for
navigation,

WESTERN AND EASTERN TECHNIQUES COMPARED

Let us make now a very rapid review of the techniques of each other’s areas
of sailing, which later will be justified more deeply, specially the ones used in
the Indian and Pacific Oceans.

The Portuguese used in coastal navigation the lead line and in the East this
very rudimentary instrument was also utilized.

The compass was at the beginning, besides the lead line, the only instru-
ment of navigation. It was formed of a compass rose with two magnetic needles
sealed underneath.

The compass was graduated in 32 winds. system already used in the Medi-
terranean, Nevertheless the Portuguese were responsible for the adaptation to the
compass of a suspension. which maintained the instrument permanently hori-
zontal, This suspension was surely used by the Portuguese since 1537,

The main direction-finding instrument in the Indian Ocean was the stellar
or sidereal compass based on the fact that the areas sailed outside the sight of
land were very near the Equator. By day the sun was used to orientate the com-
pass, The direction of the relatively constant wind and waves were also utilized
for the same purpose. As previously said, I will develop this subject afier.

During the beginning of their ocean navigation, the Portuguese used for
finding the latitude, the altitude of the Pole Star above the horizon, as it was
known already that the altitude of the north celestial Pole above the horizon
corresponds to the latitude of the place.

As the Pole Star was not in the north celestial pole but separated from it by
3%.5, corrections were made to its altitude, using simple methods that could be
understood by the not greatly educated pilots. So, a set o rules, the Regiment of
the North, were introduced and the other stars of the Liule Bear, revolving
around the North Celestial Pole, gave, in cight difTerent positions the corrections
to reduce the altitude above the horizon of the Pole Star. Let us try to explain
those rules, with the help of the figures that follows,

Fig. 2a shows the Little Bear, with its stars, from which the Kochab (onc of
the guards of the this constellation), and the Pole Star are well marked. In the
centre 1s represented the North Celestial Pole, and the movement of the celestial
sphere. which is counter clockwise. for an observer facing north is also shown.
We can recognize that Kochab goes ahead of the other stars in the diurnal
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movement, and on account of that and al

so of its relative brightness, was used,

in connection with the Pole Star, as a dial of a watch.
Fig. 2b, shows the diaf 12 hours later.
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We see that the Pole Star, which was passing the meridian of the observer

over the North Celestial Pole in fig. 2a (

we say that it passed the wpper branch

af the local meridian), 12 hours later’ passes bellow it (we say that it passed in
the lower branch of the local meridian). The angular separation from the Pole is

3°.5 as previously stated.

Fig. 2b. The same
alignmen rwelve
hours later,
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* In fact. a will be more preciscly cleven

hours and fifty-cight minutes, because sidereal

fime 1s faster than meantime. The stars nse everyday four minutes earlier than the sun. on account

of the transzlation of the earth around the sun.



For finding the latitude in these two positions of the star, the only opera-
tion necessary was to subtract 375 to the altitude of it above the horizon in the
first case, and 1o add that amount in the second situation.

We can now imagine other positions ¢qually separated from those ones, to
which the correction was calculated. For memorizing the rules and the correction
to apply. a human figure was imagined to stand in the North Celesual Pole,
facing the observer with his arms stretched.

Using the alignment Kochab-Pole Star as a dial. the later star can be in the
head. west arm, feet, etc. in relation to the human figure. The correspondent
corrections, which were indicated. were then easily applied.

In fig. 3 is represented an adaptation of the illus-
tration of the Regimento do Norte, We can see the
figure facing the observer, the lines and also,
in its periphery. the corrections in degrees
and decimal degrees, affected by the
minus and plus signal. Tn the same
figure | included the schematic view of
the Lintle Bear, with the front guard,
Kochab, in the line under the west 7-
arm. We can see that this position
corresponds to the situation in figure
2.a. where. for finding the latitude, it is
necessary to subtract the polar distance
of Polaris (3°.5), to the altitude of the
star,

If the position of Kochab was for Fig 3. The humml.ﬁgure that helped the

] ) v imerpretation of the Reeimentn do Nore,
example in the arm of the west, it will be
also subtractive and of 1°1/2. But if it was
in the head, it will be additive and in the amount of 3%,

It is generally accepted that the first Regimento do Norte is the one that is

published in the Manual de Munigue, studied by Fontoura da Costa and Luis de
Albuquerque, among other historians’.

" Sec Mavinharia dos Descobrimentos, (Cp cie, pp, 54, 55), and from Luis de Albuguerque,
his critical study of the referred manuals ( Luis Mendonga de Albuquerque, Oy Guiay Nauticos de
Munique ¢ Evora, Lisboa, Jumta de Tnvestigagdes do Uliramar, Agrupamento de Estudos de
Cartografia Antiga, 1965, pp. 21-51. This study is even deeper then the one of Fontoura da Costa,
See also E. Gi. B. Taylor in The Haven Finding Arr (ope et ), pp. 162-165, among other historians.

&
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The following translation is made from the text of the Manwal de Munique.
as per the transcription of Luis de Albuquerque’:

This is the Regiment of the North

And when the guards are in the arm of the west, is the North Star above the
pole one degree and a half,

Item. When the goards are on the line below the arm of the west, the North
Star 15 above the pole three degrees and a half.

Item, When the guards are at the foor, the star is three degrees over the pole,

Item. When the guards are in a line below the arm of the east, the star s over
the pole hall a degree.

And when vou take the altinde of the star, and the guards are in some of
theses four places in which the star is above the pole, from the altitude you take of
the star. it is convenient 10 know, vou will take those degrees that the star is above;
and the remaining degrees. are those that you are separated of the equinoctial line.

In these four places the North Star is below the pole.

Item. When the guards are in the arm of the east. the star is below the pole one
degree and a hall

Item. When the guards are in the line above the arm of the east, the star is three
and a halt degrces below the pole.

Item. When the guards are at the head the star is below the pole three deprees.

ltem. When the guards are in the line above the arm of the west, the star is
below the pole half a degree.,

When you take the altinude of the star, and the guards are in anv of these four
places in which the star is below the pole, it is convenient to know, you will add
those degrees that the star is below the pole, with the altirude vou take from the
star; and the degrees vou find. those are the ones you are scparated from the
equinoctial line.

Probably two decades hetore Vasco da Gama's voyage, as the south Atlantic
was navigated, loosing the suilors the Pole Star, it was used for finding the latitude
the altitude of the Sun in its meridian passage, The principles also came in the
Libiros del Saber de Astronomia, of Afonso X, but we can imagine how difficult it
was for the astronomers in land, 10 find easy rules to the rude pilots. Declination
tables were calculated and a practical Regimento do Sol was introduced with easy
rules for the pilots’,

* O Guias Nauricos de Minigue ¢ Evora, pp. 135, 136, Fontoura da Costa dates the Regintenta
as early as 1483, 14843 (See Marinharia dos Descabrimentos, p. 54,

' Fontoura da Costa considers that the first Regimenre was made in 1483 or 14584, See
Martmharia dos Descolirimenos, p, 69,



As [ intend also to translate the Regimento, it will be useful to give a simple
1dea of the method of determination of latitude by the meridian passage of the
sun, which will permit to understand the rules.

Let us represent a diagram of the celestial sphere in the plane of the meridian
of the observer. In fig. 4 Q () represents the equator, P, P, the line of the poles.
H, H, the horizon, with its zenith at Z and the nadir at N. The latitude ¢ is by
definition the arc QZ. or the angular distance. in the meridian of the observer,
from the equator Q to the place Z. This angle is equal to the angle P.LOH_,
because both have perpendicular sides. So. this angle or altitude of the elevated
pole (in our case the north pole). is the latitude of the observer at Z.

Z
Qe |
Fd Pu ;.IZ L]
L ‘1
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Fu 4 [
H\ X ¥ H P %
5 Q Q
M
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N

Flg. 4, The determination of the latitude by the observation of the zenith distance of the sun.

If we consider the sun in the meridian of the observer (when it attains its
greatest altitude above the horizon), its angular distance to the equator is its
declination, and the complement of its altitude above the horizon, the zenith
distance. These angles are represented by 6 and C respectively.

For the simplification of the problem, and to help the interpretation of the
rules, let us imagine that of fig. 4, we only take the portion that represents the
zenith, the equator and the meridian of the place (in red). This is represented in
the right side of the same lgure.

[t the observer can measure the altitude of the sun (h) aboard his ship, and
consequently its complement (T= 90° - h), it will be very easy to find the
latitude. using a simple computation. For knowing the declination the pilots have
to consult a convenient table,
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EASTAND WEST ENCIH/NTER AT SEA

The rules of the different regimentos were modified to be more useful to
the rude pilots, and the ones that | am going to indicate are those explained by
Fontoura da Costa in modern language, and extracted from the works of Pedro
MNunes, the famous Portuguese mathematician of the 16® century”,

Regiment of the altitude of the sun at midday

1) The sun ar the equinoctal [dechination zero]: the latitude will be equal to
the zenith distance,

2) The sun at the zenith: the latilude is equal and of the same name as the
dechnation.

3) The sun and the shade of the same name: the sum of the declination with
the zenith distance will be the latitude of the same name of the shade,

4) The sun and the shade of different names: if the declination and the zenith
distance are equal, you will be at the equator; if they will be different,
subtract the smallest from the bigpest and the remain will be the latitude of
the same name of the biggest.

It is necessary to understand that the shade gives the bearing of the sun at
meridhian passage. which for example, for an observer in Cochim is north if the
sun has north declination and bigger than 10 degrees. which is the latitude of this
town.

These apparently confusing rules ¢an be understood by the following
figures. based in the second image of figure 4.

Fig, 3 Explanation of the Regimento da altirg do polo go meio dig,

We have to assume that the sun can be cither to the north or to south of the
abserver during the meridian passage. It can also be south or north of the equator.
The first and second rules are self-explanatory.

" Marinharia dos Descolwvimenios, p. 72,
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The third one corresponds to the situation when the sun is between the
observer and the equator, being cither to the south or to the north of 1. Fig 5.
position 1, shows the situation when the sun and observer are north of the
equator, being the shade of the sun north, or of the same name as the latntude of
the observer. It is clear that the latitude is the sum of the zenith distance and the
declination.

If both were in the same conditions but 1o the south of the equator. the shade
will be to the south, or of the same name as the latitude of the place. The latimde
will be again the sum of the declination and the zenith distance,

The fourth rule corresponds to the situation of the sun and place in diffe-
rent hemispheres. Its first part is clearly explained by position 2 of fig. 5, One
ot the conditions of the second part is explained by position 3 of the same figure.

The Portuguese also developed the latitude determination by the observa-
tion of the Southern Cross, for which a set of simple rules was proposed. It is
interesting 1o note that the rules to the Southern Cross were “invented™ in
Cochim, by a pilot called Pedro Anes, with the cooperation of Jodo de Lisboa.
This last famous Portuguese pilot collected a great amount of information that
was spread among the pilots. and made a manuscript that became known as
Liveo de Marinhavia de Jodo de Lishoa.

It will be appropriate to explain the principle of those rules and for that let
us consider a schematic view of the southern skyv, with the Southern Cross
passing on the mendian of an observer near the equator (fig. 6). [ am going to
utilize the same kind of presentation as the one used for the mendian passage of
the sun or of the Pole Star,

In the diagram are represented the horizon, the local meridian and the
Southern Cross at the moment of meridian passage. It is necessary to note the fact
that for an observer facing south, the movement of the celestial sphere is
clockwise, as apposed 10 its counter clockwise movement for an observer facing
north. Note also that the polar distance (the complement of its declination), of the
star Gacrux. the one that is near the south celestial pole, i1s 30°, which was the
vatlue accepted for the 16" century’,

" This manuserpt was only published in 1903, and contains preciovus information about the
Poruguese technigues of navigation, prior to the two Nirst decades of the 16th cenmary. See Liven de
Murinharia de Jodo de Lisboa. Tratado da dyndha de Marear de Jodo de Lishoa, ed. Jacingo Tena-
cie de Botto Rebello, Lishoa, inprensa Libanio da Silva, 1903

" In fact the dechination of this star 1o the vear 1510 was 607 227 which zave a polar dis-
tamce of 29° 38", In 164K it was 607 527 or a polar distance of 297 0%°. The Southern Cross and its
use by the Pormaguese pilos, is also extremely well studied by Fontoura da Costa in his Marinha-
ria dos Descobrimentos, Sce op cit. pp. 118-146.
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EAST AND WEST ENCONUNTER AT SEA

The rule that was spread among the pilots was the following or a variation
of it. but with the same principles in mind’:

It. you have to know that when you take this Southern Cross [eruzeiro do sul]
you have to take it when it is upright [empinadoe] having this aspect and vou will
take the star of the foot [Acrux] and you take care for them [Gacrux and Acrux]
to be north-south one with the other and east-west the arms [Betacruxis and
Deltacruxis] and vou look well how many degrees you take and if you take 30
degrees [h = 30°] you are on the line [the equator] and if you take less than 30
degrees [h <30°] the amount less than 30 you will be separated fo its northern part.
And if you take more than 30 degrees [h = 30°], all that amount you will be to the
southern part, being them a small or 2 great amount, all of it will be to the southern
part, [There is after a repetition of the last concept in three more lines of text]

[ think that the observation of figure 6 will clarify the situation.

Cidirux

Wl B Lo .
ol Almohail
Ha Arrun® A
Figilueng®
Mizplacides
e celestia g e,
W e ol
o ;
Q‘S' !
3 :
-é:' Enak i .
Ta N i Croess
¥ T b
‘ A LD i
Hlorizos V)

Lorcad pweridiun

Fig 6. The Somhern cross and other conspicuous stars around the south celestial pole,

In fact. the situation exemplified by the figure corresponds to an altitude of
Acrux bigger than 30° If that altitude was for example 40° the latitude of the
place will be 10°N. For any other situation, it is a question of a correct positioning
of the elements in guestion,

* This one is taken from the Livro de Mavinharia de dodo de Lishoa. as per the transerip.
tion by Fontoura da Costa in his Warinharia dos Descobrimentos, Sce op. cir.. p. 141.
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Other stars had been seleeted for the determination of latitude during 1ts
meridian passage.

Those rules, as well as other Portuguese Rewimentos, were published by
practically all the European nations that followed the Portuguese in its mantime
expansion,

In the Indian Ocean. with its almost permanently clear skies, the altitude of
the Pole star was used for determining latimude in places north of the equator.
South of the Equator, other stars near the North Pole were used for the same
purpose. In reality it is generally considered that the Indian Ocean navigators did
not use the altitude of the Pole to find latitude but 1o search the parallel of the
place of destination, which is almost the same. Let us say that. not having hydro-
graphical maps similar to the ones utilized later in the west, the altitude of the
Pole was treated in another way!.

For calculating their position daily the Portuguese used the latitude deter-
mination, the course steered by magnetic compass and the distance of a day’s run
appreciated by eve. A table of the distance in leagues travelled in a fixed course
in order to raise the latinide by one degree was calculated, and the Regiment of
the leagues introduced. Tts comparison with the distance evaluated by eve, made

There 15 really a peneral wlea that Indian Ocean technigques did not included the sun for
finding latitude, Besides that, G. R, Tibbets clanifies his interpretation of the techniques used in
the Indian Ocean, saying in the introduction of his extensive and deep work: ™, Tam not a practising
navigator and have not theretore anempled o reproduce mnvigational erminology exactly as it is
used on the kigh seas today.” After saving that the navigational historian should have that w mind,
notes: “He [the navigational historian] should note that T have used the erm «latitudes for a position
on the earth’s surface and alatitude measurements for the measurement of such a position,
although the measuremems themselves and the position given by them were known to the Arabs
onby in terms af stellar altinude.”, See, G, R, Tibbetts, Arab Navigation in the Indian Ocean Before
the Coming af the Portuguese, London, The Royal Asiatic Society of Great Botain and Ireland,
1971, p. xvii. So, in reality, the interpretation we shall give to the method used i the Indian Geean
can be the mterpretation given by for example Laguardia Trias to the methods wsed by the Portu-
guese in the Atlantic, to which he calls "preastronomic navigation” (Sec Rolande Laguardia Trias.
“Interpretacion de los Vestigivs det Uso de un Metodo de Navegacion Preastronomica en el Atlantico”,
i Revista da da Universidade Caimbra, vol. XXIX, Coimbra, 1970, pp. 369-593) which are
considered by Luis de Albuquerque the first phase of the astronomical navigation in the Atlantic
isee from this historian, Historia de fa Navegacion Portuguesa, Lisboa, Mapfre, 1991, pp. 30, 51),
This method consisted in vsing the height of the Pole Star as a reference for the progression in a
north-south direction, not vet related with the definition of lattade, Teiveira da Mota has a similar
opinten saying that: "Cette méthode de navigation n’a auscune corrélation directe avee les notions
d'equateur et de degrés de lathwde. 11 s’agit d'un sysiéme puremem empirque. aux ohjectifs
emimnenment pratiques et détaché du concept de coordonnes géographiques.», Sce. A, Teixeira da
Mota, «Méthodes de Navigation et Cartographic Nautique dans 'Occéan Indien avant le XVIe
Sigcles, in Stdia, 0 |1 Lisboa. Centro de Estudos Historicos Ultramarinos, 1963, p. 56.
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possible a fix, which was the product of the correction (in Portuguesc, emendas)
of all these elements.

Let us give a simple idea of that Regimento, whose principle was the
resolution of a plane right triangle (see fg. 7). [ts origin goes back to the
Mediterranean Sea navigation, being its ancestor the Toleta de Mateloio, which
was based in the same principle'.

As the finding of latitude become more common and accurate, and being
the navigation, in a great percenlage, made along the merdian, with a great
variation of latitude everyday, the pilots made his fix. having in mind the diurnal
variation of that coordinate,

So, a means of knowing the consequence of variation of latitude per day (or
for more than one day, sailing at the same course), in the east-westing and distance
travelled had to be found. If we have a table where we can find the distance
tavelled along a given course (“Relevar™) and the distance travelled along the
parallel (“Afastar™), per each degree of variation of latitude, by a simple proportion
we can have the actual value for a certain number of degrees of latitude.

In fig. 7, a plane triangle is represented. with its vertical side being the number
of leagues that in the epoch were considered to represent a degree of latitude.

Afastar [East-westing]

g
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Fig. 7. Principle of the determination of the Regimenta das Léguas,
as published in the Manwal de Munique.

Sailing in a given course C, the ship will travel the distance represented by
the hypotenuse of the triangle, which was designated by the Portuguese word
Relevar. The distance travelled along the parallel 1s the Afastar of the figure. By
simple trigonometry the afastar and relevar have the result as shown, for the
course of 67°.3 or 6 points (grartas in Porluguese).

“ Fontoura da Costa gives a deep overview ol this subject, See Marinharin dox Descohi-
mentas, pp. 355-372,
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The following text is the translation of part of the Regimento of the Manual
de Munigue:

Item you will konow that the north south degree is of seventeen leagues and a
half, and so you have to know that sixty minutes make one degree.

Item by one point refeve by each degree seventeen leagues and five sixths of a
league. And vou afastas from the straight-line three leagues and a hall

Item by two points refeva by degree nineteen leagues and one sixth of a league.

And vou afiastay from the straight-line seven leagues and a half,

[tem by seven points refeva by each degree eighty-seven leagues and one sixth
of the league.

And vou afasras from the straight-line eighty five leagues'.

Resolving the tnangle for the course angles of one point (11°.5), two points
{22°.5) and seven points (78°.75) we have respectively and for the refevar and
afastar: 3.48 and 17.84 leagues; 7.25 and 18.94 leagues; 87.98 and 89.70 leagues.
We see that these values differ little from the ones of the Regimento, although it
is generally admitted that they were obtained graphically or geometnically".

We have to recognize however, that the main technique for finding an
island or any other harbour in a continent was to run down the latitude. The ship
was directed to the parallel of destination. to a position clearly safe to the east or
west of it, according with the present conditions, and after that sailed along the
parallel. And this was the procedure of the Indian Ocean pilats prior to the
Portuguese development of high seas navigation in the Atlantic,

In the Indian Ocean a similar system was used, a table also being calculated
with the distance travelled by the ship on a fixed bearing in order to raise the
latitude by one isha, which was the angular unit of the area and corresponds,
according to Gabriel Ferrand, to 1* 37" This is the interpretation given by

 The text 15 the one that Fontoura da Costa wranscribed from the Manea! de Menigue
I maintain the cxpressions relevar and afastar, which have no wanslation in English, Sec
Marinharia dos Descobrimentoy, p. 364, The text contains all the courses of the quadrant, which
were traditionally measured in points from one to scven.

* This subject. among many others, is also deeply studicd by Luis de Albuquergue in his
critical study, Os Guias Neiwticos de Muniqiee ¢ Evora, Sce op. cir., pp. 96, 97, 116-119, 138, 193-194,

* See Gabriel Ferrand, Instmctions Nautigues et Routicrs Arabes et Portugais des AT e
ATT Siceles. ed. Gabriel Ferrand, tme 111, «Introduction a LU Astronomie Nautique Arabes, Paris,
Librairie Chrientaliste Paul Geuthner, 1928, p. 1711t follows an extract of part of the text, where
Ferrand also explains his interpretation of sirfa: «ln tirfo serais done le changement en latiude
'un isha, mais comme le texte spécilie que chague cap a son firf, il est préférable de considérer
lc tirta comme un coefficient indiquant la longucur de route & parcourir & un cap donné pour
provogquer un changement d’un isba dans la hauteur du pale.s.
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EAST AND WEST ENCOUNTER AT SEA

(3. R. Tibbetts and (iabriel Ferrand to the concept of tirfa, in the Arab texts”,

For taking the altitude of the sun and stars the Portuguese used mainly the
astrolabe and the quadrant. which had as reference the vertical of the place.

The astrolabe corresponds to the adaptation by the Portuguese navigators
of the planispheric astrolabe for its use at sea. This astrolabe was known in
Europe even before Christ, and was used to solve many astronomical problems,
required mamly by the popular astrologers.

The instrument is well known and was used till the middle of the seven-
teenth century to take altitudes of sun and stars, when it was superseded by the
cross stafl for shooting the sun backwards, To observe a star. which couldn’t pro-
duce a convenient beam of light, the astrolobe was suspended at the level of the
eves of the observer, where the alidade should be aligned with the heavenly body.

The guadrant was used before the astrolabe for taking the altitude of the
Pole Star. It was made of wood. being simply a circular sector of 90 (or quadrant),
conveniently graduated from zero to 907 and having suspended from its centre a
small siring with a lead or brass weight of 100 to 200 grams in its extremity.
Mounted on its side where ends the 90" degrees graduation, are two sights with
two holes, similar to the ones produced on the alidade of the astrolabe, Tt was
also used for the sun, with the help of the two holes. in 4 similar way.

It was casier to observe a star with the quadrant, because the instrument was
lighter than the astrolabe, To observe the sun the astrolabe was more accurate,
because its weight materialised better the vertical of the place.

The photographs on Annex Al and Annex A2, shows the two instruments
and exemplifics its use at sca, according with experiences that [ made aboard the
sailing ship Sagres, of the Portuguese Navy™,

The navigators of the Indian Ocean used an instrument to measure the altitude
above the horizon of the Pole Star and other circumpolar stars. Thal instrument
was called the Kamal, and had as reference to measure the altitude, the visible
horizon.

¥ Bee supra the interpretation of Gabrcl Ferrand. Tibbets savs (Sce ap. cit, p. 299); "The
tirfa was the distance travelled by a ship on a fixed bearing, in order to raise its latitude by one
isha ", Tibbetts savs alao that .. firfo measurement were used in the Indian Ocean considerably
carlicr that the Poruguese «raised the Poles.”,

" These cxperiences were carricd out during the years of 1989 1il] 1993, and its results were
published in "Experiéncias com Instramentos de Navegagdo Antigos™ in dwals de Clibe Milirar
Neval. Lisboa. val, CXCKT 19910, pp. 833-800", Lisboa, 1991, This publication is 2 magazine of the
Pormuguese Navy Officers Club. An improved descriprion of the experiences and 1ts results was
also published. Sze José Manuel Malhao Pereira, "Experiéncias com Instrumentos de Navegagao
da Epoca dos Descobrimentos”, in Meare Liherim 1. 7, Comissio Nacional para as Comemoragées
dos Descobrimentos Portugueses, Lishoa, 1994, ppr 165-192.
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It was based on the same principle of the cross-staff, and was found in
common use by the Arab pilots in the Indian Ocean by Vasco da Gama.

It consisted of a rectangular piece of wood with a hole in the middle where
a line with many knots was attached. The knots corresponded to the appropriate
graduation 1n isba. It was mainly used to navigate in an cast-west direction
between the harbours of eastern Africa (and Aralna), and India. Fig. 8 shows its
use for measuring the altitude of a star.

The first Portuguese nautical charts were the adaptation to the Atlantic of the
technique used by the Mediterranean navigators in their “portulans™.

They had, diverging from strategically located points on the chart. groups
of 32 lines, which corresponded 1o the 32 winds of the compass rose. These lines
were used o mark the courses from the departure to the destination harbour,
using a parallel ruler or dividers. And they were in many areas of the chart to
allow that there was always one line near the area of the chart that was in use.

Fig. & The Lomal and 115 use at sea.

The astronomical navigation introduced an important evolution in carto-
graphy, which was the inclusion of a latitude scale on the charts used for
navigation. On the chart of Pedro Reinel of 1304, it is clearly visible a latitude
scale, which was the result of decades of experience with the new methods.
Annex B shows a copy of part of this chart,

Indian Ocean navigators would have had nautical charts or something with
a similar objective, and that information is included on the Portuguese chronicles.
Marco Polo also spoke about them. But unfortunately they were not found.

Portuguese pilots have also written navigation instructions. or Roteiros, for the
Atlantic, Indian and western Pacific Oceans, which on the first decades of the
sixteenth century covered an enormous area of this waters.
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EASTAND WEST ENCOUNTER AT SEA

Indian Ocean navigators had also their pilot books, of which the Kutchi
Refimanis, which will be referred later, are an example,

Environmental conditions of the Indo-Pacific regions of navigation and its
consequence to navigation technigues

As a result of what has been said above, it seems that the techniques used
by the Portuguese when they arrived in the Indian Ocean were similar in certain
aspects to the ones used by Indian Ocean navigators.

Mevertheless, some technigues differed om cach other and 1 am going to
try to demonstrate the influence of the environmental conditions of the naviga-
tional arcas that originated the differences in the procedures.

Besides that, a study of the technigues of Pacific navigators showed 1o
many historians that exisis a great interchange between this ocean and the Indian
Ocean”,

The first important fact is that the Arab, Persian, Indian, and Polynesian
navigation is performed mainly in inter-tropical areas.

Let us take a look of fig. 9, where the inter-tropical areas of the seas of the
world are shaded and the routes of navigation schematically represented. It is
immediately apparent that Asian routes are mainly inter-tropical, with the only
exception of routes of northern parts ot China. The Portuguese, Spanish, Dutch,
French and English routes have big proportions out of the tropics.

It is also evident from the map. that;

— Furopean routes are long distance ones with many months at sea and out
of sight of land.

— Arabian, Persian and Indian routes have some medium distance ocean
routes, but more coastal navigation.
Malayan and Chinese routes are mainly coastal or short distance high
seas navigation, with the exception of the probable but not very frequent
direct routes to Africa.

"It is For cxample the opimion of Tibbetts, expressed in a paper in 1979 (See . R Tibbets,
A Comparison of Medieval Aral Methods of Navigation With Those of the Pacific Islands, Lisboa,
sep. CXXI, Centro de Estudos de Cartografia Antiga, Junta de Tnvestigagdes do Ultramar, 1979).
performed some years after the publication of his very important work, drab Navigation in the
Indian Ccean ... already cited above. He says that: "My own opinion is that in both areas [Indian
and Pacific oceans], there must have been a general mutual awareness of the way that navigational
problems were solved. In the days when the Malavsian peoples travelled 1o Madagascar, the Pacific
peoples may have been in comact with southeast Asia and similar navigational syslems may have
operated on both Malayan archipelago.”. See ap. cir, p. 13,
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EAST AND WEST ENCOUNTER AT 5EA

— Western "acific routes are mainly short inter-island routes, which never
exceed the 350 miles distance, with the exception of the voyages to
Hawaii and New Zealand.

It 1s my deep conviction that all sailors fimd the necessary technigues and
instrumentation for their areas of operation. And sailors are very practical and
only use or develop what is needed for the purpose of the navigation.

Taking in consideration what has been said above, let us imagine what does
a sailor needs to know to return to a previously discoverad island or harbour in
a continent, far away from his home place and out of sight of land which means
that ocean navigation methods are needed instead of coastal navigation
methods.

The first thing is to find a means of recognizing the direction he has to take
to return there. admitting that the same system has been used to return to his
point of departure. But for finding a direction it 1s necessary any reference 1o
measure that direction.

Fig. 10 shows two islands A and B sketched on the sand of a beach. The
arrow is the path that any ship has to sail on. to go from A to B or vice-versa.
For attaining this objective, it is necessary to materialize any means of finding
the direction, for example from A o B,

One of the means is having a reference related to the direction ol the swell,
il it is constant during the period of navigation.

Another can be the direction of the wind, again if it is constant in direction.

Another can be the tlight of birds, if they go always to the same place B,

f 4

Fig. 10 The need for direction,



e We see that those means have too many ifs,
,,:~J,= - and people soon recognized that the heavens,
with its stars and planets during the night,

and sun and moon during the day. could be

a good reference. From those, the best are

the sfars, because they maintain their

relative positions for very long periods.

Besides that they nise and set in well-deti-
ned positions in the horizon.

However, the effectiveness of stars to

be direction references depends mainly on
latitude as we are going to see.

Let us imagine that we are standing on

Fig I1. Observer at the Pole. Parallel  the North Pole (fig. 11). On account of the

sphere. Stars never rise and never el vion of the earth around its axis the celestial

Only half ol the celestial sphere visi- . ;

ble throughout the year. sphere moves apparently in the opposite

direction. As we have the axis of the earth in

our head, during 24 hours the celestial hemisphere, with all its visible celestial

badies, revolve around us and never rise and never set, The astronomers and

navigators call it parallel sphere, because the heavenly bodies have their move-
ments along celestial parallels,

As there is no nsing and setting, and they are always moving horizontally,
celestial bodies are not good references for direction.

Let us now consider the observer at the
Equator (Nig. 12).

Heavenly bodies trace perpendicular
circles around the observer, and their rising
and setting bearings arc maintained during
long periods. specially the equatorial
ones. See for example that a star at the
cquator (or the sun during the equinox),
rises in the east, maintains its east bearing
till meridian passage and maintains its west
bearing till it sets,

If the observer is at high latitude (see fig,
13, ohserver at 45"N), heavenly bodies trace Fig. 12, Observer at the Equator.
obligue circles relative to the horizon, and their right sphere. Stars trace circles
rising and setting bearings vary rapidly, perpendicular to the horizon.

Nevertheless, any observer at the same  F4uatorial siars defining, during

; rsing an seming, long periods of
latitude has throughout the year always the same B e R
B accurate beanings,

7
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EASTAND WEST ENCOUNTER AT 5FEA

wek  bearing of a given star during rising or
ral seting. But 1f he changes latitude, the
bearing will change appreciably if he is
in high latitudes, but change a small
amount in places near the equator.
For clarifying the situation, let us
see the table shown after fig. 13,
where the bearings (Z) of the nising of
four stars of northern declination (&) and
the settings of four stars of southern decli-
nation, arce shown [or the latitudes 07 o 607
north, in intervals of five degrees of latitude.
Fie. 13 Obscrver at 45° of Tatitude. The ¥ stars selected are part of the 16
Cblique sphere. Sears trace circles that Tibbets identifed in the Arab stellar com-
oblique 10 horizon, detining. during  pass, and cover almost the entire horizon'.
rEing *‘:E*‘;gﬂrﬂm;‘;:;a:t::‘? periods I am going to admit that we are looking to
i the present day sky. that is January 2002,
which is sufficient for the purpose of my study. The declinations and bearings are
1o the accuracy of the degree and the bearings are from (7 to 360°, clockwise,
which is the normal way used by navigators.

OBSERVER I THE NORTHERN HEMISPHERE

Stars with northern declination. Bearings of rising. Stars with southern declination. Bearings of setting,
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* See Argh Navigarion in the Indian Ocean..., ap. it pp. 294-299, Tibbets follows Léopold
Saussure, i the work of Gabnel Fermand, fstrection Nautgnes ef Ronters Arabes et Parisiis
oo cit.,pps 92-124,
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We can see that the heanings of the stars on rising (the setting is symmetrical).
have a small variation with latitude, around latitudes 0 10 20 or 25 degrees. |
enhanced the variation in bearing of not more than two degrees in light grey and
of not more than 4 degrees in dark grev.
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Now we can also see that for the same stars but to south latitudes of the
same amount. which 1 only extended to 30°S, the bearings are the same. Sece
table above.

This is a very interesting fact that sometimes is not recognized. even by
experienced navigators”. It gives an added advantage of using rising and setting
stars for direction between the tropics because their bearings are equal if we are
at the same latitude, even if we are in different hemispheres. This means that the
entire area of the tropics is suitable for this purpose and not only half of it

It also shows clearly. that for observers between the tropics, the rising and
setting of stars are an accurate way for direction, and that out of the tropics, they
are not suitable lor that purpose,

In consequence of what has been said above, it can be understood that inter-
tropical navigators soon recognized that the rising and setting of stars were
almost constant when they made their inter-island voyages, although they did not
had the notion of latitude as we have today.

So they began to recognize that the island B (fig. 10), was, as seen from
island A, in the direction of the rising of some star. And this afier repeated voyages.

" The formula for finding the bearing 7 of any celestial body at nising or selting is: cos
Z =15cn b x sec . As the latitude is abways less than 90° its secant is alwavs positive. so cos Z will
always be of the same sign of' sen &. So the bearing £ will allays be of the same name as the decli-
nation. This is also very cleurly shown on the excellent work of Dhavid Lewis (e the Navigarors,
The Anctem Art of Landfinding in the Pacific, second edition, Honolulu, University of Hawii
Press, 1994 In its Appendix 1 is an excellent study about this subject.

24



EASTAND WEST ENCOUNTER AT SE4

As other 1slands were in other directions, ® P
they soon memorized other different stars " 4 o £ f{
i & 5 X T4 E =
that were suitable to mamtain the direc- 53 ?'q,v y 2 4 s
2 1 T

tion required,

As stars are only near the honzon
for a short period. other stars were
used on the samc direction or
bearing (this is nowadays the
approprate technical word).

As in the same bearing the
amount of stars was not sufficient
to cover all the horizon. soon prac-
tical navigators recognized that
other stars would be associated with " =T

the others, if they made an image ot - _@.{ 3 B;i %

them, altogether, on a piece of circular or z - ; 'J%:%

square wood, where they marked all the §= = c

stars useful for the purpose of finding difTerent g

slands, Fig, 14, Carolingian star compass.

And we can also understand that this system
is useful mainly in areas near the equator, and
where navigation is made in all possible directions. among islands (which is the
present case of the Western Pacific). and sailing in the open ocean for relatively
short distances.

It is also necessary to understand that their voyages were in directions that
covered the entire horizon, on account of the physical characteristics of the areas
navigated, with a great amount of islands.

As other islands were in other directions. they develop the usc of low stars
for references. From this stage, it is easy 1o understand the development of a
compass rose that showed to the navigator the different directions which in the
future could be the reference for future voyages. In consequence of this the
Carolingian compass was introduced. See fig. 14,

This kind of navigation technique, since historians know, was only practised
during the colonization of the Pacilic [slands and after the continued establishment
of people on those areas. Neither the Atlantic, nor the Southern Indian Ocean was
navigated before the Western Pacific. Many centuries before the Vikings and the
ocean navigation in the Northern Indian Ocean. the most part of western Pacific
Islands were colonized.

# Adapted from Duvid Lewis, The the Nevigators...p. 104,

by
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Let us imagine now the navigators of the Northern Indian Ocean (Persians.
Indians. Arabs), who sailed in northern latitudes, between the 7= and 23* parallel
mainly in an cast-west direction. and not among islands and in all directions.

In consequence of this, they soon recognized (like the Portuguese after
recognized in the Atlantic), that the Pole Star which was always above their horizon
and near the North Celestial Pole, was a good way 1o find direction and Very
appropriate to maintain an east-west course.

But as the Pole Star or the other stars of the Little Bear could be covered
by clouds, other stars were chosen and drawn in a piece of wood, separated each
other by the angles that separated them in the horizon. So. a star compass of the
Indian Ocean was idealized. which represented the Pole Star as the main star for
direction. See fig, 15,

They also do not needed (in the Indian
Ocean), to use the sun for latitude,
because the latitudes navigated and
the clear skies in the periods out-
side the peak of the southwest
monsoon, permitted the use of
stars during almost all the By
night. for the same purpose.

Portuguese navigators, i o i B N st |
on the other hand, sailing 15300 wipmop —— e & =

: LY e e
long periods of their voya- g et

ges in higher latitudes, with " -'al\' ’,:‘r'\ _@ﬁ,—
cloudy skies and frequent L w iy
storms. should rely on the g “‘ff[
meridian altitude of the bright R

sun for finding latitude. i
So, Indian and Pacific Ocean - ¥
navigators, sailing in a specific and limited
area of trade, maintained their adequate tech-  Fig /3. Arab star compass,
niques for that particular area.
Portuguese navigators, having the ambition to navigate 1o India rounding
the southern tip of Africa, had to develop new techniques.

* Adapted from Gabriel Ferrand, fustructions Newtigues ef Routiers Arabes et FPortugais des
XV e XTT Sidefes, Tome I, fvroduction d L Astronomie Nautigue Arube, Paris, Librairie Orien-
taliste Paul Geuthner, 1928, p. 91.
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All of this has been deeply studied by many scholars like Gabriel Ferrand*,
(. R, Tibbetts™, Laguardia Trias™, Custodio de Morais®, Vitorino Magalhics
Godinhe™, Moura Braz”, David Lewis™, William Kelsalka®, Teixeira da Mota™,
among many others. Lewis and Kelsalka made interesting sailing experiences,
with extremely important results,

Mdﬂlﬁr novik : ; Tenat in the merrdian 2
et : A af 1he island and s A
Wil b iskand : 3 B2 ' the mareh 1
i L 1
| 1 :
| ' 1
- 1 \
i ,
i i
A Zonith star o the i Lenith il-‘:sr 1o the
i

wcslal'ﬂllc island —_'. 171 Zenith star over cast of te island

R ‘ﬁ' - ‘k i w

1
Boar on chi paeaied) 128
af Ihe j4land Al g

¥
[
i
i
L}
1
[

Meoat pa rle south : ‘-4- Dot inthe merdica
m‘?:m A2 Bl - of the island and n
i [H .
: 1' the soarh

Fig. 16. The zenith star technique. Note that boats in positions B1 and B2 only recognized that
the star, on its highest point in the sky, was over the island, if they were sure to be due south or
north of it.

= 0p i

G, R. Tibbets, Arab Navieation in the indiar Qcean Before the Coming of the Portiguese,
London, The Roval Asialic Society of Greal Britain and Ireland, 1971, Also, from the same author,
A Compuariven of Medteval Arab Methods af Navigation With Those of the Pacific isfands, Lisboa,
Junta de Tnvesiigagies Cientificas de Ultramar, Centro de Estudos de Cartografia Antiga, 979,

“ Rolando A, Laguardia Tras, Las Mas Anrigias Determinaciones de Latiude en ef Atlaniico
v el Indico, Madrid, Instituto Historico de Marina, 1963,

¥ 1. Custddio de Morais, Delerminagio das coordenadas geopridficas no Oceano Indica
prelon pi.‘u!os portumieses e pilotas drabes o principio do sécwdo XY, Coimbra, Universidade de
Coimbra, 1960,

= Vitorine Magalhdies Godinho, "Navegacio occdnica ¢ orizens da ndutica astrondmica”,
in Ensafos (1, Sebve [istoria Universall, Lisboa, S& da Costa, pp. 177-227.

T 0. A Moura Braz, O Encontro das Marinhas Oviental e Ocidental ma Eva dox Dexcotri-
mentos, Lishoa, Soviedade de Geografia, 1962

* fip. it

“Will Kelsalka, 4 Coegn i Mind, Honolulu, University of Hawaii Press, 1987,

* AL Teixeira da Mota, " Méthodes de Navigation ...", ap. cir.



Let us comment and compare some more techniques of the different areas.
We have seen that in Indian and Pacific Oceans was used the stellar compass
instead of the magnetic compass. In fact, the stars are better means of knowing
direction in the area navigated”,

On the Western Pacific, another use of stars was performed. Besides the use
of the sun, swells and birds for orientation during the day, an interesting technique
ol zenith star was used at night. Its principle is that an island ¢an have a star that
passes every night over it. That star should have, of course, 4 declination that
equals the latitude of the place. IFa navigator knows in advance the time when that
star 15 overhead the 1sland. the direction to that star is the direction to the island.

But for this it was necessary to know the times of overhead passage, which
was not possible in the past, So, the overhead star or zenith star was used as an
indicator of, let us say, the parallel of the island when it passed overhead the
observer. situated to the east or the west of the referred 1sland. 1t was only necessary
to navigate due east or west to the objective. See fig. 16, position Al, where it
was necessary to navigate to the cast and position C where it was necessary to
sail west, The other situations can easily be understood.

The zenith star passing on the meridian of the observer, gave also an indi-
cation that the island was directly due north or due south, but only if the obser-
ver previously new that he was m its meridian. which was not a common
situation. Lewis has detected evidence of these techniques in his experiences™.

Windward landfall, also extensively commented by Lewis, is another
technique perfectly adapted to the Pacific and also the Indian Ocean. It consists
of appreaching the sland or coast, to its windward {and up current). This is
understandable. because the voyage was made in sailing boats. But what is
more interesting is that this technique was complemented with the zenith star
technigue, which insured to the navigator that he was on the parallel of the
destination as it has been explained above™,

! Lewis cansiders thai ... steering by horizon stars is every bit as accurate as by magnetic
compass and probably easier than irving follow the gyrating compass card of an island schooner
or & vacht.”. Lagree 100% with this assessment, and it can be added that the problem of magnetic
varigtiom, that can go to more than 207 to the east or the west of true north, is completely climi-
nated by the observation of rising or setting of siars, which is a true bearing. See ap. cfr., p. 121

= Bee ap. cir., pp. 280-286. I is very interesting Dr. Lewis description of local and his own
technigue of ascertaiming that the star was overhead the boat.

 Bee g i, po 286, Lewis says here thae “latitude sailing™ or runming down ihe latitide
as | said previously, ©. .. was the method used by ancient Indian Ocean seafarers and by Western
seamen prior to the late eightecnth century, that is. before a practical method of ascertaining the
lomgitude had been developed”. Comments afler that, that “Akerhlom correctly points that
although, theoretically speaking. it was possible for the Polynesians 1o have navigated by
latitude sailing, there is net an alom of proof that they ever did so". 1 do not undersiand this
statement, if we consider that the zenith star wechnique is. in a certain way, 2 method that
approaches the Taritede saifing method.
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CONCLUSIONS

From what | have said above. it can be again emphasised that the navigation
techniques are mainly a result of environmental conditions and different sailors
find ditferent procedures in different areas of operation.

But in the Portuguese case what was really incredible was how fast they
developed therr cartography of the new waters navigated, and the correspondent
pilot books or Roteiros, after the first voyage of Vasco da Gama.

The charts of Francisco Rodrigues. made around 1513, have also a great
amount of information, which was only possible 10 acquire not only through
direct knowledge, but also local knowledge™.

The same happened with the pilot books of Jodo de Lisboa of approximately
the same epoch, which had already important information of areas east of India,
already navigated by the Portuguese but apparently impossible to obtain without
tocal knowledge,

What [ really think is that charts. pilot books and navigation technigues of
Arab, Indian, Persian. even Chinese origin are not sufficiently smudied, although
some scholars like . R. Tibbetts, Gabriel Ferrand, Yhrahim Koury, Joseph
Needham. David Lewis have dedicated to it great part of their lives.

But some of them were not sailors, and also some recent findings have not
been studied.

Mevertheless, there has been in India. in 1988, a very interesting and pro-
ductive initative of the Tamil University that organized an important Workshop on
The History of Traditional Navigation in South India. From its Proceedings”,
[ found very interesting new material as for example the Kuchi Rehamanis, in a
certain way, equivalent to the Portuguese Roteirms™.

# Teixeira da Moty studied deeply this subject in his work Méthodes de Noviagtion e
Cartagraphic Newstique dons 'Océan fadien. (see note 10}, making comments about the references
of Jodo de Barros, the ganese chiart of Alonse de Albogquerque, the chart of Pin Reis, the
references in Livew de Marinharia de André Pives and in the Moliir of Sidi A, and the eastern
miluenses on the firs! Porwguese chans of the Indian Ocean. He accepted the idea of Youssoul
Kamal, in his Monwerenta Cortographica Afrcee ef degvpit, who “ 0 conteste idée que les
Orientaux auraien possédé de véritables cares nautiques, ot estime gue ce sont les Deeidentaux
qui ont contribed gu progrés de b3 representation des hittoraux.s. As explained wn the text of my
work, T o not agree with this definitive conclusion and | consider that a deeper investigation
should be made.

“ History of Traditional Navigarion, ed. by G. Victor Rajamanickam and Y. Subbaravalu,
Thanjapur, 1955,

* Idem. pp, 87-99, (Kalpana 5. Desai. Tradidonal Technigues of Navigation. A siudv of Line-books
of {7th-18eh centuries).

2¢



They included also skeiches of the coasts, which ¢an be considered. in a
certain way, informartion similar to the one obtained in the European charts.

Also the deep and very well organized program of the National Institute of
Science Technology And Development Studies (NISTADS), New Dehli, on Boar
Building and Fishing Communities. Bengal and the Andamans, in which worked
deeply Lotika Varadarajan, can be immensely fruitful™. In fact, at the same time as
local knowledge of craft and fishing is obtained, information about techniques of
navigation can be acquired.

The fndo-Portuguese Seminars of Maritime History have been also very
important, although they cover a very wide arca of study™ and the more specia-
lized Maritime Seminars organized by Professor Mathew, had decisive and
important results.

Taking in consideration that in my opinion the areas navigated by the
different sailors, with their specific physical characteristics, are the most important
factor for the different techniques utilized, having in mind the different studies
made by the scholars mentioned. and taking into account my own ¢xperience,
[ can arrive to the following conclusions:

— Practical astro navigation has probably begun during the colonization of
the Pacific Islands, and was performed without imstruments.

Practical astro navigation using the Pole Star and an instrument to perform
the system later called running down the Latitude has probably began in
the Arabian Sca.

The origin of the Stellar Compass. is probahly from the Western Pacific
arca, and the product of contacts of the Indian Ocean navigators through
the Malay-Chinese connection originated the Indian Ocean stellar compass.

— Interchange of Atlantic and Indian Oceans techniques. produced later
Mediterranean techniques, with the development of magnetic compass,
dead reckoning and the cartography.

— Portuguese sailors, contacting Mediterranean sailors, introduced modern
astro navigation and developed cartography in a way that permitted, after
the end of the 15 century, to repeat voyvages to any part of the world,
previously recognized and chartered.

7 Sec for example. Hans Kumar and Letika Varadarajan., “Ap. The Canoc of Chowra
Island™, in fechnigues end Culiere, 35-36, 2000, pp. 85-120.

* O the JA™ Seminar on Tndo-Partugnese History (NISTADS, New Dellu. 7-11 December,
1998} three excellent papers on the subject of navigation have been presented. They are: Lotika Vara-
darajan. frdran Rowrers-The Indigenos Tradivion: C. K. Rajw, Kamal or Rapalagas; Frangois Bellec,
Early Pilors on the Indian Waters. This three works deal mainly with the subject that | am studying in
the text of myv work. Unhappily, the Proceedings of this excellent cvent have not been vet published.
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— Portuguese sailors adapted in an incredible fast way to the navigation of
Indian Ocean and Southeast Asia seas, chartening these waters with the
already known clements available locally and its own future experience.

This is the idea T have after crossing information of many great historians, and
some of these last conclusions do not agree with of some of them.

I am Portuguese and very proud the of my country’s maritime achieve-
ments. But I am also a sailor and I recognize that the achievements of Portuguese
navigators, like the achievements of any other nation, are the product of information
of a variety of origins.

As per the Portuguese techmiques, [ can say that;

— We adapted for the use at sea the astrolabe, of Greek and Arab origin,

— We transformed and adapted to the Atlantic, the techniques of the Medi-
terranean sailors, which, by themselves, acquired northem Europe and
Arab techniques.

— With the caravel we recognized and chartered the coasts of Africa and of
some parts of other oceans coasts. using the efficiency of the latten sail
that was brought by the Arabs to the Mediterrancan.

— We adapted to the sea the already known principles of astronomy, left by
the Arabs and Jews in the Therian Peninsula, that were by themselves
acquired in their areas of birth.

— We utilized the system of running down the latitude that also was used 1n
the Indian QOcean for the same purpose of navigation,

— Arab, Indian and Persian sailors probably acquired from the Western
Pacific sailors the stellar compass through the Malay connection,

All of this was a permanent interchange of ideas, which became effective
because there were things to be done by all the intervenients in the process, and
because there was an incentive, namely the commerce (like nowadays).

And I think that it is impossible to forget this and the future will bring to
us the same kind of procedure among all the peoples in the world. The only
difference now is that all these exchange of information will be incredibly fast.

But for preparing the future, it is more urgent than in the past that people
speak together. and 1 think that in the maritime history something more has 1o
be done, because a lot of things need to be studied.

And for example. in which concerns the maritime history of the great
Indian nation. a lot has to be researched. | quote for example the following
passage of the paper of commander K. N. Bahl in the already referred Seminar
in Indian Traditional Navigation: “Indian archaeologists have unearthed the
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world’s most ancicnt dockyard in Lothal, a port city in Gujarate. It was in use
four thousand years ago. That evidence is sufficient to challenge the myth that
sailing and navigation developed in the sheltered waters of the Mediterranean

I quote also, from a recent Lotika Varadarajan’s work already referred™:
“Despite literary references to navigators of the past and to recorded voyages
(Varadarajan, 1980, 19834, 1991). the image was that of caste bound Hindu
society in which the elite was prohibited from sailing across the black waters.
This was enunciated through the concept of Kalivarjya (Varadrajan, 1983b). This
image is now being eroded. The first evidence came to light as a result of a lead
provided by the late Dr, U, B. Shah, Gaekwad Oriental Institue, Baroda. This led
to the location of a set of sailing manuals in the possession of Sn Dushyanta
Pandaya at Jamnagar, Gujarat, in 1978

I quote also the suggestion of the late Poruguese Admiral Teixeira da Mota
in the already referred paper “Méthodes de Navigation et Cartographie dans
I"Océun Indien avant le XV sigcle...” : “Nous estimons opportun de consigner
ici un voeu pour qu'il soit procédeé a la prochaine traduction, dans une langue
curopéenne. des textes nautigues arabes connus, afin que les historiens de la
seience nautique. non arabisants, puissent facilement les utilizer; ..."*

S0, dear ladies and gentlemnen and dear father Mathew. T agree with the idea
that the discipline of Maritime History has to be individualized. So | would like
1o propose that a Sesinar of World Navigarion History should be held somewhere,
because all of us contribute to that. And probably the best place will be vour
country. India. And why not the Kerala. to where all the navigators converged
from all other parts of the world?

Here | leave this humble suggestion,

* fndiun Rutters-The Indigenous Tradition {fooinote 30).
“ 1 have already referred these documents. which are the Kurchi Relimanis.
B Op it po A8
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ANEXO Al

Observations with astrolobe, aboard the Portuguese sail training ship Sagres.

Z) =\

The plane of the instrument should be in the vertical plane of the sun.
Note in the first photograph that the shade of the instrument in the deck indicates
that it 15 in the same vertical planc of the sun.

The prajection of the sunbeam on the second pinule, after crossing the first one,
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ANEXO A2

Observations with the quadrant and astrolabe aboard the
Portuguese sail training ship Sagres.

Observing the sun with the quadrant Observing a star at night, with the astrolab

Aswith the astrolob, the sunbeam crosses the first pinule of the quadrant, and hits the second ane.
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ANEXO B
Fragment of the chart of Pedro Reinel, of 1504.

Mote the latitude scale on the lefr,




ACADEMIA DE MARINHA

DOM SEBASTIAO E O MAR

NUNO VALDEZ DOS SANTOS

LISBOA — 2002



Dom Sebastiao e o Mar

Comunicagdo apresentadn a Academia de Mavinhg, oo 22

de Janeirg de 2002 pele Corenel Nuno Vifdes dos Sentos.

Mas tardes primaveris e calmas, quando o Tejo corria manso. El-Rei
D. Sebastido atravessava o 1o no seu bergantim dourado e branco e ia para a
Torre Velha, junto a Porto Branddo, "onde folgava de passar muitas vezes™
vendo as caravelas e demais navegagio nas suas fainas,

Mos dias agrestes ¢ tempestupsos em que as "bailadeiras" do pontal de
Cacilhas remexiam-se desordenadas, entdo o Rei gostava de passear, a pé, ao
longo da Ribeira de Lisboa, deliciando-se com o espectaculo e com a chuva a
fustigar as suas faces, Atras de si caminhava, silencioso, o seu séquito de velhos
e jovens, todos encharcados, enregelados e, certamente, amaldigoando tio
desagradavel passeio,

Mas quando o Oceano se revolvia em verdadeiro temporal, era deleite
médximo de D. Sebastido atrontar o Mar. Comeo se atribuin® @ Frel Bernardo da
Cruz, quanto maior ¢ra a tempestade”... muito mais pretendia assignalar-se nas
dificuldades do mar, em as sofrer como passalempo, € vencer com animo ousado
todos os perigos que os mareantes bem versados nelles tinham por temeridade
esperar: ao qual muitas vezes aconteceu ir em gales pelo mar em tempo de
tempestades mui furiosas, que entrando as ondas nas estancias onde os fidalgos
jaziam enjoados, ¢ os marsantes acovardados dos perigos representados, entio
El-Rei. acudindo aos lugares das galés mais arriscados, com riso e zombaria dos
em que enxergava medo. mostrava nio temer penigo algum ..

Mas diz a tradi¢do popular, que o seu Rei. depois de ter conhecido, na sua
primeira jornada de Africa. uma bela princesa moura, também gostava. nas
noites de luar. de vogar no Tejo. Logo se tecen uma lenda que Fl-Rei ia para as
bandas de Almada "encontrar-se. pela calada da noite, com um mouro misterioso,
que lhe trazia ... missivas dum amor inflamado”.’

LA, Pirez de Tavora i ™ Historia de Varoens Hustres do appelido Tavora”. p. 295.

* In "Chrenica ' El-Rei Q. Sebastiao”, 1" vol, B 27 de Anténie Vacna, crmradamente
atrihida a Frei Bernardo da Cruz.

" C. Brochado era "D, Sebastide, o Desejada”, p, 103
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Na cerimonia de abertura solene de um Capitulo da Ordem de Cristo foi
referido’ que D. Sebastido "... depois de ter ido duas vezes ao Cabo de S. Vicente
no anno de 73 tornou a ir outra no principio do anno de 74, por mar, embarcado
em poucas galés e com pouca gente que foi temeridade por nio ser a viagé nada
segurd, e asy se disse q depois delRey estar no Cabo houve novas de gales de
Turcos,”

A meados de Agosto de 1574, encontrando-se em Sintra, o Rei D. Sebas-
tido, pretextando que desejava ir ao Algarve com vista a mais facilmente prover
a guerra de Africa, mandou que trés galeras, devidamente equipadas, o fossem
buscar 4. baia de Cascais. juntamente com o seu séquito. Depois, debaixo de
bom tempo. rumaram para a baia de Lagos, onde se encontrava a esquadra do
Estreito, composta por um galefio e cinco caravelas.

Ainda hoje. em Lagos, se aponta uma janela em que a tradicdo diz que o
Rei D, Sebastido passava horas contemplando os seus navios, nos quais embarcaria,
dias mais tarde, com destine a Ceuta.

Precisamente dois meses depois de ter chegado ao Norte de Africa, o Rel.
toda & sua comitiva e, ainda. os demais cortesdos que tinham ido para Ceuta a
bordo de uma grande nau veneziana, embarcaram com destino a Lisboa.

Dizem” que escreveu Frei Bernardo da Cruz, "dando toda a armada 4 vela
... sobreveio uma tormenta de nordeste, tio grande que espalhou toda a frota ...
O galedo d'EI-Rei constrangido dos temporaes ... se meteram em o mar largo, e
se toram na altura da ilha da Madeira ... e d’ahi, amainando a tormenta e
abonangando os mares, comecaram a fazer viagem para o reino ..,",

E o bom do cronista conclui este episadio referindo que "El-Rei ... nunca
em este temporal, com assas perigo da sua pessoa, mostrou sentimento de medo,
antes parecia achar nisto todo o conlentamento ...".

Quis o destino caprichar em satisfazer os prazeres del-Rei D. Sebastido
porquanto, ainda no dizer da cronica ja citada, logo que "o galedo foi surto e
langaram ancora debaixo da fortaleza de Sagres, se sahio El-Rei em terra, e
mudando-se de um perigo a outro, se embarcou nas galés ... e com tempo
sudueste (que n'aquella costa ¢ o mais furioso de todos os ventos, e faz empolar o
mar com toda a braveza de altas e profundas ondas) por meio d aquelles montes e
concavidades marinhas deu a vela, sem receio seu, e com incrivel medo de todos
que o seguiam”,

Tanto eram estas viagens da arte d'E1-Rei, que aquella tormenta era a frescura
que o refrescava ...

Vidé V. Serrdo in "Documentos inédiros para a histdria do reinado de D, Sebastido”, p. 228
0p. e, 1P avol, po S
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Nos [inais de 1576, quando a invernia ji assolava as costas de Portugal ®
correu voz que algumas galés dos turcos, talvez corridas pelo tempo, andavam a
vista de Sagres.

Mal teve esta noticia D, Sebastido embarcou num galedo, com uma escolta
de galés, ¢ velejou para o Algarve na esperanga de encontrar 0s navios dos mouros.

Vi esperanga para o jovemn Rei gue, ainda no mar. se apressou’ a ¢screver ao
seu secretario Miguel de Moura: "Duas noites os esperel. que nio vieram ... serviu
este rebate para se ndo perder o costume de ndo dormir duas noites. e meia, e trés
dias sem me despir e com dormir mui pouco e quasi sem me encostar sobre a cama,
e as noites com manga de malha, e gola; ate sar o sol, ¢ descobriro dia .." .

Foi pois, com muita magoa que D. Sebastido acabou com esta espera ... ¢,
certamente, com grande alivio para todo o seu séquito.

Face aos episddios resumidamente apontados, talvez certamente, uma
pequena minoria dos muitos que se teriam passado, afigura-se-nos que ndo deve
haver qualquer duvida que o Rei D, Sehastido nascera voltado para o Mar ¢ vocagao
para a Marinha, como o Povo dizia.

Em Julho de 1557 subiu ao trono de Portugal o Rei D. Sebastido que, na
altura, contava pouco mais de trés anos e, por 1550, até Dezembro de 1562 for
Regente do Reino a sua avo, a Rainha D. Catarina, viuva de D. Jodo 111, e, desde
esta data a Janeiro de 1568, seguiu-s¢, na Regéncia do Reino o seu tio o Cardeal
Infante 1. Henrigue. 56 em 20 de Janeiro de 1568 € que D, Sebastido comegou,
de facto, a governar o pais.

O jovem Rei, na sua adolescéneia, "foi criado no culto do heroismo™ pelo
que foi sua preocupacio constante a defesa e militarizagio do Reino, mesmo nas
mais longinquas parcelas portuguesas, publicando, com esse fim, uma vastissima
legislagio.

Se nos fosse possivel analisar, uma a uma, as leis de D. Sebastido ficariamos
com um pancrama, muito completo do que em Portugal se fazia para o aumento
do nosso poderio militar, terrestre maritimo, e, certamente. também [icariamos
admirados com a obra legislativa deste Rei, além da sua concepgio e largueza
de vista nos mais variados aspectos da vida governativa do pais.

MNio o poderemos farer mas ndo gqueremos deixar de salientar que, a
[). Sebastido, de deve a ideia do principio de servigo militar obrigatonio a nivel
nacional & que muitas das suas leis foram adoptadas pelos reis filipinos ¢, quase
cem anos mais tarde, o Rei D, Jodo TV restabeleceu algumas das mais importantes,

* (. Velloso em “Dom Sebhastido™, po 164, retere 2ste acontecimento comeo passado no més
de Apnsio.

*Widé C. Brochado, op. cit., p. 274 .

*H, Saraiva em "Hist. Concisa de Portugal”, p. 164
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como a "Lei das Armas", o "Regimento dos Capities Mores” e a "Provisio sobre
as Ordenangas”. Ainda, como facto inédito, hd a registar que D. Sebastidio foi o
primeiro chefe militar portugués que concebeu a realizagio. a nivel nacional, de
grandes manobras navais e terrestres, a fim de avaliar o grau de preparagio para
a guerra dos seus homens de armas.

Quase s¢ pode dizer que as primeiras Leis promulgadas por D. Sebastiio,
assinadas pelo seu punho, respeitavam 4 Mannha.

Com efeito, em 19 de Fevereiro de 1569, ¢ publicada a importantissima
"Provisdo de Sua Alteza sobre as arqueacdes das Nios, e Navios”. declarando-se
no inicio do texto que se baseava no « contetido em huma Provisio, que se passou
no anno de quinhentos e cincoenta e sete ».

Esta declaragdo faz pressupor que o diploma em causa teria sido elaborado
no tempo de D. Jodo 111 pois, em 15357, D. Sebastido nio passava de uma crianca.
com trés anos de idade e, embora ja aclamado Rei de Portugal, quem tinha as
rédeas do governo era a sua avo. a Rainha D. Catarina. Fsta, certamente, nos
escassos seis meses de regéncia, ndo teria tido possibilidades de elaborar tio
complexa Lei, bem como outros diplomas” que foram publicados nesse ano de
1557, em nome de D). Sebastido.

Assim ¢ licito pressupor que a aludida Provisdo "passada no anno de
quinhentos e cincoenta e sete” era do tempo de D. Jodo 11T e que, por qualquer
motivo, ndo teria sido posta em execugdo, o que fez a Rainha-Regente publi-
cando-a, ndo como uma “Lei do Reino” mas sim como uma "Provisio del Rey",
ou seja, uma ordem real emanada pelos tribunais para cumprimento.

Curiosamente esta Provisio ndo & assinalada pela maioria dos historiadores de
marinha ¢, mau grado varias diligéncias efectuadas em Bibliotecas ¢ Arquivos. ndo
Se conseguiu encontrar o seu original ou alguma copia documental da "Provisio de
15577

A saga desta "Provisdo de 1557" continuou por mais alguns anos.

Apesar de promulgada pela Rainha-Regente parece que ndo teve grande
aceitagdo embora procurasse. para os mareantes, "...valer em quaesquer casos.
assim de infortunios de tempo, como de Corsarios ..". Por isso o Cardeal Infante
D. Henrique, quase no final da sua regéncia, teria procurado dar-lhe "forca ¢
vigor"" mandando em 19 de Feverciro de 1567, fazer um treslado da mesma.
Mas, por qualquer motivo, na ocasiio também nio foi posta em execugio, o que
50 seria feito quando D. Sebastido assumiu, de facto, o Governo do Reino.

" Como por exemplo as chamadas "Lei das Espadas”™ ¢ "Lei dos Arcabuzes”, de 3 de Agosio
de 1557, ambas ja reconhecidas como tendo por base uma Lei de D. Jodo 111 .

" Esta transerita no Tomo 3%, pp. 355 - 361, do "Systema ou Collecgiio dos Regimentos
Reais”, de AL Manescal,
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Entdo a 19 de Feverciro de 1569, Ton devidamente registada na "Casa dos
Armazéns” -- vulgo "Casa da India" -- no Livro das Arqueagdes sendo. desde
entdo, considerada como uma das mais "sibias Leis" sebisticas respeitantes a
Marinha."

Independentemente da sua datagdo ¢ autoria, a conhecida "Provisao de
1569" € um dos mais importantes diplomas da segunda metade do Séc. XVI
sobre a actividade naval quer no que toca d construgao de navios de 100 toneladas
"para cima construidos pela forma. e vitolla" regulamentada, com especial atengdo
que cada navio "possa trazer artilhana para sua defensa. e jogar com ella quando
cumprir”.

Sdo varias as referéncias que, neste diploma, se faz a artilharia porém,
curiosamente, s0 sio refendas pegas de ferro quando, em todas as marinhas
curopeias, se preconizava, desde os meados do See. XV, que a bordo dos navios
tivesse primazia a artilharia de bronze.

Mas a importineia principal da "Provisdo de 1569" -- que ndo € um regi-
mento Wenico de construgdo naval -- € o de cnar um registo completo para a
"vida dos navios", Efectivamente, desde que fossem claborados os primeiros
planos de construgio até que os navios ndo servissem para navegar "por serem
velhos, e danificados, (ou) os senhorios delles se desfizerem, ou se venderem
para lenha, ou s¢ perderem, o que Deus ndo mande”. udo tetia que ficar com-
pletamente registado.

Antes de se apontarem algumas leis sebasticas de cariz maritimo, cabe aqui
fazer um pequeno parénteses, muito breve, sobre os naufragios da "Carreira da
india".

Comegamos por recordar que, das 277 naus e caravelas que o Rei D.
Manuel mandou 4 India. numa média de 12 por ano. perderam-se 28. ou scja.
uma percentagem da ordem dos (0%, Concluiram, entdo, os técnicos de assuntos
maritimas gue, para uma navegagdo mais segura, as naus "ndo passassem das
400 toneladas. nem fossem menores de 130",

Comp escreveu Manuel Severim "gquerendo El Rey D. Jodo pelo tempo
adiante acrescentar o Comercio das Drogas, acrescentou também para isso a
grandeza das Naos a 800 ¢ 900 toneladas”, auténticas "montanhas dc madeira”,
como o povo lhes chamava, o que levou o nimero de naufrigios a aumentar
consideravelmente, com consequéncias MUItissITO MAls Ervosis,

"Viddé €. Almeidas in "Repentorio Remissivo da Lezislagio da Marinha ¢ do Ulramar ",
Ps 58 ¢ 62, onde, esta Provisio ¢ designada por Alvard ¢ datada de 10 e 1 de, respectivamente,
Fev. e Outode 1367 .

S Neticias de Portegal”, Lishoa, 1740 em "Discurso VI sobre as caneas dos muitos
Maufrigios que fazem as Maos da Carreira da india, pela arandera dellas”, pp 78 - 193,
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Possivelmente por ter tido em atengdo esses exemplos histdricos, que nio
foram atendidos na "Provisdo de 1569", talvez por a sua base ser de concepeio
de D. Jodo 1L, o Rei D. Sebastidao. quando publicou o «Regimento da Casa da
india " determinou a seguinte disposigao;

"E porque Sou, informado que as Naos, que hiio de andar na Carreira da
india, convem serem de menos porte do que erdo as que ategora servido ... todas
Naos, que daqui em diante se fizerem por conta da minha fazenda, ou de partes,
assim neste Reyno, como na India, para haverem de andar nesta navegacio, nio
passe cada huma dellas de 400 toneladas, nem seja de menos de 300, que fuy
informado, que era o porte, que deviad ter para mais comodamente, e com
menos risco, ¢ despesa navegar'”,

Voltando a recorrer as palavras de Severim Faria: "esta ordem delRey se
seguio em quanto elle viveo com tdo acertado sucesso. que nenhuma destas
Midos em seu tempo padeceo naufragio...”.

Em abono da verdade esta afirmagio nio ¢, inteiramente, verdadeira pois,
de 1557 a 1568, naufragaram a caminho da india ou na viagem de regresso 7
naus ¢ desapareceram 5 e de 1569 a 1578 estes numeros reduziram-se, respecti-
vamente, para 3 e 2 _ Assim tem que se reconthecer que a diminuicio de sinistros
maritimos, no reinado de D. Sebastido, se deveu a mais uma boa medida legis-
lativa deste Rei que nio foi. depois, seguida no periodo filipmo aumentando.
entdo, de uma forma assustadora os naufragios da carrcira da India”,

No aspecto de defesa maritima de Portugal -- continental e ultramarino -- a
actividade legislativa de D. Sebastido tambem foi muito imporiante.

Em 17 de Outubro de 1569 mandou estudar, cuidadosamente, todos os nossos
portos maritimos ¢ que fossem assinalados os locais onde seriam necessarias
novas lortificagdes ou a reparacio das existentes. No ano seguinte, a 3 de
Janeiro, publicou o "Alvara sobre as rendas aplicadas para a fortificagdo dos
lugares de Africa” seguindo-se, poucos dias depois. o "Regimento das Algadas”,
de 25 de Janeiro de 1570, com especial incidéncia sobre as fortificactes maritimas,
quer da costa continental e da insular da Madeira” e Agores quer. também, a de
terras distantes de Africa. india e, até, do Extremo Oriente.

Desde o tempo dos romanos que se ergutam. ao longo da costa ¢ junto a foz
dos rios, nos pontos mais clevados. pequenas torres ou torredes, de formato
cilindrico, 4 que chamavam "Casas do Facho" ou "Atalaias do Mar”,

" Consulte-se de Rui Carita, "0 Regimento de Fortificacdo de D, Sebastido | 1572 ) .."
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Estas construgies eram guarnecidas por um pegueno nimero de "atalaiadores”
com a missdo de alertarem, por meio de fogueiras ou de fumos, os moradores de
povoagdes das redondezas da aproximagdo" de quaisquer navios suspeilos, em
geral mouros o corsarios,

Foram muitas as Atalaias que existiram na costa porfuguesa, mas, lenta-
mente, desaparcecram, No entanto, num mapa do "Reino do Algarve”. datado de
1801, estavam assinaladas trinta e nove dessas torres, havendo vestigios de
muitas mais ao longo da costa ocidental, algumas das quais originaram pequenos
farois, como sio exemplo os do Cabo Carvoeiro e do "Forte do Cavalo” em
sesimbra.

Por norma essas "atalaias” ou "vigias" dependiam das autoridades das
povoagdes que serviam mas, o seu funcionamento era muito irregular desco-
nhecendo-se se teria existido qualquer legislagio que as abrangesse,

Coube ao Rei I Schastido regulamentar o servige das vigias em Portugal
. publicando a 10 de Dezembro de 1570, na vila de Almeirim, uma Carta Régia
ou Alvara que ficaria conhecida na historia pelo nome de "Lei das Vigiazs", de
indiscutivel interesse para a nossa vida maritima pois, na esséncia, constituiam
uma guarda de vigildncia ¢ defesa dos "portos. calhetas, praias. ou pedras ... em
que os ditos imigos poderem desembarcar” além de, eventualmente, servirem de
farolagem e balizagem a qualquer navio em perigo de naufragar.

Para D). Schastido este seu "Regimento das Vigias” tinha tanta importincia
e interesse que o mandou imprimir, assinado pelo seu Eserivio de Puridade
determinando que "se lhes dé tanta f&. e credito. e se cumpram, e guardem tam
inteiramente, como se per mim foram assinados™.”

O ano de 1570 correu mal para a cnstandade curopeia perante o pengo
mrco no Média Oriente. Por isso o Papa Pio V concebeu uma coligagdo dos rei-
nos cristdos promulgando. a 21 de Mato de 1571, a « Bula da Cruzada » que pre-
via a formagio de uma Santa Liga pela qual os paises que a constituiam se
obrigavam a. todos os anos, enviarem para os mares do Levante as suas forgas
que constituiriam, todas juntas, uma poderosa” Armada de 200 galeras, 100
naus, S0000 mfantes. 4000 cavaleiros ¢ 300 artilheiros que, no més de Abnl.
combateriam 0% turcos."”

*Wide Jodo Vidago em " Andam Mouros na Costa”, Lisboa, Rev, Studia, 1981 Jan / Jun, p, 298,

" Encontra-sc incluido. sob o Titulo "Vigias”, no texto do "Regimento dos Capil@es mores,
e mais Capitdes, " pp. 152 = |57 da "Collecgio da Legislagdo antiga ¢ modera do Reino de
Portugal. Parne [, da Legislagio Antiga”, Coimbra. na Real Imprensa da Universidade, 186,

* Consulte-sc C. Blanco in "Lepanto™, p. 98. Vgja-sc. th.. na Bibl. Nacional. o Cod 401,
FG.. Reservados, Miscellanea de noticias historicas. a fls. 148 (paginagio recente). "Verdadeira
Relagio gue Sua Sametidade fes e proveo da Santa Liga Catholica,.".
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Com vista a formagdo desta coligagio o Papa Pio V mandou a Franca e a
Portugal um seu Embaixador, o Cardeal Alexandrino.

Escusado serd dizer que o Rei D, Sebastifo exultou com o convite ¢ foi voz cor-
rente que logo se comprometeu a dispor de uma grossa armada de 40 navios de alto
bordo, com 10000 "combatentes em que entrava a mais lusida nobreza do Reyno"",

Ao que parece, e no dizer” de Antero de Figueiredo. a armada senia. apenas,
de 6 galedes, 12 galeagas e um total de 5000 homens "pensando (D. Sebastidn)
em ir ele proprio como capitio destes novos cruzados”, ™

Porem, quiz o destino, que dois importantes acontecimentos viessem alterar,
por completo. os planos do Rei D, Sebastido,

Em principios de Outubro de 1571 o poder naval otomano & completamente
derrotado e aniquilado na grande e importante batalha de Lepanto e, poucos
meses depois, em Maio de 1572, morreu em Roma o Papa Pio V.

Quase de seguida desfez-se a Santa Liga e desaparcceu, nos paises cristios.
o espirito de cruzada contra o poderio islamico.

Em Portugal, como escreveu” Barbosa Machado "ndo socegava o espirito
delrey D. Sebastido, na empreza de acgdes gloriosas... (e) entrou outra vez no
pensamento de passar ao Oriente em tio formidavel Armada ",

Mas. segundo um velho proveérbio popular, "o homem pde ¢ Deus dispoe”
¢ tude se alterou. Recorrendo, de novo. a Barbosa Machado. a Armada que
baloigava, suavemente, nas aguas do Tejo " foy suspendida por Decreto de Pro-
videncia mais alta, permitindo que todo aquelle aparato naval fosse totalmente
destrogado no rio de Lisboa. Era Sabado 13 de Setembro, quando & meya noite
comegou a soprar o vento Sul com Ao impetuosa violéncia, que obrigou as
ondas subir aos mais altos edificios donde precipitadas empregarad o mavor
impeto em todas as embarcagbes, e navios, que no Tejo estavad ancorados.

descahindo com o impulso do vento, se reduzirdo em diversos pedagos pelas
prayas ... sem restar hum navio de tio poderosa Armada ...".

Um outro religioso, o Padre Mestre Francisco de Santa Maria rematou®’ um
escrito scu sobre esta Armada e o seu tragico fim™ , com as seguintes palavras:
"assim joga com as cousas humanas no orbe da Terra a Providencia do Altissimo”.

“Videé "Anmno Historico™ de P ¢ Francisco de Santa Marda, 3 vol, | p. 50,

* In "3 Scbastido, Rei de Portugal”, p. 164,

" Thid.

# 1o "Memirias para a Histona de Portugal .7 Lisboa, 1747, Tomme T LI Cap. XL B 429,

Wide Pe Fode Santa Maria, op. ik, TI . po 51,

* Consulte-sc. th.. pelo seu grande interesse, o Cod. 401 FG da BN ant_¢it, fls 260, 260
v ipaginagio modernal, "Da grossa Armada que s2 fez neste Reino no anno de 15372, & de fim
della”. Em 12 de Jan. de 1724, Lishoa _voltou a sofrer uma tempestade idéntiea, que & descrita
pelo pe F. de Santa Maria, op. cit- T. 1L p. 360,
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A reaccdo gue D. Sebastido teve ao ver desfeita a sua Armada e destruido
o seu sonho de ser um "Capitao de Cruzados contra o mundo 1slamico” devia ter
sido imensa .

Por documentos existentes no Arquivo Geral de Simancas. citados™ pelo
Professor Verissimo Serrdo, sabe-se que o Rei portugués, a 17 de Setembro --
trés dias depois do acontecimento -- estava doente pelo que foi convalescer para
Sintra, sendo os fisicos de parecer que devia passar o inverno em Evora, por ser
"terra mais seca”,

A "Lei de como ham de hir armados os Navios, que destes Reinos navega-
rem", datada de 3 de Novembro de 1571, € um dos mais completos Regimentos
Navais da nossa historia maritima do Sec. XVI, sendo considerado como um
importante marco da legislacio sebastica,

Comega, este diploma, com as seguintes palavras :

"Fu elRei fago saber aos que este Regimento virem, que eu passei huma
minha prouvisam feita a quinze dias do més de Dezembro do anno de mil e
quinhentos & cincoenta e sete : pela qual ordenel 0 mddo, em que aviam de andar
providos, e armados os navios de meus vassallos”.

Face 4, afirmacdo real esta "Ler de 1571" estava, precisamente, nas mesmas
condigdes da "Provisdo de 1369" pois, as palavras de D. Sebastido ndo deixam
margens a duvidas: teve, como origem uma "Provisam feita a quinze dias do més
de Dezembro do anno de mil ¢ quinhentos ¢ cincoenta ¢ sete”. Portanto. tudo
quanto s¢ disse sobre a "Provisdo de 1557" respeitante a, arqueagio de naus e
navios aplica-se, ipsis verbis, a "Provisdo de 1557" respeitante ao armamento
dos navios.

Até se verifica 2 curiosa comeidéncia desta Provisiio ser raramente assinalada
pelos historiadores da Marinha” e, em Arquivos e Bibliotecas consultados, nio
se ter encontrado algum original ou copia documental.

A "Lei de 1571" comega por se referir a tonelagem dos navios ¢ especificar
o armamento que deviam possuir, estendendo-se, depois, pelos mais variados
aspectos do mundo maritimo seguindo -- a0 que nos parece -- a legislagio avulsa
que, desde o Rer I Manuel, devia reger a nossa marinha, quer a da coroa, quer
# particular.

Embora publicada na época da Batalha de Lepanto que trouxe, para toda a
artilharia naval de entio significativos progressos, a "Lei de 1571 continua.
contudo, & referir as velhas pegas de ferro "roqueiras” e "passamuros”. do

“In “hinerdrios de EI-Rei T Sebastudio” 17 vol., pp. 253 ¢ 254
* Contudo & referida por O Almeida, op. cit, p. 57 considerando-a. porém, como Provi-
sho Real de 15 de ez de 1557,



17 guartel do Sée. XVI que, a meados do século, ja eram. nas pnincipais
marinhas~, consideradas obsoletas e impraprias para o uso de bordo.

Acresce. ainda, que roqueiras e passamuros, eram tipos de bocas de fogo
que ja deviam ser muito raras no tempo de D. Sebastido pois. se atentarmos na
"Carta de quitacio passada ao Almoxarife da armaria de Lisboa”, em 1568 --
verdadeiro inventario militar -- ndo consta a designagdo de semelhantes pegas de
artilharia.

E a nosso ver. mais uma prova gue revela que a "Provisio de 1557" € con-
tempordnea de D). Jodo 11, impondo o emprego de artilharia de ferro ja obsoleta.

Esta anomalia ¢. em parte. colmatada na "Lei de 1571 com a determinagio
gue "os navios que trouxessem artilharia de bromgo (sic) ... possam trazer a terga
parte menos, da que conforme a este Regimento aviam de trazer, se fosse de
ferro”.

Ha uma particularidade que deve ser aqui registada ¢ que merece ser
devidamente estudada: no Arquive Histérico Militar na Seccio respeitante ao
antigo Tribunal de Marinha. ( Caixa 127 ) existe uma interessante copia-’ de um
treslado feito em Setibal, datado de 1620 que refere a Lei de 15 de Dezembro
de 1357, o Regimento de 3 de Novembro de 1571 € o Alvard de 1 de Qutubro de
1577, diplomas que. 4o que parece. contribuiram para o Rei Filipe 1l de Portugal
fazer a sua Lei de 14 de Julho de 1622, ou de 17 de Novembro de 1620 segundo
alguns autores "prescrevendo a forma por que devem armar-se 0s navios"™,

Ma "Leide 1571" encontram-se determinagdes respeitantes a. relagio "homem
ftonelada” quanto a. tnpulagio que devia guarnecer cada navie; regimem de
partida dos navios nos principais portos, conseante as mongoes e destinos, além
de muitos outros assuntos, quer quanto 4, organizagio e comando de armadas ou
de frotas, com os respectivos direitos e deveres dos capitdes-mores comandantes,
mestres e pilotos, quer, a regras e instrugdes para a guerra de corso.

Neste Regimento, a par de qualquer obrigagio eram declaradas as respectivas
sangdes -- por vezes muilo severas -- em regra de penas pecuniarias ou de desterro
para o Brasil. Porém. duma maneira geral, os beneficios e privilégios a conceder
aos cumpridores eram bastante generosos. Salientamos, para cxemplo, que

¥ Segundo o Gen. L M. Cordeiro, in "Apontamentos para a Historia da Artilharia Porfuguesa”.
p. 87 um "passamuro” erd wia boca de fogo que disparava um projéctil de 16 Libras (8 Kgs.)
2 pesava uns 2100 Kgs.,

" Esta importante "Carta de quitacdo & Marcos Dias, almexarife da armana de Lisboa. de
1568 ", ecncontra-sc arquivada na Torre do Tombo, Chanc. de D, Sebastido ¢ D Henngue: Privilégios.
v, 3% fls. 127 e for transcrita. bem como outrs sunilares, por Sousa Viterbo no scu valioso
eztudo " A Armaria eny Portugal”, p. 27 da Introducio

Datada de 8 de Novemnbro de 1818
= C, Almeida, op, ¢it. . p. 538,
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qualquer construtor naval. além de prémios em dinheiro e benesses varnias, se
fizesse "Galedo de porte de cento ¢ vinte toneladas pera ¢ima” on "navio de remo
de catorze bancos, e dahi pera cima” tinha. no dizer de D. Sebastido. o "privilegio
de Cavaleiro fidalgo de minha casa, como se actualmente Fosse feito em Africa".

Era. sem sombra de duvida, a vulganzacio de uma secular honra de cavalania
gue comegara por ser, unicamente, atribuida a individuos que se distinguissem
em combate,

De qualguer maneira as Provisoes Reais de 1557, quer sobre a "Arquegad”.
guer sobre o "Armamento” dos navios sdo dois importantissimos marcos legis-
lativos do Séc. XVI, cuja datagio se pode atribuir & época de D. Jodo M1
cabendo, porém. ao Rer D Schastido os ter posto em execugdo, praticamente
amalgamando-os na "Let de 1371". Esta teria tido o devido procedimento legis-
lativo de divulgagio, ou seja, primeiramente foi publicada na Chancelaria Real
e, depois, enviado o respectivo treslado "a todas as cidades e villas dos portos de
mar ... e venha 4 noticia de odos”,

Mas. ao que julgamos.” independente deste procedimento oficial 2. Sebhastiio
permitiu que, ainda nesse ano de 1571, fosse publicada, particularmente, por
Joao Barreira, "um dos mais notaveis impressores do Sec. XVI"™ e que corresse
em forma de livro",

Diziam. 0s anligos, que "uma ordem ndo pode correr livremente . precisa
de ser vigiada"” e, assim. sucedia com as Leis de D. Sebastido. Estas cram publi-
cadas e postas em exceuglio com as mais diversas merecés mas, tambem, com
muitas penalizagies ¢ sempre debaixo de uma rigorosa fiscalizagio de altos
funcionarios da corte, se nio mesmo do proprio Rei 1), Schastido.

Podemos apontar dois exemplos, o primeiro constante de um documento da
Biblioteca Nacional de Panis,” cuja data ndo conseguimos apurar mas, passivel-
mente, do periodo de 1571 - 1573, que refere que "tam sem medo era era elRey
D. Sebastifio g havendo mandado com graves pennas que niao pasase ningué plas
torres de Bellem e de S, Gidio, sem registar nellas ¢ com hordé que quem pasasc
sem o fazer o metesem no fundo. se embarcou hua noute no seu berganti, ¢
mandou remar contra a torre, € como ndo registasse lhe tirardo hu canhonazo. e
outro, em .o foi passando sem querer darse a conhecer. posto que os que o
acompanhavad temendo os tiros lhe deziad que o fzese ¢ da mesma man,”
voltou p.a o Pago.

“ Esta afinmagdo the-se sob reserva porquanto ndo foi possivel encontrar a fonte desta noticia,
por extravio da respectiva Ticha de trabalho nem fon possivel encontrar qualquer referéncia sobre
a mesma nos manuais bibliograficos ora consultados.

“ Wik "Portugal Dicionario Histhnico™” de Esteves Pereira e Guilhermiz Rodngues, 2 vol. p. 145,

* Coma cota Fonds Portugais, mss, 8 7 1539, 160, trmanscrito por W Serrdo, op. cil., po 266,
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Para verificar a eficiéncia das suas Leis, em 1572, o Rei D. Sebastido --pla-
neou a realizagdo, quase a nivel nacional, de manobras militares que implica-
riam o emprego. em conjunto, de for¢as navais e terrestres e que, no dizer™ de
um autor moderno cra uma "singular e estranha ideia em que transparece um
ramo de loucura”,

O tema desscs exercicios consistia na aproximagio da costa de alguns
navios, o que seria detectado pelos "Vigias", que dariam o devido alerta as for-
¢as lorresires. Acto continuo o3 navios forgartam a barra do Tejo, procedendo a
um desembarque de tropas, marchando, depois, as "forgas inimigas” sobre Lis-
boa, o que obrigaria ao empenho das Companhias de Ordenangas, encarrcgadas
da defesa imediata da cidade.

certamente com muita dificuldade -- que "era uma ideia perigosissima pela
terrivel perturbagio” que trazia a toda a cidade de Lisboa pois, enguanto os
homens validos corriam a ocupar os seus postos de combate ficariam as "mulhe-
res ¢ donzelas, desamparadas dos seus maridos, pais ou irmdos" sem que nin-
guem as pudesse defender dos malfeitores da cidade ou mesmo das tripulagdes
dos navios mercantes estrangeiros, surtos no Tejo.”

Assim o Rei D). Sebastido desistiu da realiza¢io do que seria o primeiro
exercicio militar, f¢ito a grande escala, empenhando forgas de Mar e de Terra.

Comao escreveu™ o historiador militar Carlos Selvagem, os conselheiros de
D). Schastido foram substituidos. a partir de 1570 — 1571, por "uma camarilha de
genle moga e estouvada que 50 numa grande conguista militar, no norte de
Africa, via a salvagio da crise nacional”.

Efectivamente, a partir de 1571, a legislagao de D. Sebastido com vista &
defesa e militarizagio do Remo transforma-se numa politica militar ofensiva e,
assim, em Dezembro de 1573, Procede i "Reformacam das trés ordens militares
"com vista a que estas actuassem em Africa e que nenhum dos seus membros
recebesse o respectivo habito da Ordem sem ter servido, pelo menos uma vez,
coniri os mouros. No ano seguinte empenha-se na "Grande Expedicio da Con-
quista de Angola”, do comando de Paulo Dias de Novais, com uma "frota de 7
grossos navios" e importantes forgas militares.

Alguns dos conselheiros reais conscguiram convencer D. Sebastidio Simul-
tancamente comega ndo 8o a politica de intervengdo interna em Marrocos, quc
ndo cabe aqui abordar, como também a execugio, na pratica, das chamadas
"Ordenagdes Sebasticas", melhoradas por novas normas previstas na "Provisio
sobre as Ordenangas”. de 15 de Maio de 1574 realizando-se o arrolamento de

T Velloso op. cit, p. 113,
“ Idem. Vidé, b, , Cor. A. Faria de Morais in " Arte Militar Qinhenusta®, p. 87.
“Em "Porrugal Militar”. p. 332
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todos os moradores de Lisboa ¢ de outras comarcas, bem como o das respectivas
armas, particulares ou da coroa alem de se fazerem revistas gerais, a pessoal ¢ a
material, algumas com a presenga do proprio Rei.

A construgdo naval, incrementada desde 22 de Outubro de 1569, quando
D. Sebastido fez saber que "as galés q se nam devem desfazer, ... e as grandes
necessidades delle obrigdo a fazeremse m.tas de novo, ... ™ atingiu tal volume
com o fim de assegurar os transportes para Africa que, sesundo as palavras de
Frei Bernardo da Cruez.” para a malograda expedicido de Alcacer-Kibir, "entre as
gales e galedes e naos armadas e navios mancos ™ de toda a sorte, chegou a frota
a numero de oitocentas velas”. acrescentando alguns historiadores que "a quase
totalidade, se ndo mesmo a totalidade™' fora construida no nosso pals,

Muitos outros aspectos sobre a vida de D. Sebastido ¢ da vasta legislagio
que promulgou, nos escassos dez anos de reinado, podiam, ainda. ser abordados
mas, para o fazer -- focando s0 os principais diplomas relacionados, directa ou
indirectamente, com a Marinha -- seria necessiario muito mais tempo, incom-
portavel a tda despretensiosa comunicacio.

Assim, temos que terminar, agradecendo a toda a distinta assisiéncia, a
amavel atencdo com que escutou o pouco que se disse sobre D, Sebastido, do
muito que se poderia ter dito da sua vida e da sua vocagio para o Mar.

AL Serrdo em "Documentos inéditos ... ", p. 197,

* Qp. ik, Cap. LI p. 38, 2° vol..

" "Embarcagies mancas de vela” eram aguelas que se almeavam-se por serem mas veleirs.
Assim, "navios mancos” seriam os hoje considerados “navios ronceiros ol zorreiros™.

H. Dliveira ¢ 5. da Silva., op. cit., p.63..
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A Marinha nas Memorias
de Joaquim Paco d’ Arcos

Comunicacio apresemiada o Academta de Mavinha em 27
de Fevereivo de 2007 pela Prof Fernando Castelo Branco
e |

Um classico de historiografia, a Introduction aux Etudes Historiques de
Langlois ¢ Seignobos. comega por esta afirmagdo peremptoria; "L histoire se
fait avec des documents” e, portanto, “pas de documents, pas d” histoire™'.

Obviamente, documento & tudo o que documenta, tudo o que da informagio
ou testemunho sobre o passado. Tanto ¢ um texto escrito como uma pega arqueclogica.

Mas. como & evidente, ndo basta existirem documentos, € indispensavel
que cles sejam conhecidos ou, pelo menos, que saibamos onde os podemos
encontrar. Algumas vezes sucede algo de semelhante ao imaginade por Julio
Dinis num dos seus contos: o Sr. Cipriano amealhara e escondera uma pequena
fortuna. Morre e a iIrmd com guem vivia fica pobre. Nio s¢ sabia onde estava
assa fortuna,

Casos hi para s quais sabemos onde ir buscar a documentagio. Mas para
outros a documentagio surge em arquivos, bibliotecas ou colecgdes onde nio era
previsivel encontra-la’. Também se verifica a informagdo fazer parte de obras ou
estudos com tematica pouco condicente, Assim sucede com Memorias da Minha
Vida e do Meu Tempo de Joaquim Pago d"Arcos’.

Funciondrio bancirio ¢ mais tarde de uma companhia de navegagio, chefe
dos Servigos de Imprensa do Ministério dos Negdcios Estrangeiros, € conhecido

| Ttroduction aux Etudes Historiques par O H-Y Langlois et Ch. Seignobos. 3ed Pans,
sl pags Te2. O prefacio csid datado de 1897,

¢ Sucedeu-nos wm caso bem expressivo. Duas comunicagies apresentadas & Aviademia
macional de Belas Artes com subsidios para a historia de Palicio de Vila Vigosa. do Fago Epis-
copal de Elvas, da Camara Municipal de Elvas ¢ do Convento das Servas de Borba, basciam-se
num eodice do Conselho Ultramarino. Estc nada tinha a ver com o assunto. Pensames que. din-
gidos os documentos a Martinho de Mello e Castro, Secretdrio de Estado da Marinha © Ultramar,
ele o5 tera deixado no Conselho Ultramarino ¢ foram depois juntos a documentacio do Consalho.
Vigja-se a revista Belas-Aries. n¥ 31,

* Memdrias da Minha Vida ¢ do Meo Tempo, vol, |, Liskoa, 1973 val, 11, Lishoa 1976, Vol.
HI 1979, Passaremaos a designd-las apenas por Memorias.
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especialmente como romancista e escritor’, Noticias sobre acontecimentos da
vida nactonal, da politica portuguesa, aos quais ndo esieve ligado, ndo era previsivel
encontrarem-se nessas Memornias. Mas a verdade € que assim sucede de facto.

fago d’Arcos teve consciéncia da situagdo. Em entrevista a um periodico
portugués . confessou: "estas minhas reminiscéncias escritas, se tém muito de
pessoal, também siio um contributo para a historia da vida portugucsano tltimo
meio século™. Numa outra entrevista, a O Globo, do Rio de Janeiro, afirmaria:
"as minhas memorias podem contribuir um pouco para a historia da época
em que vivi'". Por outro lado, em recensdo ao terceiro volume dessas Memorias,
escreven Miranda de Andrade que a clas nio deixara a Historia de ir buscar
clementos, documentos, relagdes cscritas, testemunhos para o estudo metodico
e cientifico do século em que vivemos’.

Nio podemos deixar de louvar esta atitude. Infelizmente, entre nés, tantas
figuras cuja actuagdo foi relevante em varios dominios nio nos deixaram um
testemunho da sua actuagdo. Por isso, muitos acontecimentos importantes ficaram
desconhecidos ou conhecidos incompletamente.

Pago d’Arcos, além de nos contar a sua vida, o que ja seria meritorio, narra
episodios de que teve conhecimento, publica documentos inéditos respeitantes a
questdes imporfantes, mesmo algumas em que nio interveio. Nio €. pois, um
egocéntrico. E alguém que, apesar de ser principalmente um romarncista, mostri
um justo entendimento do valor historico de certos sucessos seus COMEMpOrineos,
Este entendimento, este sentido histdrico esta nas suas Memorias, estd em virios
dos seus escritos” ¢ até na epigrafe de Balzac ao seu romance Espelho de Trés
Faces’, o quinto volume da série Cronica da Vida Lisbonense. Fsta designacio
de Cronica, alids, mostra bem, da sua parte, clara consciéncia do testemunho

* Na vhra do A, Alvaro Diria Joaquim Pago " Arcos, da coleccio " A Obra e o Homem® da
Editora Arcidia, Lishoa, 1962, encontra-se wimia bog sintese da tografia de Paco d" Arcos. quer
no-cap. B "Vida de muilos rumos". quer oo cap, [V; "Efemerides”,

" A Rua de 29 de Margo de 1979

" Entrevista @ O Globo do Rio de Jancito, ¢ de Outubre de 1976, reproduzida em
Presenga no Brasil de Joaguim Pago & Arcos. coordenago de Oscar Mendes, 1979, pdg. 106,

" Miranda de Andrade in Resisténcia ,Setembro-Outubro de 1979, pigs. 116-117.

* Os seus arligos sobre o Capitio Vieira Branco, Evocagio do Marqués de Soveral ¢ espe-
cialmente Carlos Malheiro Dias . eseritor luso-brasileiro mostram cssa consciéneia historica,
Estes trabalhos estio reunidos no volume IT de Pedras & Reir da Estrada, 1jsboa, 1971,

"En dressant |7 inventaire des vices of des vertus, en rassemblant les principaux Faits des
passions, en peignant les caractéres, en choisissant les événements principaux de la Sociéte, en
composant des types par la réunion des traits de plusieurs caracteres homogénes, peut-2tre -
vais-ic arriver & derire [histoire oubliée pas tant d historicens, colle des moeurs. - Balzac- Intro-
dugdo & edigio completa da Comédie Humaine —1842",
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historice que esses romances representam'’, independentemente do seu valor, do
seu grande valor literario.

O Prof. Joaguim Verissimo Serrio escreveu na sua Histdona de Portugal:
"os acontecimentos que levaram o Doutor Oliveira Salazar a chefia do governo
podem ser acompanhados através do testemunho de Joaguim Pago d” Arcos, que
os historiadores da epoca nunca referem” '

Tem ¢le em comta as relendas Memorias, nas quais, no terceiro volume,
aparecido em 1979, se mostram aspectos interessantes da fase final desse tio
importante acontecimento da historia portuguesa que o1 a ascensdo de Salazar,

Tivesse Raul Rego presente o que Paco d’ Arcos nos diz sobre essa ascensio
e no volume quinto da sua Historia da Repablica, publicada em 1987, ndo escreveria
apenas: " estrutura-se ¢ Estado Nove ¢ o ditador toma de facto a presidéncia do
Ministério em 5 de Julho del1932". Refere depois a constituigio do seu primeiro
governo com Mesquita Guimardes na pasta da Marinha, No Dicionario de
Histaria do Estado Novo, referem-se as Memorias no artigo sobre o autor, mas
nada se acrescenta sobre o seu interesse precisamente para a historia do Estado
Novo'!, E tratando da ascensdo de Salazar, diz-se: "E 0bvio que a partida esta
ganha. A 5 de Julho de 1932, Salazar ¢, finalmente, empossado Chefe de
Governa. O Ministério gue forma e a Comissdo Central da Unido Nacional que
nomeia pouco depois, em Novembro, sio do pragmatico frentismo das direitas"'*,

Sobre uma parte do relato de Pago d°Arcos, a respettante ao Ministério da
Marinha, vamos fazer incidir a npssa atengio, pois nos parece lmpor-se umai
interpretagio dos factos que até hoje ndo vimos exposta.

O testemunho do escritor bascia-se no de alguém que acompanhou de perto
0s acontecimentos, como ele proprio refere: "todos estes factos e pormenores

" Ana Paola procuron ser wn quadeo de vida lisboeta, naqueles anos que antecederam a
guerra (.0 Ansiedwde guis contmuar @ ser, wm pouce, a cronica da vida portuguesa. jd nos
comegos de 40, em clima influenciadoe pelas primeiras vagas do confbito que anto havia de alas-
mar ¢ de durar. O Caminho da Culpa {...) retoma o fio da crdnics interrompida no desolado fecho
da Ansiedade” (Inrodugdo a O Caminho da Culpa). " Ao estabelecer contimmdade entre os
romances do ¢iclo hshoeta - Ana Paula, decorre em 1935, Ansiedade em 40, O Caminho da Culpa
¢m 4 3-44 — procurci na medida das minhas forgas, representar uma ¢poca, COM SCUS SITOS, MIse-
rigs, lutas, problemas ¢ anseios, Especiliquemos @ uma época da vida portuguesa e confinada,
ainda dqueles sectores que mais de perto conhego™ — Conlissdo e Defesa do Romancista, conle-
réncia de 1945, publicada em Pedms & Beim da Estrada, Lisboa, 1962, vol. 1. pag. 108

* Histdria de Portugal, Lishoa 1997, vol. X, pag. 230,

" Histdra da Republica. Lisboa, 1987 vol. %, pdg. 184

Y Dictonario de Historia do Estado MNovo, Direcgdo de Fernando Rosas ¢ ). M Branddo de
Brito, Lishoa [9%6, vol. 1, pag. 61.

" Ihidem, vol. II. pag. 8§67,
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foram-me detalhadamente contados pelo Almirante Magalhdes Corréa, ao tempo
meu futuro sogro™".

Depois do Conselho de Ministros que levou o seu Presidente, General
Domingos de Oliveira, a apresentar a sua demissdo, o Ministro da Guerra, Coronel
Lopes Mateus. disse ir consultar os comandos do Exército sobre a nomeacdo de
Salazar para aquele cargo. O Ministro da Marinha. o entao Comandante Magalhies
Corréa, entendeu deverem ser consultados tambem os comandos navais sobre a
mesma questio. Dessa tarefa encarregou o major- general da Armada Almirante
Mariano da Silva. Depois de este se ter reunido com os altos comandos,
transmitiu ao Ministro a resposta desfavoravel. o qual a entregou ao Presidente
da Republica. "Perante o veto eshbogado pela Marinha, ndo podia Salazar manter
no novo elenco o Ministro que fora portador da ingénua mensagem”, palavras
textuais de Paco d Arcos™,

Nio nos parcce ser tio claro o caso, pois Magalhdes Corréa nio estivera
presente na reunido, ndo contribuiria para o veto. segundo o relato que vimos
seguindo. A questdo fuleral estava no conteudo da mensagem ¢ nio na pessoa
pela qual fora entregue.

Acrescenta-se ainda nas Memdnas: "Outro motivo, também poderoso, deve
ter levado o Dr. Salazar a dispensar # colaboragio do ministro que até ai ele mais
prezara. como inequivocamente a toda a hora manifestava: Nao estava na sua
intengio partilhar dai em diante os louros da governagio, e das realizagdes desta,
com outras personalidades, por mais desinteressadas que fossem. A trajectoria
que tinha de percorrer obrigaria a0 sacrificio de amigos, a concentragio do prestigio
decisivo na pessoa que assumia todas as responsabilidade. Estava em curso o
Plano de Construgdes Navais, ja apelidado de Programa Magalhies Corréa. Em
breve comegariam a chegar ao Tejo as novas unidades que iriam constituir a
Armada portuguesa renovada. Louros ¢ aplausos ndo caberiam ao ministro da
Marinha, que, com perseveranga e competéneia, tragara e executara o Plano.
Teriam de tombar sobre a individualidade que, assumindo por inteiro as respon-
sabihidades, necessitaria de todos os trunfos de ordem material ¢ moral. E na
realidade. com o correr dos anos, Salazar passou a ser. para as tubas da fama, o
restaurador da Marinha de Guerra"'.

Nio tinha Salazar acumulado com a Presidéncia do Conselho. a pasta da
Marinha. como o fizera a titulo interino com a da Guerra e normalmente com a
das Finangas, evidentemente visando desse modo continuar a ser ¢le ¢ s ele o
responsavel pela situagio favordvel e prestigiante existente nesse campo. Na

7 Memorias, vol. TIH, pag, 108, nota.
* Memorias, vol, [T pag. 108-109,
Memorias, vol, Il1, paz. 110,
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Marinha, em vez de Magalhdcs Corréa, estava Mesquita Guimardes. Sob a égide
do Presidente do Conselho. seria este a continuar a renovacio da Armada. Se
Salazar desejasse s0 para si 0s louros, poderia ter acumulado a pasta da Marinha
como fizera com as da Guerra e das Finangas.

Baseando-se neste relato, o Prof. Joaguim Verissimo Serrdo menciona na
sua Historia de Portugal "os contactos foram estabelecidos atraves do Major-
General da Armada Almirante Manano da Silva" e minda que "a Armada opunha-se
a ascensio politica do Doutor Salazar." Magalhies Corréa "veio a ser sacrificado
no ¢lenco constituido pelo Doutor Salazar. Contudo, acrescenta, referindo-se
aquele: "ndo lhe era possivel. em consciéncia, depois do voto negative da
Armada, permanecer na chefia do departamento que muite dignificara"”,
Podera julgar-se querer o Prof. Joaquim Verissimo Serrdo dizer que Magalhdes
Corréa ndo quisera, por uma gquestio de consciéncia. continuar a ser Ministro da
Marinha. Mas entdo ndo fora "sacrificado’.

D¢ resto, o relato de Pago d’Arcos da-nos esta vis3o e ndo aquela.

No parecer do mesmo historiador, ndo ¢ " de crer a sua interpretagio” — isto
2, a de Pago d’Arcos — "de que o fumro Chefe do Governo receava o prestigio
adquirido pelo Comandante Magalhies Corréa como restaurador da Marinha de
Guerra"”, Também nos parece ndo ter havido esse receio. pelos motivos ja
expostos ¢ ainda por julgarmos ter existido uma outra razio. pois. com efeito. no
relato de Pago d’ Arcos encontramos circunstincias das quais ele ndo tira qualquer
ilagdo, mas nos parecem explicar o afastamento do Ministro da Marinha,

Acompanhemos o relato: "Magalhdcs Corréa (...) sai da cama. onde curtia
uma nefrite com alta febre. para comparecer & reunido onde se debatera a sorte.
afmal ja tragada. do Governo™ E mais adiante: "0 Almirante Magalhics Corréa
regressou ao leito, donde saira com grande esforgo para estar presente no Conselho
de Ministros. E ndo podendo, por motive de doenga, presidir a reunido aprazada
dos altos comandos da Marinha de Guerra, incumbiu de realizar essa consulta
o major --general da Armada, almirante Mariano da Silva. Era este um homem
precocemente envelhecido. mais afastado das realidades politicas do Pais do que
da Lua. por ¢wjas paragens navegava”. Este o relato das Memonas onde
também se diz: "0 major -- general for entregar a acta com a deliberagdo "- isto
¢, a discordancia da ascensio de Salazar” — "ao ministro enfermo e este,
erguendo-se do leito com sacriticio, foi a Cascais deposita-la nas maos do Chefle

de Estado"™,

"* Histora de Portugal, Lisboa, 1997, vol, X1, nota 875 da pag. 231, pags. 231-232
* Histona de Portugal. vol. XIIT, pag. 233, nota 878,
* Memorias, vol. 11, pags. i e 104,
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Com sacrificio pdde ir ao Conselho de Ministros, pode ir a Cascais com
sacrificio mas ndo pode presidir & reunido dos altos comandos da Marinha, apesar
disso implicar assumir a presidéncia alguém "precocemente envelhecido. mais
afastado das realidades politicas do Pais do que da Lua™

Portanto, ndo quis Magalhies Corréa favorecer ou desfavorecer, apoiar ou
hostilizar 4 ascensdo de Salazar a Presidente do Consclho. E, assim. quem se
havia distinguido. quem gozava de bem merecido prestigio, aquele a quem se devia
o planeamento ¢ a execugio inicial do ressurgimento da Armada Portuguesa, era
afastado e impedido de continuar a executar esse tao notivel empreendimento.

Parece-nos oportune assinalar um facto ecorrido no ano anterior: ter Magalhdes
Corréa comandado a expedigdo integrando forgas do Exército ¢ da Maninha que
dominaram a ilha da Madeira revoltada,

Izualmente de referir o testemunho de Paco d’Arcos relativamente 4 atitude
assumida. neste contexto politico. pelo ministro da Guerra demissionario, Coronel
Lopes Mateus: " Ao verificar que era excluido do elenco ministerial em prepa-
ragdo, foi a Oeiras, a casa do Almirante Magalhdes Corréa, disposto a mobilizar
este para juntos, como ministros  das pastas militares, se oporem  ascensio
de Salazar & Presidéncia. Espumava indignagio e revolia. Nao eram bem os
destinos do Pais que o preocupavam. Era a sua situagio pessoal, o ultraje 4 sua
dignidade de chefe do Exército.. Magalhdes Corréa. com a serenidade que era
sua caracteristica. acalmou-lhe os furores belicistas. Que tivesse juizo, foi. em sintese,
0 que lhe disse. O acesso do Dr. Salazar a chefia do Governo era o coroldrio
logico de toda a evolugio politica. Isto dizia o homem que malgre lui levara ao
general Carmona o voto contrario dos comandos navais. Caprichos que o destimo
et

Um episodio da historia da | Republica descreve-o Pago d’Arcos, esclare-
cendo:"tivemos noticia, pelo relato do nosso pai, da visita que o Presidente da
Republica fizera ao estabelecimento militar que lhe fora descrito como perigoso
antro de revolucio™

Aconteceu que, em 10 de Dezembro de 1923, o contratorpedeiro Douro
revoltou-se. () governo transtere-se para Campolide e insiste para que o Presidente
da Republica se lhe junte. Dizem-lhe estar também revoltado o Quartel de
Marinheiros, em Alcantara. Sabe Teixeira Gomes encontrar-se ai o Comandante
Corréa da Silva e, duvidando das informagdes governamentais, telefonou-lhe do
Palacie de Belém, Ouviu-lhe a voz carregada de rr, dele bem conhecida por
terem convivido em Portimdo ¢ na Conferéncia da Paz. Assim se assegurou da
pessoa com quem falava,

? Memorias. vol. U, pag 11T1-112.
T ay Memaorias, vol. 1T, pags, 67-68.



A MARINHA NAS MEMORIAS DE JOAQUIM PACO D' ARCOS

Confirmadas as suas dividas, vai ao Quartel de Marinheiros. Eis o relato
de Pago d” Arcos baseado nas informagdes de seu pai: "metcu-s¢ Teixeira
Gomes, acompanhado so pelo ajudante- de- campo. o oficial de Marinha Arantes
Pedroso, a caminho do Cuartel de Marinheiros (-..) acompanhado pelo comandante
do corpo ¢ por meu pai, percorreu o edificio inleiro, numa revista minuciosa e
interessada. (...) Com imperturbavel serenidade. Teixeira Gomes, pediu uma
ligaciio telefonica para o Quartel de Campolide. E talves com velada ironia
informou o Governo de que estava no Quartel de Marinheiros. onde reinava uma
paz absolula ¢ onde as ordens legittmas eram acatadas em espinto de mailor
disciplina. () comandante Judice Biker, ministro da Marinha deve ter tomado a
iniciativa como um agravo pessoal. O Presidente do Conselho, Ginestel
Machado, ainda insistiu com Teixeira Gomes para gque recolhesse ao Quartel de
Metralhadoras(22 a), onde o Governo, reunido, deliberava. Manda-lo-ia buscar
por escolta numereosa ¢ de absoluta confianga. Teixeira Gomes sabia que em
Campohide The dariam a assinar o decreto da dissolugio do Parlamento, E cra
essa a pressio a que ele resistia, Disse ao Chefe de Governo que valtana, ¢com
dispensa de escolta, para o Palacio de Belém. I assim proceden."™

Pago d’Arcos, comentando este episodio. escrevew: "o fosso entre o Presi-
dentel...) ¢ 0 seu Governo, abriu-se mais do gue ja estava” =

O que nos parece ¢ ler sucedido algo de maior gravidade ainda. Teixeira
Gomes duvidara do Governo e, deslocando-se ao Quartel de Marninheiros, dai
telefonando para dizer ndo estar essa unidade revoltada, implicitamente deixou
entender 4 sua falta de conlanga no Governo e ter querido certificar-se
pessoalmente de que este mentira, A gravidade de tudo isto é evidente. Mais,
recusando juntar-se¢ aos seus ministros, mostrou ndo ser um Presidente da
Republica docil, mas alguem que mantént uma conduta independente, ndo
hesitando divergir do governo. Anos decorridos. em carta a Raul Proenga.
dir-lhe-ia; "os herdis do 18 de Abril ainda me poupavam o ceptro e a corna se 0s
nido contrariasse; e muito surpreendidos ficaram quando sentiram a dura
resisténcia que Ihes ofereci” E ¢bvio ndo ter oferecido "dura resisténcia” apenas
aos herdis do 18 de Abril. O valor da narrativa mais uma vez se demonsira
comparando-a com a referéncia ao mesmo episodio feita por Raul Rego:

0 mossso dustre confrade Coronel Valdez dos Santos informou-nos de gque no guarte] de
Cagadores em Campolide. onde prestou servigo, havia varios quartos atilizades por minisiros
durame as revolugdes, Um deles era conhecido por “"quarto de Salazar”, Continuou peis Campo-
lide a ser local de refugio do Governo em dias de revolugio.

= Memorias, vol. 11, pags. 66-67,

= Memdrias, vol. 11, pig. 67.
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"Mas o Governo queria a dissolugdo do Parlamento. Ao fim do dia 10 de
Dezembro, o contratorpedeiro Dao™, com trés tiros, da o sinal de nova revolta.
Houve ataques ao Palacio de Belem. O Presidente da Republica ndo se intimida,
sai do paldcio. segue até ao Quartel de Marinheiros, chama o comandante ¢
visita o quartel, que estava na maior das calmas, sendo bem recebido o chefe de
Estado. Haviam-Ihe dito que o quartel estava revoltado (...) Contude, no encontro
do Presidente da Republica com o Governo, naturalmente que o primeiro acentua
que. entre os revoluciondrios, ndo estava o Quartel dos Marnheiros. Teixeira
(iomes nao concede a dissolugido que the padem. Nio o convencera o cenario e
retirou para Belem™'. Diferente seria decerto a narrativa se o autor tivesse presente
o texto de Pago d'Arcos,

Em 1930, sendo Alto Comissario em Angola o Comandante Filomeno da
Cimara. ocorreram ai graves acontecimentos, originando uma crise. Pago d” Arcos.
nas Memdorias, descreve esse caso e revela-nos a intervengio de seu pai na solugio
encontrada. Por aguelas ocorréncias serem conhecidas e por ser esta intervengio,
parece-nos. desconhecida ¢ ter implicado a participacdo de oficiais da Marinha,
a ela — ¢ apenas a ela — nos iremos referir,

sendn necessario resolver a grave situagio que se vivia em Angola, Salazar,
a altura ministro intering das Colonias, desejava a constituigio de forgas terrestres
¢ navais que fossem em expedigdo aquele territério para restabelecer a autoridade
legitima.

Perante esta siluagio, em Luanda resolvem apelar para o Comandante Corréa
da Silva, regressado havia pouco de Angola, por intermédio de seu filho Henrigue
entdo ai funcionirio bancario. E precisamente em carta dirigida a este seu filho
que Corréa da Silva narra as diligéncias por ele efectuadas para corresponder
ao apelo feito. Pelo seu interesse e por esse documento ter permanecido inédito
até & sua recente divulgagdo nas Memorias, nio devendo por isso ser muito
conhecido, vamos ler as passagens mais importantes:

"Ontem, depois de escrila a carta que vai junta, surpréendeu-me o teu telegrama,

La fui desencantar um cifrante ¢ até a meia-noite eu e os teus irmios
estivemos na faina da tradugdo. A essa hora mesmo teletonei para o Magalhdes
Correa a pedir-lhe para me avistar com ele logo cedo. e hoje, domingo de manha.
enconitramo-nos no gabinete dele, informando-o eu do que se tratava e pedindo-lhe
para me acompanhar ao Salazar o ao Presidente do Ministério.

* Revista da Biblioteca Nacional, Janeiro a Devembro de 1986, séne 2, vol. [ nosl-2, pig. 114
* Decerto Raul Rego escreven Ddo por fapso. Também Damido Peres, na Histdria de Por-
tugal, Suplemento, Porto, 1434, se refere ao Douro. Ver pig. 3649,

* Historia da Républica, val, TV pags. 134 ¢ 185,
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Foi julgado mais indicado o pnimeiro e hoje. domingo, as 3 horas, fomos a
casa do Salazar. Esta conferéncia era por mim julgada indispensavel, pois nio
querta responder ao Welegrama sem autorizagio do Governo para aceitar a missio
que me querem confiar. uma espécie de garantia de que serei recebido a tratar
do assunto e ndo repelido com a porta na cara por me meter no que nao € da
minha competéncia.

O telegrama resultou, pois, de concordincia com o Salazar, embora este
estranhasse que se alegasse a censura em Lisboa, que ele diz que ndo tem sido
exercida.

Aproveitel a ocasido para tentar levar ao espirito do Salazar algumas
nogdes que se revelavam bem necessarias. Sobretudo quanto a personalidade de
Angola, a sua figura ja enorme ao lado de Portugal, etc. A conversa foi longa
e prestou-se a eu poder dizer-The sobre cssa administragio alpumas coisas
que outro dia guardara em siléncio no empenho a que entendi obedecer de tratar
naguela altura estritamente do caso Lobito.

Escuso dizer-te, querido filho, que ndo fol sem uma certa comogio gque
recebi 0s telegramas. Com efeito, quando um Jodo de Almeida apresenta s claras
a sua candidatura para salvar Aneola, um Vicente Ferreira {igura de mal
compreendido e lamenta as injusticas dos povos. € ac vosso pal gue tanto aspira
a viver modestamente e podendo ganhar o seu pio em sossego. que essa terra se
dirige numa hora angustiosa. fiada no meu caracter € na minha amizade. Aos
vOss0s irmios também o caso comoven,

Estavam para partit tropas. Espero. depois da minha conversa de hoje. que
serd possivel solucionar por forma diferente tudo o que ai se passa. A saida do
Filomeno ¢ uma colsa assente, mas mesmo enquanto ail scgundo as proprias
palavras do Salazar, o Governo ndo The dara largas algumas.

(...}

Serd do meu destino poder concorrer para evitar a grande calamidade que
ai pode ocorrer? O meu extraordinario destino, gue em tanta coisa grave me tem
envolvido, mais uma vez parece ter nisso caprichado.

5S¢ assim tiver de ser, como fol oportuna a minha vinda, Ad estana envolvido
em toda a desgraga que al ocorresse, agul poderel talvez evita-la."™

Em carta posterior. narra-se o desenrolar das conversas com Salazar.

"Tenhe ja convicgdo de ter influide, com a intervengdo que os leus pnmeiros
telegramas provocaram. no sentido de abrr os olhos do Salazar para o prisma
pelo qual a grave situacido devia ser encarada.

= Memorias, vol. 111 pag. 40



Permitiu essa démarche, a que me levaste, que eu. que ndo tinha liberdade
nem oportunidade para lhe falar sobre o caso, pudesse dizer-The, na longa conversa
que tivemos, muita coisa que ninguém lhe fazia ver. E apesar de eu saber que ele
era assediado por correntes de critério oposto. o que ¢ facto € que a seguir a essa
conversa o rumo do governo pareceu definitivamente orientado no sentido de se
evitar a todo o transe o conflito para que se ia avangando.

Na conversa de antes de ontem & noile, encontrel o Salazar ja inteiramente
decidido no rumo para que procurara encaminha-lo.

l)

Fortalecen-se ainda ne sentido de que os passos que havia de dar, nova
posse de governador e saida do Filomeno, se fizessem com urgéncia.

A primeira das conversas que tivemos sobre o assunto, a provocada pelos
teus primeires telegramas ¢ a que assistira o Magalhdes Corréa, foi muito longa
¢ substanciosa e, como te disse, suponho que de algum alcance. A segunda,
porém, a noite, no sossego de uma sala de jantar onde me recebeu e estavamos
sozinhos, ao fim de um dia em que a Policia parece que tinha dado uns altimos
togues no assunto de um complot contra ele, parecia de dois intimos, e ele abriu-se
com uma grande franqueza sobre as suas apreensdes, ndo se repetissem actos de
tragédia ou de insubordinagio...". #

Atentemos agora no caso do porto de Lobito, a nosso ver importante no
acontecido e talvez ainda mais no scu sigmificado e nas consequéncias que teve.

Por se tratar de um porto ¢ de neste caso lerem intervindo decisivamente
varios elementos da Marinha, parece-nos justificar-se tratarmos dele.

O Comandante Corréa da Silva, em 1930, era a autonidade superior da
Armada em Angola. Estava subordinado ao Comandante Filomeno da Camara,
Alto Comissario, o qual tomou medidas relativamente ao porto de Lobito que.
por as considerar lesivas do interesse nacional. o capitio do porto, o primeiro
tenente Jose Moreira de Campos se recusou a acatar. Esta atitude levou o Alto
Comissario a ordenar ao Comandante Corréa da Silva lhe apresentasse uma
portaria demitindo Moreira de Campos. Cumprida a ordem ¢ depois de ter sido
assinada, entregou-lhe tambem Corréa da Silva um requenmento para ele
proprio regressar 4 metropole, o qual foi igualmente assinado. No final do
despacho apresentou as suas despedidas. Expressava assim a sua concordincia e
solidaricdade com o camarada demitida,

Chegado a Lisboa, logo contactou o Ministro da Marinha, o entio Comandante
Magalhides Corréa, ¢ o Comandante Fernando Branco. seu colega de curso na
Escola Nuval dirigindo nessa altura o Ministério dos Negocios Estrangeiros™. 0

Memarias, vol. [, pags, 4345
© Memorms, vol [, pags, 45-46,
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Prof. Verissimo Serrio considera que Pago d’Arcos "lhe diminui indevidamente
o valor ( de Fernando Branco) como se fort apenas um modesto oficial de cavalaria
inventado” — gralha, investido — "em fungdes para as quais nio tinha vocagao™

Lapso evidente, pois niio era oficial de cavalaria, mas de Marinha e a frase,
se ¢ quase textual, respeita ao General Domingos de Oliveira™.

Os dois numstros receberam-no e concordaram com a sua atitude, informando
da situagdo Salazar, ocupando na altura interinamente a pasta das Colonias, e
Magalhdcs Corréa "preparou sem demora uma entrevista do camarada recém-
chegado de Angola com o Ministro das Colonias". diz-nos

Pago d’Arcos™. Relatou o Comandante Corréa da Silva essa entrevista em
carta de 15 de Margo de 1930 4 seus filhos Henrique e Manuel. que se encontravam
em Africa. Documento inédito até 4 sua publicacio por Pago d’Arcos, decerto
ainda hoje pouco conhecido, justifica-se por iss0 a sua inclusdo aqui;

" La fui, tratando com cle exclusivamente do assunto do Lobito, sob duplo
aspecty, a exploragio do porto e concessdo de terrenos, dando ¢le a méxima
atengiio e chegando a mostrar uma surpresa indignada ao ver escrito nos Boletins
(Oficiais de Angola) que eu the mostrava os diplomas encaminhando as coisas
para a entrega do porto. Mostrou-se inteiramente partidario da exploragio pelo
Estado, ¢, ao ver as disposigdes dos dois diplomas do Filomeno disse: "E foi
entdo para isto que eu del 35 mil contos? Nio senhor, fi-lo com a condicdo sine
qua non de o porto ficar nas mios do Estado”; eu proprio, ao ouvir uma declaragao
tao expressiva, fiquer surpreendido que um homem que eu via pela primeira vez
me falasse nestes termos. Figuel. como disse. com a impressio de que da parte
dele havia indignagdo. Comao digo, tratei s0 do assunto do Lobito, porto ¢ concessio
em terrd, tomando ele apontamentos e ficando com uns que eu levava e um grafico
dos terrenos pedidos. Além dessa informagdo apenas tomei a liberdade de The
sugerir que ndo s contentasse com uma nota oficiosa ¢ um telegrama em sua
conformidade, mas que legislasse por forma a impedir que, uma vez uma
Companhia Majestitica, outra vez uma autoridade do Governo, se desviem tio
gravemente da orientagio do Estado em matéria tdo grave.

Fiquei muito bem impressionado, nio so por ficar conhecendo as opinides
dele, mas pela rangueza e atengdo com que me recebeu””,

= Memdrias, vol, IT1, pdgs. 25 a 28,

* Histona de Portugal. vol. XL, pag. 169, nota 6349,

= "Como o regime continuava 3 ser o de ditadura militar, o Chefe de Estado recorre entiio
ao general Domingos de Oliveira, governador militar de Lisboa, que aceita disciplinadamente a
incumbénciz. Assim o modesto oficial de cavalana se encontra investido em fungdes para que n3o
tinha voeagio™ Memorias, vol: TIL pag. 105,

* Memornas, vol. LI, pags. 28 e 29,
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Salazar anulou as decisdes do Alto Comissirio e seguiu as sugesties do
Comandante Corréa da Silva. Este, em carta de 30 de Abril desse ano, disse aos filhos:

"Esse titulo do Acto Colonial € por assim dizer a resposta 4 minha exposicio,
que terminara dizendo-lThe eu que uma nota oficiosa e um telegrama para
Luanda ndo eram bastante, e que a onentacdo do Estado precisava ser fixada
num diploma com forga supetior, que de vez impedisse que, hoje uma Companhia
Majestatica, amanha um alto-comissinio, exorbitassem dessa orientagio e o Pais
se encontrasse em frente de perigosos actos consumados.

Calculam pois como me agrada ver vincadas em diploma que quer ter forga
de constituigdo a doutrina que lutel com o Jodo Belo para que promulgasse e que
levei ao espirito deste Ministro"™*,

0O Comandante Jodo Belo fora Ministro das Colonias de 1926 a 1928 ¢
faleceu ocupando esse cargo.

Esic posicionamento e esta actuagio do Comandante Corréa da Silva, para
serem devidamente considerados, necessitam se refira o gue aconteceu pouco
tempo depois. Salazar, por intcrmédio de Dr. Manuel Fratel, convidou-o para ir
ocupar o lugar de Alto Comissario em Angola. Agradeceu o convite, mas, como
conta Paco d’Arcos, disse que "estava pronto a dar sempre ag governo a sua
colaboracio em todos os momentos dificeis em que o interesse do Pais assim o
exigisse, como dera semanas antes na questio do porto do Lobito, como acabava
de dar em circunstianeias mais prementes ainda. Mas, velho democrata. fiel as
suas ideias, ndo desejava servir a Ditadura em lugares politicos. Ambicionava
prosseguir somente a sua carreira de Marinha, onde, como até ai. procuraria
sempre cantinuar a servir Portugal "7,

No caso do porto do Lobito mais do que a questio pontual, parece-nos
importante a atitude assumida, Salazar, entdo Ministro das Colonias, os trés oficiais
da Marinha que viio intervir e, noutro plano, Joio Belo, mostraram empenhada-
mente quererem defender o mteresse nacional, tal como o Comandante Corréa
da Silva, este talvez com prejuizo da sua carreira e da sua vida, pois essa atitude
levou-o a deixar de ocupar a posigio proeminente que detinha em Angola. Em suma,
a atitude de todos foi do mais sdo patriotismo. de grande amor a terra natal,

A primeira das virtudes € a devogio a patria, disse Napoledo, Foi para mim
gralo recordar estas atitudes inequivocas de devogiio a pétria, através do testemunho
de Joaquim Pago d’ Arcos, ¢ decerto também terd sido para os oficiais de
Marinha aqui presentes ver evocada a actuagdo desassombrada ¢ o espinto de
abnicgacao desses seus camaradas levados ja pela morte. Grato terd sido para
todos que estejam animados da mesma devogdo 4 terra onde nasceram,

* Memaorias, vol, T, pags,
" Memorias, vol, 1, pags.



CONDECORACAD DES MG HENRIOUE DA FONSECA E BERNARDING UADETE

Mesta sessao () Chefe do Estado-Maior da Armada, Almirante Nuno Vieira
Matias, condecorou com a Medalha Naval de " Vasco da Gama" o CMG Henrique
Alexandre da Fonseea ¢ CMG ECN Bemnardino Faria Rodrigues Cadete,

Condecoragio com a Medalha Maval de “Vasco da Gama”
dio UM Henrigue Adexandre da Fonseea

Por Portaria n” 49052/2001 (2* série), de 11 Junho

{0 Capitdo-de-mar-e-guerra na reforma Hennique Alexandre da Fonscea
teve uma longa carreira naval, servindo a Marinha em varios cargos ¢ quer no
Mar quer em Terra.

Desempenhou fungdes de autoridade maritima ¢, no ambito do fomento
maritimao, foi director das Pescas e Dominio Maritimo colaborando desde entao
activamente em diversas iniciativas de caracter cultural.

Cedo se dedicou ao estudo da Historia Maritima. promovendo ¢ apoiando
com inexcedivel dedicacio e contagiante entusiasmo diversos eventos de natureza
cultural. Eleito "Membro Emérito” da Academia de Marinha, foi antor de vatios
trabalhos sobre temas historico-navais reconhecidamente de elevada probndade
e rigor cientifico, o que o credita como um historiador naval de elevado ménto.

Considerando o mérito da sua contribuigio para 0 cumprimento da missdo
da Marinha e para o reforge do seu prestigio, nos termos do art® 37 do Decreto
n" 49052, de 11 de Junho de 1962, concedo a Medalha de "Vasco da Gama” ao
Capitdo-de-mar-c-guerra na reforma. Ienrique Alexandre da Fonseca.
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Condecoragdo com a Medalha Naval de “Vasco da Gama™
do MG (ECN) Bernarding Fara Rodrigues Cadete

Por Portaria n" 49052/2001 (2* série), de 11 Junho

O Capitdo-de-mar-c-guerra ECN na reforma Bernardino Faria Rodrigues
Cadete teve uma notivel carreira como oficial da Marinha, desenvolvendo uma
proficua actividade na drea da engenharia de Construgiio Naval, no decurso da
qual colaborou em varios programas de construgdo de navios, participou na Direc-
¢io dos Estaleiros Navais de Goa, assegurou diversas representacoes no ambito da
Marinha Mercante ¢ desempenhou o elevado cargo de Inspector-Geral de Navios.

"Membro Eménto” da Academia de Maninha. o engenheiro construtor naval
Rodrigues Cadete tem vindo a assumir um papel de relevo quer no desempenho
de cargos estatutarios, quer nas actividades daquele orgfo de natureza cultural,
participando designadamente na organizagiio e execugio de numerosos Simposios
de Historia Militar. no projecto da Histdria Oral. e no Congresso Portugal-Brasil
Ano 2000 de que foi Director Cientifico,

Considerando o mérito da sua contribuicio para o cumprimento da missdo
da Marinha e para o refor¢o do seu prestigio, nos termos do art” 3° do Deereto
n" 49052, de 11 de Junho de 1969, concedo a Medalha de "Vasco da Gama™ ao
Capitdo-de-mar-e-guerra ECN na reforma Bernardino Faria Rodrigues Cadete.
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Vice Almirante Teixeira da Mota

Homenagem no
20° Aniversario do seu Falecimento

Alocupdo do Presideme do Academia de Murinha CALM
FON Rogeério 5. dtimveina, em 21 de Marpo de 2000,

Senhor Almirante Chefe do Dstado-Maior da Armada

Senhora 1. Mana de Lourdes Teixeira da Mota

Senhor Presidente da Academia Portuguesa de Historia
Senhor Presidente da Comissdo Cultural da Mannha

Senhores Presidentes das Academias e Instituicdes Cientificas
Senhores Oficiais Generais

Senhores Acadéemicos

Senhores Convidados

"Saber, probidade ¢ riger”. Eis a trilogia que nos salta 3 mente quando
recordamos o Alm. Avelino Teixeira da Mota e a sua obra.

"Muodeéstia, bondade ¢ tolerdneia”, Eis a trilogia que sintetiza a face humanista
da sua personalidade.

I eis uma terceira trilogia; "admiragdo, respeito e saudade”, para resumir
0§ sentimentos que s¢ mantém vivos pela memoria de quem, para além da morie,
cslid presente atraves do trago indelével que nos deixou; da sua obra, da sua
accdo, do seu espirito.

Se estes sentimentos ja seriam suficientes para justificar a expressio de
preito & sua memoria, a evocagio na Academia de Marinha ¢ redobradamente
justificada pelo facto de ter sido o entfio comandante Teixeira da Mota junta-
mente com a Prof®. Virginia Rau quem, em 1968, propds ao Almirante Sarmenta
Rodrigues a criagio do Grupo de Estudos de Histdria Maritima (GEHM),
embrido do Centro de Estudos de Marinha (CEM), que por sua vez se transfor-
mou na actual Acadermia, Teixeira da Mota foi um dos primeiros fundadores.
toi seu 27, Presidente,
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E pois o académico, figura nacional impar de marinheiro. gedgrafo. histo-
riador, emologo, antropélogo ¢ até socidlogo, gue a Academia de Marinha
recorda hoje ao passarem 20 anos sobre o seu desaparecimento.

Porque mais uma sessio desta natureza? De facto a Academia de Marinha
prestou homenagem "post mortem” em Junho de 1982, em scssdo na qual. com
a devida solenidade finebre. e com a participagao de personalidades do mais
alto nivel intelectual, foram exaltadas as obras e as qualidades de caracter de
Avelino Teixeira da Mota; e em 19835 foi criado na Academia de Marinha a titulo
permanente o prémio com o seu nome,

A sessao inaugural da actual sede da Academia em Junho de 1986, foi
virtualmente wna demonstragao de preito & memoria dos seus primeiros fundadores
e primeiros presidentes: Almirantes Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota,

Em 1987 a Academia de Marinha editou. conjuntamente com o Instituto de
Investizgagdo Cientifica ¢ Tropical, uma obra de dois volumes "in memoriam”,
homenagem postuma a Teixeira da Mota com a contribuicio de elevado nimero
de insignes cientistas e historiadores de todos os cantos do Mundo.

Também a sessdo comemorativa em Outubro de 1988 do 10°. aniversario
da Academia, e 20° da criagio do GEHM, constituiu expressio de homenagem
aqueles dois presidentes. Tgualmente a sessdo de Outubro de 1990 em que se
procedeu 4 inauguragio do busto do Alm. Sarmento Rodrigues no dno da
Academia, constituiu nova e profunda homenagem aqueles dois vultos, com a
intervencio dos mais inclitos académicos,

Nio vou adornar estas alusdes com citagio das palavras entdo proferidas,
ainda que de historico sigmficado, Nem tal € necessario. O sentimento de home-
nagem a Teixeira da Mota é permanente nesta casa, ele vive-se no dia a dia. pois
O seu espirito £5ta sempre presente nas actividades da Academia, que ¢ inspirada
e norteada pelo seu exemplo e pensamento, € ainda hoje sc identifica com aquele
sen fundador.

Mas impunha-se, como acto de justiga. reconhecimento e saudade, uma
evocagio temporal, apos wn periodo em que a nostalgia se sedimentou ¢ se
atenuou o vazio causado pelo seu desaparecimento.

E recordar ndo significa o sublimar as suas excelsas qualidades e o inestimavel
mérito da sua obra, mas também dai extrair novos folegos para revitalizagio da
Academia, pois ¢ na memaoria dos nossos maiores que s¢ deve encontrar a fonte
de inspiragio e forga de dnimo para 0s cometimentos futuros.

Esta sessiio integra-se na miciativa da Comissdo Cultural da Marinha, a que
a Academia ndo podia deixar de se associar, para assinalar a passagem do 20°.
ano da morte do Almirante Teixeira da Mota. Assim, esta sessiio ¢ de facto uma
homenagem de toda a Mannha, bem evidenciada pela presidéncia do Almirante
CEMA ¢ a presenga de altas patentes da Armada.
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Nao sc esperou pelo convencional quarto de século para o fazer, para nido
correr o risco de mais tarde ndo se poder contar com o valioso depoimento dos
sCuUs CGIl[CI’ﬂ]}O[’ﬁ Neos.

-—--oolo0----

Dirjjo-me a V.Ex.as, "ex-officio”, como me compete, a abrir esta sessdo.
No dmbito da pura formalidade, 0 meu papel limitar-se-ia a exaltar o significado
da ceriménia ¢ a apresentar os oradores os quaits. tendo sido escolhidos como as
individualidades mais idoneas para apreciar o homenageado sob os varios angulos
de observagio, ndo deixariam espaco para mais intervengoes,

Porém a minha palavra nio se pode limitar a tio pouco. Encontro-me aqui
de alma ¢ cora¢io. o que me obriga a passar a marca e recordar. para além do
cientista e camarada de Marinha. o que acima de tudo Teixeira da Mota foi para
mim: um amigo desde tenra idade.

Nio me refenrer, portanto, & sua carreira naval nem as suas obras de histornador
desde a sua célebre memoria de guarda-mannha sobre o "Regimento da altura
de leste-oeste” de Rui Faleiro, para a primeira viagem de circum-navegacio do
Gilobo, ate as obras de grande vulto. como a "Portugaliae Monumenta Cartographica”,
o que serid glosado pelos oradores com plena antoridade para o fazer, Focarei sim
o gue de mais pessoal teve o ver comigo,

O Avelino - foi assim que sempre o tratei - encontrava-se no 2°. ano quando
cu mgressei no 17, do Liceu de Passos Manuel,

Embora de anos diferentes. as salas das nossas turmas eram contiguas, ¢
assim os Nossos contactos geraram-se primeiro pela vizinhanga, e a seguir pela
atraccio da sua personalidade que despontava: de lhaneza, sinceridade, solida-
nedade. qualidades que justificavam a sua predilecgio pelo escutismo. Firmou-se
assim uma amizade sobre nobres principios e pelo sentimento comum, que sc
tornou evidente pelos 13-14 anos, do goste pelo mar ¢ da aspiragio de seguir a
carreira da Marinha,

lsto ocorre na década de 30 a 40. Periodo dureo de renascimento da
Armada. que emergia do "zero" naval, pelo programa de renovagao da esquadra,
cotthecido pelo nome de "Magalhdes Correra”, embora fosse uma adaptagio do
pensamento estratégico do Ministro Percira da Silva. Esie programa naval
galvanizou ¢ pove portugués, nessa cpoca carinhoso ¢ orgulhoso da sua Mannha,
Modernos ¢ garbosos navios, da mais avangada tecnologia ao tempo, entravam
regularmente no eswario do Tejo, mostrando que o Pais eslava atenlo aos
problemas de seguranga, soberania e dominio dos mares da sua jurisdigio,

Os avisos de 2%, Classe "Gongalo Velho" e "Gongalves Zarco”, 0s avisos
de 17, Classe "Afonso de Albuguerque” ¢ "Bartolomeu Dias"; 0s cinco contra-
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-torpedeiros da classe "Vouga”, verdadeiros galgos do mar, trés dos quais cons-
truidos em Lisboa no estaleiro da Rocha; os avisos "Pedro Nunes” e "Jodo de
Lisboa" construidos no velho Arsenal da Marinha, os trés submarinos da classe
"Delfim", 6 lanchas de fiscalizacdo costeira ¢ trés dezenas de hidroavides,
encheram paginas dos jornais ¢ deram um novo alento a Marinha.

Estd vivo na minha memoria como a Nagiio embandeirava em arco pelo
ressurgimento naval: os scus navios baptizados com nomes ligados a epopeia
maritima dos descobrimentos; o patriotismo exaltado pela aproximacio da data
de 1940, comemorativa dos centenarios da fundagio e restauragio da independéncia
de Portugal; tudo se conjugava para o prestigio da Armada e o engrandecimento
da MNacdo.

A quem ja se sentia atraido pelo mar ¢ pela Marinha, aqueles acontecimentos
produziram redobrado fascinio. Assim, o Avelino e eu, ele sempre um ano 4 minha
frente, cursiamos os preparatorios na Faculdade de Ciéncias da Universidade de
Lishoa e ingressamos na Escola Naval, eu atraido pelo mar e pelos navios, o
Avelino seduzido pelo mar, sim. mas certamente pelo que ele representou na
Historia de Portugal. como se veio a verificar pela sua total entrega ao estudo
historico do mar portugués,

MNa Fscola Naval o Avelino revelou-se, como alids no Licew, um aluno
brithante em todas as dreas do ensino, das letras as ciéncias. E até nas provas fisicas;
nio tendo especial propensio para qualquer modalidade desportiva, alinhava em
todas elas com forga de vontade ¢ revelando uma solida compleicio fisica.

Na Escola Naval tirer enorme proveito da sua amizade pois, além do seu
assisado conselho, uve o prvilégio de estudar pelos scus apontamentos. os
quais, como se deve calcular, eram uma preciosidade de clareza e orzanizagio,

A segunda metade da decada de 40, afastou-nos; o Aveline seguiu a sua
carrcira naval; apos um periodo de embarque no C/'T "Lima” do comando de
Sarmento Rodrigues. desempenhoun comissdes na Guine; en ausentei-me para
Inglaterra a especializar-me em engenharia.

Mas a década de 50 juntou-nos de novo na Escola Naval, agora como
professores, Se a minha admiragao pelo Avelino ndo tinha cessado de subir, cla
v¢io a culminar nesta eépoca perante um cientista que. nio obstante a sua juventude,
trinta ¢ tal anos. ja era considerado um historiador de alta craveira, consagrado
no Pais ¢ no estrangeiro. pelos estudos que até entdo tinha realizado.

Durante os anos de convivio na funcio docente. o Avelino convenceu-me a
dedicar-me a arquenlogia naval ¢ arquitectura naval antiga. com ¢ argumento de
que era preciso manter @ iradigiio do estudo da nossa Historia Maritima, iniciado
e continuado por grandes vultos da Marinha. como Costa Quintela, Lopes de
Mendonga, Bris de Oliveira. Fontoura da Costa, Gago Coutinho, Estanislan de
Barros. Quirino da Fonseca. Merecia-lhe referéncia especial este altimo, que s¢
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dedicava ao estudo dos navios antigos ¢ ndo tinha deixado continuador,
considerando o Aveling que eu, dada a minha formagao profissional, estava em
ideais condigdes para ocupar aquele vazio,

A verdade ¢ que sob a persuasdo do Avelino 0 meu interesse ¢ acgio desen-
volveram-se naguele sentido. Mais tarde, com a criagio do CEM, a persuasio do
Awelino subiu de tom, e por isso mesmo. pela sua mio e pela de Sarmento Rodngues
ingressei na Academia de Marinha. com o firme propésito de aquele estudo me
dedicar.

Mas o homem pde e Deus dispde. De facto quis o destino que em vez de
servir a Academia como estudioso arqueologista, agui me encontro no lugar que
foi ocupado por Teixeira da Mota, a levar por diante o projecto que os dois
fundadores idearam mas que nio tiveram tempo de realizar em pleno.

-—--goloo----

Sobre a carrcira profissional de Teixeira da Mota e a sua obra literana
dissertario, como disse, os oradores que me seguirio. Apenas direi que o Almiranie
foi distinto em tudo em que desenvolven a sua acgiio: oficial de Marinha, histonador
da ciéncia nautica e cartografia; gedgrafo. etnografo e antropologo. E desejo
destacar, o que talvez tenha sido pouco anotado: o seu fulgor literario.

De facto, Teixeira da Mota ndo se limitou a escrever sobre Historia ¢ Ciéneia,
para registar e transmitir os scus conhecimentos, o que fez com profusio.
profundidade e rigor; fé-lo tambem com mestria literaria. A sua escrita possuia
todas as boas gqualidades da linguagem: pureza. clareza, erudigdo ¢ propriedade.

Qualidades inatas certamente. mas também, e sem divida, desenvolvidas
no culto da lingua patria, pelos insignes mestres da lingua e literatura portugucsa
do Liceu de Passos Manuel, como ¢ reitor José Saraiva e os professores Sousa
Carrusca e Marques Braga. que sinto orgulho em recordar.

A proposito de arte literaria desejo observar um aspecto que em lempos me
intrigou. Mos seus escritos, estranhamente, Teixeira da Mota usava quase sempre,
no bom estilo papal ou majestatico, a 17, pessoa do plural. Sempre associei este
estilo a certa prosapia de escritor. Estilo. que em qualquer outro denuneiaria vaidade,
com leixeira da Mota até se impunha pelo seu valor. Mas tal idiossincrasia ndo
se coadunava com a sua proverbial modestia,

A leitura mais atenta dos seus trabalhos forneceu-me a explicagio para esta
aparente incongruéncia. Teixeira da Mota usava a 1% pessoa do plural nas
afirmagdes de tese, naturalmente pretendendo partilhar com um virtual colective
0 que era exclusivamente seu. No relato de factos, em que ndio havia qualquer
implicagao de autoria, usava naturalmente a 1%, pessoa do singular sem qualquer
constrangimento de protagonismo.
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Uma sessio de evocagido e homenagem u uma figura nacional do nivel de
Teixeira da Mota exige oradores 4 sua altura; e ndo devia estar sujeita a quaisquer
limitagdes. Porém a escassez do bem mais precioso, o tempo. impde restricoes
as distintas personalidades convidadas, a quem apresento desculpas, confiando
no seu poder de sintese,

O Comandante Eduardo Serra Branddo, contemporineo de Teixeira da
Mota, primeiro como alune e mais tarde como professor da Escola Naval: um
dos membros fundadores do CEM. e ainda testemunha da accio do Almirante
como gedgrafo na Guiné Portugucsa, apreciara a sua carreira na Marinha e o seu
papel no dmbite da cultura maritima, particularmente na fundagio dos organismos
que antecederam a4 Academia de Marinha.

O Prof. Doutor Antonio Dias Fannha, ilustrissimo histonador gue acompanhou
de perto os trabalhos de Teixeira da Mota dissertara sobre a sua obra nas areas
especiais da ciencia nautica e cartografia antiga, dos descobrimentos da costa
ocidental africana, e das investigagdes sobre etnografia ¢ antropologia que The
estavam associadas.

Finalmente. encerrara este elenco de depoimentos o Presidente da Academia
Portuguesa da Histona. O Prof. Dowtor Joagquim Verissimo Serrdo, notabilissimo
historiador de renome mternacional, com uma obra monumental de Historia,
professor jubilado da Faculdade de Letras da Universidade de Lishoa. é a mais
alta autoridade para focar globalmente a personalidade e obra de Teixeira da
Mota como historiador. ¢ avaliar a sua contribuigiio para o progresso das ciéncias
historicas.

Como se vé, os oradores sdo individualidades da mais alta estatura mtelectual
e cientifica. Esta circunstdncia ¢ providencial porque me dispensa de minticia na
sud apresentaciio, o que seria tautologico; e mais do que isso, permite engran-
decer-me ao alinhar com tal elenco de altas figuras da ciéncia e da cultura.
segundo a erenca de que quem quer ser grande junta-se aos grandes.

Também foi convidade o Almirante Max Justo Guedes a tlomar parte nesta
SC85d0, para se ter um depoimento de uma personalidade brasileira de alta categoria
que, por virtude do relacionamento que teve com Teixeira da Mota no dambito da
historia da niwtica e cartografia, melhor do que ninguém poderia dissertar sobre
a sua obra neste campo.

Um acidente de ultima hora impediu-o de se deslocar a Portugal, causando-lhe,
¢ 4 nos, profunda tristeza. mas o seu pronto acolhimento deve ficar aqui registado.

A Acadermia de Marinha exprime o seu grande aprego pela inestimavel
participagiio destes distintos académicos, que assim dio a esta sessio de home-
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nagem a elevagio e dignmidade que a evocagio de Teixeira da Mola merece e exige,
¢ agradece a todos os convidados que quiseram associar-se a esta manifestagao,
conferindo-The assim mais brilho e significado.

Em particular uma palavra de aprego pela presenga de alguns antigos alunos
do Liceu de Passos Manuel, o velho "Passos”, e bem assim dos oficiais de Marinha
antigos discipulos da Escola Naval, todos contemporineos de Teixeira da Mota
como estudante, manifestando assim o seu preito a uma das mais notaveis figuras
que liveram a sua formagdo naquelas escolas.

---pollon---
Senhor Almirante CEMA:

Hi 3 anos, mais precisamente em 2 de Abril de 1997, teve a Academia de
Marinha a honra de reccher V.Exa., a presidir a uma sessdo de homenagem a
comemoracdo de dois marinheiros-herdis, quando se comemoraram os 75 anos
da travessia aérea do Atlantico: os Comandantes Sacadura Cabral € Gago Coutinho.

Nesse preciso dia iniciou V.Ex.a. 0 novo mandato na Chefia da Armada,
tendo a visita & Academia de Marinha constitnido o primeiro acto oficial nessa
capacidade.

Na referida sessdo. entre outras, dirigi a V.Ex.a. as seguintes palavras:

"Quis a Providéncia que hoje mesmo fosse VEx.a. empossado na mais alta
chefia da Marinha, ¢ salvo as cerimonias protocolares de investidura. a presidéncia
desta sessdo € o primeiro acto oficial que VEx.?. pratica no lugar cimeiro a que
ascendeu por mérito proprio. Esta singularidade amplia a honra ¢ contentamento
sentidos normalmente pela Academia de Mannha com a visita do Almirante
CEMA. sendo tanto mais de apreciar quanto se consideram as importantes e
imediatas ocupagdes a gue nesta altura inevitavelmente estd sujeito.

Esta singular coincidéncia deve ter uma interpretagio astrologica. E que o
facto de VEx.a. iniciar o mandato de CEMA com a participagdo nesta sessio
especial. constitui um encontro com a Histéria. Historia da propria Marinha, o
que decerto ¢ de bom augirio; prenincio de que o mandate de VEx.a. serd
inspirado pelos ditames da Historia. Poderd mesmo ser sinal de que Marte ¢
Neptuno, os astros influentes do CEMA, estio em favordvel conjungio com o
Sol, simbolo do Ouro, que no caso da Marinha quer dizer orcamento”.

Infelizmente nio parcce que tal conjungio se tenha verificado!

A sessao de hoje, que em bom rigor sc reporta a | de Abril de 2002, aparte
as ceriménias de natureza militar de despedida. constitui o altimo acto oficial de
V.Ex.a. no alto cargo, e tem como objectivo homenagear outro mannheiro-heroi.
este no campo da cullura ¢ das ciéncias histonicas,

&4



O vosso mandato fica assim balizado por dois eventos de alto significado
cultural e patridtico, a retlectir inequivocamente 4 relevancia que V.Ex.a. atribui
a0 papel que @ investigacio, o estudo & a cultura desempenham no progresso da
Marinha e do Pais,

A Academia de Marinha tem enorme orgulho em assinalar o desenvolvimento
da cultura entre as obras que V.Ex.a. deixa na Marinha.

Destas, figuram naturalmente os apoios prestados a esta Instituicio, alguns
verdadeiros marcos miliarios nos seus Anais: a ampliagio das suas instalacoes.
0 patrocinio no decisivo arranque da edigio da Historia da Marinha: e a outorga
da dignidade de membro honoritio da Ordem do Infante D. Henrique. Apoios
que a Academia de Marinha nio esquece, agradece e lhe apraz registar com o
merecido relevo.

~-=00000---

Nao ¢ possivel evocar-se a acgdo do Almirante Teixeira da Mota na Academia
de Marinha sem aludir a outra figura académica que também estd na génese da
nossa instituigio, Refiro-me, como € dbvio, ao Almirante Sarmento Rodrigues.

Este par de académicos, este binomio, como classificou outre entusiasta
tundador. o Eng. Rodrigues dos Santos, constituiu por assim dizer a "alma
mater” da Academia.

Se menciono este bindmio ¢ porgue com ¢le se prende a posigio em que
me encontro, na qual a honra de estar na linha da sua sucessio rivaliza com a
enorme responsabilidade do desempenho de um cargo que havia sido altamente
dignificado e ji irradiava lustroso prestigio, primeiro pela figura impar de um
grande homem de Estado, Sarmento Rodrigues; e a seguir pela projeccdo
intelectual de um grande homem da ciéncia. Teixeira da Mota: a que sucedeu
uma alta figura da Universidade, o Prof. Arantes ¢ Oliveira.

Por motivos insondaveis que o Senhor Professor saberd explicar melhor,
encontrei-me eleito, primeiro como viee-presidente e depois presidente desta
Academia. Mas se ndo conhego bem as causas da eleicdo. sei exactamente as
razéies por que aceitei aqueles cargos.

Em primeiro lugar e naturalmente aceitei por dever académico e a seguir
pelo culto do mar ¢ amor a Marinha; mas acima de wdo aceitei os Cargos para
honrar a memaria daqueles dois amigos fundadores e presidentes; para perpetuar
a sua obra ¢ procurar atingir as metas do seu projecto.

Teixeira da Mota foi um notabilissimo cientista, historiador, membro ilustre
das mais notaveis institui¢des, bem conhecido e aplaudido nos mais famosos e
exigenles aredpagos internacionais.
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Estou em crer porém gue ¢ra na jovem Academia de Marinha que Teixeira
da Mota melhor se wdentificava com os seus designios de mannheiro-cientista, e
aqui melhor se enquadrava a sua vasta e profunda obra.

A Academia de Marinha &, continuara a ser. a sua casa cultural. Nos os seus
herdeiros procuramos honrar a sua memoria continuando a sua acgdo, ndo
esquecendo, como Camdes canta:

"Aqueles pais ilustres, que ja deram

principio & geracdo que deles pende.

pela virtude que muito entfio fizeram
e por deixar a casa que descende.”

O mar é o universo de artes, letras e ciéncias em que se move a Academia
de Marinha. O mesmo mar gue impregnou a alma de Teixeira da Mota, destinou-lhe
a carreira naval e inspirou o seu labor cientifico, O mar que ol a primeira ¢
constante fonte das suas obras.

"Mar, além mar", titulo poético que Teixeira da Mota deu a uma edigio
conjunta dos seus primeiros mas valiosos trabalhos, mais do que titulo, mais do

que poesia, é um lema que em si encerra a razio de ser de Portugal como Estado-
Nagao,

"Mar, além mar” é um brado de gloria do passado, mas € também o gnito
de fé e esperanca no futuro, porque

"Mar, além mar” € lema que:
a Geografia comanda;

a Historia confirma;

& a Patria reclama.
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Teixeira da Mota — Oficial da Armada
e Académico

Contunfeagdo apresemtada ne Academia de Marvinka, em 21
de Margo pelo Conite Eduarde Henrigue Serra Brandao

Teixeira da Mota, 4 saida da Escola Naval. apresentou a famosa "memoria
de guarda-marinha" sobre Pigafeta, trabalho de fim de curso indispensivel para
a promogio a seeundo-tenente, O almirante Gago Coutinho, chamado a pronunciar-se
por forga da dificuldade ¢ da especialidade do assunto, escreveu um prefacio,
com vista a uma projectada publicagio, onde. com toda a autoridade que o seu
saber lhe conferia. louvava com palavras altamente encomiasticas e encorajadoras
o jovern oficial que se revelava ja como homem de ciéncia, Nascia entdo o historiador,
secretario-geral da Academia das Ciéncias ¢ presidente da Academia de Marinha.

"O vice-almirante Teixeira da Mota, falecido em 12 de Abril de 1982, cra
um notivel académico e homem de acgio que, nalguns aspectos, lembrava os
pioneiros da Renascenga portuguesa, acerca dos quais escrevia tao bem”. Assim
noticiava a4 sua morte o respeitavel e circunspecto jornal londring Times
(23.04.1982), geralmente parco ¢ prudente em referéncias obitanas. Recor-
dando que o falecido publicou centenas de ensaios, artigos. monografias e livros
de elevada qualidade "pela amplitude do seu ambito ¢ profundidade da sua
erudicio”. o fimes lembrava ainda que Avelino Teixeira da Mota se distinguiu
nfo s6 como historiador mas também como antropdlogo e cientista nautico e que
"tinha poucos iguais e nenhum superior” nos virios ramos a que se dedicou.

Lembrava o mesmo jornal que loi o seu comandante, mais tarde almirante
Sarmento Rodrigucs, quem primeiro reconheceu na Marinha as suas excepcionais
qualidades e lhe procurou dar ambito de acdo. primeiro na Guine e depois ¢m Lisboa.

Também a BBC, que recolheu extensas entrevistas com Teixeira da Mota.
s¢ associou as homenagens em Londres, A RTP fez-lhe uma breve mengao
baseada em noticia enviada ad hoc pela Academia de Marinha.

No conceito do jornalista ¢ académico Norberto Lopes - que a Teixeira da
Mota se referiu como "um sabio ignorado” quando da noticia da sua promogio
a vice-almirante - "cssa invulgar figura exigird ainda demorado ¢ profundo
estudo para ser abarcada na devida dimensio”.



Para o engenheiro e escritor Viriato Tadeu, ao tempo sccretdrio-geral da
Academia de Marinha, a morte de Teixeira da Mota foi como "o extinguir de um
clarda".

Em sessdo de homenagem prestada pela Academia de Marinha, o seu vice-
presidente Luis de Albuquergue terminava assim a sua intervencio: "Teixeira da
Mota foi arrebatado desta vida quando estava em pleno vigor das suas faculdades
mentais, e quando tanto podia fazer pela ciéncia deste pais - pais que ele. tanto
amou ¢ tanto dignificon”.

Promovido a segundo-tenente, frequentou na Escocia um curso de defesa
anti-submarina, tendo embarcado depois em virios navios, Apods um interregno
de cerca de dois anos e meio no Ministério do Ultramar como ajudante-de-campo
do governador da Guiné, voltou a Marinha para a missio zeo-hidro-grafica da
Guing, onde serviu dez anos.

Mas o tenente Teixeira da Mota ji ndo cabia nos navios e durante o longo
tempo que ali permaneceu conduziu um Inguérito Emografico, organizou e dirigiu
0 Boletim Cultural da Guiné, presidiu ao Centro de Estudos da Guiné Portuguesa,
colaborou na organizagio do Museu de Bissau.

Foi, como se sabe, 0 almirante Sarmento Rodrigues quem primeiro reconheceu
e incentivou as suas cnormes potencialidades, iniciando Teixeira da Mota nas
lides ultramarinas, "naquela sempre amada Guiné" escreve o antico ministro e
governador - "onde tanto me acompanhou e tanto se ilustrou como homem de
acgio e de pensamento”. E jd como presidente do Centro de Estudos de Marinha,
em sessdo plendria desta instituicdo em 1972, em que foi convidado de honra o
entdo Presidente do Conselho de Ministros, dizia o almirante Sarmento Rodrigues
a respeito da obra cultural de Teixeira da Mota: "Recordo que na Guiné, entre
outras iniciativas ¢ entusiasmos de juventude, se pretendeu lancar a semente de
uma actividade cultural praticamente inexistente - a intenciio de criar um Centro
de Estudos ¢ publicar uma revista periddica de cultura, Gragas a Teixeira da
Mota, o milagre realizou-se e perdurou através do Boletim Cultural da Guiné
Portuguesa, publicagdo que conquistou um lugar nos mais altos espiritos da
nossa lerra @ nos centros de cultura internacionais”. O Boletim, acrescentarmos
nos, so deixou de publicar-se quando a Guiné se tornou independente.

Referindo-se também a esta fase ainda incipiente. mas J& notavel, da
carreira de Teixeira da Mota, escreveu o escritor brasileiro Gilberto Freyre:
"Conhecedor profundo dos problemas ¢ dos assuntos da Africa Ocidental”. tem
uma "obra ji considerdvel de honesta pesquisa etnografica”.

Pessoalmente, recordo com saudade as agradiveis conversas que tivemos
em lerras da Guiné ¢ lembro-me do entusiasmo com que falava do importante
papel que encontrara no "crioulo”, de raizes portuguesas. como lingua veicular
na Africa Ocidental. que ele orgulhosamente comparava ao papel do "sualili”, de
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origem drabe, na comunicagio entre os povos da Africa Oriental.

Teixeira da Mota foi promovido a capitav-de-fragata depois de ter sido,
durante cinco anos, professor de Organizacin, de Histdria Maritima ¢ de Admi-
nistragio Ultramarina na Escola Naval. Posteriormente prestou servigo como
oficial do Estudo-Maior da Armada, como Chefz do Estado-Maior do Comando
da Defesa Maritima da Guiné ¢ como Chefe do Estado-Maior do Comando
Naval de Angola, situagdes em que evidenciou notaveis qualidades militares.

Teixeira da Mota, como muitas vezes se tem dito, foi sobretudo um inves-
tigador e um historiador, mas foi 1ambém um ilustre oficial como o atestam
numerosos louvores, dos quais recordo algumas passagens que o caracterizam
como oficial ¢ homem de acgio,

O comandante do navio hidrografico "Pedro Nunes" dizia quc a actuagio
do primeiro-tenente Teixeira da Mota "foi excepcionalmente notdvel em todos os
Sectores em que presiou Servigo nesta missiao. mas ¢ de elementar justiga destacar
o ramo da geografia. onde mostrou a sua cultura imulgar e brilhante, sendo o
521 Nome justamente consagrado quer no Pais quer no estrangeirg.”

Tambeém o director da Escola Naval declarava que " a saida deste ilustre
oficial, que é uma das maiores, se nao a maior, autoridades nacionais sobre a
Historia da Ciéncia Nautica e da Cartografia Antiga, constitul uma grande perda
1o s6 para o distinto corpo docente desta Escola, que tanto prestigiou e digniticou,
como para o proprio Comando, que sempre encontrou nele a mais pronta, distinta
e inteligente colaboragio".

Em 1971, o comandante naval de Angola tornava pablico que "o comandante
Teixeira da Mota foi, para este comando, um esforcado e excelente colaborador,
fiel intérprete das suas decisdes ¢ directivas, sempre pronto para todas as tarefas
que o seu cargo impunha”. Promovido a capitio-de-mar-e-guerra em 1973, foi
vogal da Cornissio Téenica Consultiva do Museu de Mannha, presidente do
Tribunal de Marinha, vogal do Conselho Ultramarino e colaborador da Junta de
Investigagdes Clentificas do Ultramar durante largos anos.

Entretanto, foi deputado a Assembleia Nacional pela Guiné na legislatura
de 1957/1961. Mas Teixeira da Mota ndo ficou na histéria parlamentar como um
politico ou como um tribuno: ele apresentava-se muito simplesmente como
perito em assuntos africanos e profundo conhecedor dos problemas sociais e
econdomicos da terra que representava.

Dotado de excepcionais qualidades de inteligéncia, de cardcter ¢ de dedicacio
a0 servigo, estudioso, organizador e muito aplicado, possuidor de uma cultura
invulgar ¢ de uma grande afabilidade, Teixeira da Mota foi sem divida um dos
oficiais mais distintos e mais respeitados da nossa Armada,

Admitido como socio da Sociedade de Geografia de Lisboa em 1943, ainda
com o posto de guarda-marinha. toi vogal da Direccdo, director da Biblioteca,
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presidente da Comissdo Infante D. Henrique e director da Revista Geographica,
iniciativa que tanto prestigiou aquela Sociedade. Representou a Sociedade de
Geografia de Lisboa no 17, Coloquio Internacional de Estudos Luso-Brasileiros,
em Washington, e teve uma participago muito importante no Congresso do
WV Centenario da Descoberta da Guing realizado em Lisboa.

Entre os seus trabalhos de maior folego. regista-se o inventdrio ¢ a repro-
dugio fotografica da cartografia antiga portuguesa e dos territorios portugueses,
de que foi encarregado pelo Ministerio dos Negocios Estrangeiros e para o qual
trabalhou em Portugal, Espanha. Franga, Holanda, Bélgica, Inglaterra, Alemanha,
Austria e Italia em 1953 e 1954, Foi vogal da Comissio Nacional das Comemoragdes
do V Centenario da Morte do Infante D. Henrique, foi consclheiro editorial de
numerosas publicagdes estrangeiras ligadas a Africa e & Expansio Portuguesa e
membro de numerosas socicdades, acadernias e comités cientificos internacionais,
designadamente do Conselho Superior Cientifico da Africa ao Sul do Saara ¢ do
Instituto Francés da Africa Negra, Foi membro da Academia Portuguesa de Historia.
da Academia de Maninha e da Academia das Ciéncias de Lishoa, ande entrou em
1959, sob proposta subscrita por Damido Peres. e um ano mais tarde ocupou a
vaga de socio efectivo aberta pelo falecimento do almirante Gago Coutinho. Foi
colaborador assiduo dos Anais do Clube Militar Naval, do Boletim Cultural da
Guine Portuguesa, do Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, do Boletim
da Academia das Ciéncias, da Encyclopedia Britannica, do Dicionario de Histéria
de Portugal e da Enciclopédia Luso-Brasileira. Merece relevo especial o seu
trabalho em 1960, em colaboragdo com Armando Cortesao, na produgio de duas
obras verdadeiramente monumentais - Portugalice Monumenta Cartographica e
Tubularum Geographicarum Lusitanorum Speciemen. Além de professor da
Escola Naval. foi incumbido da regéncia da cadeira de Histona da Expansio
Portuguesa na Faculdade de Letras de Lisboa e fer conferéncias nas Universidades
da Terra Nova, de Coldonia; de Dakar; de Indiana, do Arizona, da Calitornia, de
Capetown, de Trivandrum (na fndiﬂ], de Evora e na Universidade Catolica de
Lisboa. D¢ 1947 at¢ 4 sua morte tomou parte numa centena de congressos,
simposios ¢ cologuios internacionais.

A probidade dos seus estudos ¢ a profundidade das suas investigagdes levaram-no
a ser convidado para fazer parte de numerosas instituigdes estrangeiras ¢ orga-
nismos internacionais ligados a Histéria, cuja enumeragdo seria fastidiosa,
Citam-se, como exemplos, a sua participacio no "bureau” da Comissiio Interna-
cional de Histomia Maritima, em Bucareste, como membro do Institute Histérico
e Geogrilico Brasileiro, do Rio de Janeiro, e da Real Academia de Historia, de
Madrid. Incentivado por Sarmento Rodrigues, Teixeira da Mota reuniu no Grupo
de Estudos de Historia Maritima. que foi embriao do Centro de Estudos de Marinha
e. depois, da Academia de Marinha, algumas das mais notaveis figuras nacionais
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e estrangeiras ligadas a Cartografia. & Histona dos Descobrimentos ¢ & Economia
do Navio,

Teixetra da Mota foi um intelectual no auténtico ¢ dignificante sentide do
termo. Fol autor de uma dezena de livros e quase duas centenas de artigos. optisculos
e comunicagdes, publicados em mans de cingquenta revistas nacionals e cslrangeiras.

O scu nome era garantia de qualidade. Tinha a capacidade e o gosto de
esgotar um qualquer assunto historico. quer se tratasse da "descoberta de bronzes
antigos na Guiné Portuguesa ou da "malograda viagem de Diogo Carreira a Tombuctu
em 15363". Minucioso e insatisfeito, ultrapassava, por sistema, o espago gue The
era reservado para escrever ¢ o tempo que lhe era atribuido para falar.

Sob a presidéncia do almirante Sarmento Rodrigues, tive o privilégio de
colaborar com Teixeira da Mota na organizagio do V Coldguio Internacional sobre
a Historia e a Feonomia do Navio, em 1960, nas Comemoragdes Hennigquinas, e de
testemunhar a alta consideragao de que desfrutava junto dos seus correspondentes
nacionals e estrangeires, alguns dos gquais viriam a fazer parte do referido Grupo
de Estudos de Historia Maritima que tanta projecgio viriam dar 4 [utura Academia
de Marinha,

Perante a indiferenga revolucionaria dos que ndo quiseram reconhecer o
seu valor e o muito que prestigiou a Marinha e o Pais, passou a situagio de
reserva em 1976 no posto de capitio-de-mar-c-guerra.

Mo teve uma palavra amarga, nem um gesto de desagrado, ¢ continuou,
com inalterado entusiasmo. no activo da vida nacional. Fez parte das sucessivas
Comissties Organizadoras do Dia de Portugal: o convidado para falar na Fundagio
Gulbenkian sobre "Relacdes Afro-Portuguesas” ¢ na Sorbonne sobre "Filotos
Portugueses ao Servigo da Franga”; em 1979 foi. por direito proprio, designado
interinamente presidente da Academia de Marinha, lugar para que veio a ser
eleito em 1980, Secretario-geral da Academia das Ciéncias de Lisboa desde
1975, foi eleito seu vice-presidente (Classe de Ciéncias) no ano anterior ao seu
desaparecimento.

Promovido a vice-almirante, por distingdo, em Agosto de 1981, apesar de
$E encontrar na reserva, a sua promogao foi a reparagio de uma grande injustiga.
A este proposito & ainda o jornalista Norberto Lopes que escreve no "Didrio de
Noticias™: "A promogio do capitio-de-mar-e-guerra Aveline Teixeira da Mota
a0 posto de vice-almirante veio chamar a atengiio para uma figura de proa da
cultura portuguesa que prestou relevantes servigos ao Pais no campo da investi-
gacio”.

Avelino Teixeira da Mota morreu em 12 de Abril de 1982, com 61 anos;
jovem de idade perante o muito que havia ainda a esperar da sua inteligéncia ¢
do seu talento; jovem de espirito pois conservava o entusiasmo pelo trabalho, a
vivacidade da conversa, a riqueza do comentario.
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Na quahidade de seu amigo. contemporaneo no Alfeite, colega no corpo
docente da Escola Naval, companheiro de trabalho nas Comemoracdes Henri-
quinas, socio na Sociedade de Geografia e confrade nesta Academia, tive a
honra e a responsabilidade de ser convidado para redigir a triste noticia da sua
morte nos Anais do Clube Militar Naval que assim terminava: "Quem tver
conhecido bem o investigador da cartografia portuguesa dos séculos XV e XVI
sabe que Teixeira da Mota ja era almirante quando foi promovido a suarda-marinha.
Ele ¢ uma daquelas figuras, como Fontoura da Costa e Gago Coutinho, de quem
a Marinha, atraves dos tempos. se lembrard sempre com saudade e com orgulho”.

Hoje, 20 anos decorridos, posso acrescentar: pelo que conhecemnos dele e
da sua obra, pelas reacgdes suscitadas com o seu desaparecimento em diversos
meios cientificos e, sobretudo, pelo vazio que indubitavelmente deixou em
alguns ramos da sua especialidade, designadamente nesta Academia, a morte de
Teixeira da Mota foi muito mais do que uma perda nacional.
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Teixeira da Mota — Accao na historia
da ciéncia ndutica, cartografia antiga,
etnografia e antropologia

Comunicagde apresentady na Aoademia de Marinka, em 21
de Marge de 2002, pelo Praf Dowior Antiénio Dias Farinha.

Comunicagio nio publicada por nio se dispor do texio
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Teixeira da Mota — do Marinheiro
ao Historiador

Coprnicapdo apresenta da Academia de Marinha, cm 21
de Maryo de 2002, pelo Prof Dowtor Jouguim Verdssimo Sevrdo

Exm®. Senhor Almirante Nuno Vicira Matias, ilustre Chete do Estado-Maior
da Armada

Exm®”. Senhar Almirante Rogéno d'Oliveira, Presidente da Academia de Marinha

Exm® Senhora D. Maria de Lourdes Teixeira da Mota

Em®s. Senhor Almirantes ¢ Oficiais Generais

Meus ilustres conflrades nesta Academia

Minhas Senhoras ¢ meus Senhores

L. A Academia Portuguesa da Historia. também aqui representada pelos
Senhores Prof. Doutor Justino Mendes de Almeida. Vice-Presidente, ¢ Engenheiro
Eurico de Ataide Malataia. Secretario-Geral, associa-se gostosamente a homenagem
que hoje se presta no marinheiro ¢ ao historiador de meritos comprovados que
foi 0 Vice-Almirante Avelino Teixeira da Mota, Impressiona que o fagamos sob
a presidéncia do mais alto dignitario da Armada, uma corporagio que sempre
honrou as suas lidimas tradigdes ao servigo de Portugal. Mas nio deixa tambéem
de scr reconfortante que aqui nos envolva a lembranga do homenageado, nesta
Academia de Marinha que o Vice-Almirante Teixeira da Mota, com valiosas
comunicagnes ¢ os pergaminhos de auténtico marinheiro, tanto ajudou a prestigiar.

Vivemos numa época cada vez mais ausente dos valores do afecto e em que
0 pecado da ingratiddo pesa sobre muitas figuras dignas de lembranca. Sdo tempos
dificeis aqueles em que nos & dado viver, com o pragmatismo dos interesses a
sobrepor-se a vivéncia da amizade. a tnica que enobrece a Pitria através dos
seus melhores cidadios. Ji nio se ensinam os jovens a respeitar o passado e
nem, 3o pouco, a evocar figuras e eventos que eram uma razdo de orgulho para
Portugal. Como se as falsas glonas do hoje bastassem para assentar o perfil de
uma Nagdo que foi grande ¢ respeitada no Mundo! Por tudo isso se esquecem
com frequéncia os que prestaram relevantes servicos a comumdade, sobretudo
0s que cedo partivam a caminho do Além e deixaram das suas vidas uma
lembranga duradoura.

93



Por tal razio nos sentimos felizes nesta prestigiosa Academia, intemerata
guardid das tradigdes da nossa Marinha, que respeita 0s seus mortos ¢ sabe enaltecer
0s de memoria inapagavel. Esta casa ndo ¢ apenas um templo da sabedoma.
porque a consideramos também uma escola de formagdo civica e patriotica.
Aqui se cultiva a histona naval que ¢ uma tradigdo honrosa para 0 nosso pais.
Aqui se robustece o caracter dos que aprenderam a dureza das lides do mar. Aqui
se recolhe e enobrece uma boa parte do patrimonio moral da Nagio portuguesa.

Sempre tive para mim que os marinheiros receberam uma aprendizagem
gue lhes permite ser diferentes dos outros homens na vida ¢ na captagio do desting.
Habituados a viver, semanas quando nio meses. entre as procelas do mar ¢ o
vale da abobada celeste, acostumaram-se desde jovens a soletrar. de maneira
propria, o grande livro da natureza. 1solados do resto do mundo, os marinheiros
entendem, como so eles sabem, o mistério do céu e das estrelas, os ventos @ as
tempestades, a$ noites sombnias e as madrugadas radiosas. Quando a existéncia
dos outros estudantes se passa entre livros e divertimentos. a dos marinheiros
decorre no meio das incertczas da vida maritima e a sujeita ao capricho de
fenomenos incontroldveis.

Nessa dura experiéncia, fizeram-se homens mais cedo no contacto com os
oceanos ¢ os continentes, Sabem, como mnguém mais, dirigir ferventes preces
a Providéncia, nas horas de incerteza ou de amargura, Acreditam na protecgdo
divina e sabem que existe uma ordem no mundo & que nio vivemos dapenas das
circunstancias do acaso. Os marinheiros aprenderam a viver com a inteligéncia,
a f¢ o a coragem, ¢ nessa complexa experiéncia souberam também, aprimorar os
dons da alma. Talvez por tudo isso. cles possuam uma maneira propria de encarar
a realidade ¢ sefrem com o vazio profundo de terem visto abalar os companheiros
ausentes,

Numa palavra: os marinheiros sentem. mais fundo do que os outros, os
limites da condicio humana e de como nessa vivéncia se torna possivel, mesmo
com lagrimas nos olhos, transformar a dor em saudade. Tém porventura da alma
um conceito mais santificado que o comum dos homens, porgue senlem nao
existir um outro porto de abrigo.

2. Estamos. pois, a recordar um brioso marinheiro, na lembranga do Vice-
-Almirante Avelino Teixeira da Mota, de cuja formagio naval ouvimos ja o
valinso testemunho dos Senhores Presidente da Academia de Marinha e Comandante
Dr. Eduardo Serra Branddo, Ambos se refenmum. com a autondade que lhes
propria. a carreira do distinto oficial que comandou navios, representou a
Armada em congressos internacionais € cumpriu honrosas missdes nas provincias
do além-mar.
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0 Vice-Almirante Teixeira da Mota serviu a corporagio da Armada durante
quarenta ¢ muitos anos e nela deu sobejas provas de competéncia ¢ pundonor,
Sob usufruir da autoridade que lhe advinha do prestigio pessoal e da produgio
escrita. Posso testemunhar de que sempre gozou de merecida consideragio nos
meios cientificos do pais e do estrangeiro.

No ano de 1981, pouco antes de fechar os olhos, ascendeu ao posto de
Vice-Almirante no que representava como uma justa consagragio pela sua
carreira exemplar.

Aveline Teixeira da Mota conseguiu impor-se como um dos mais dignos ¢
prestanies historiadores portugueses da scgunda metade do século XX, Fé-lo
atraves de uma alianga da carreira naval com a ciéneia historica, um sonho que
desde a juventude o levou a conduzir o seu barco a bom porto, A preparagio
maritima deu-lhe rigor e seguranca nas informagdes, que depois transplantou
para os dominios da Historia. Poucos cxemplos se [he avantajam em Portugal,
no ue respeita a wm saber histérico feito de certezas documentadas.

Deixou uma centena e meia de obras, livros, estudos e artigos sobre muitos
aspectos da historia maritima ligada a epopeia dos Descobrimentos ¢ & Expansio
portuguesa, Nao apenas historia discursiva dos feitos obrados no Oceano e noutras
paragens da Terra, pelo homem luso que a accdo procurou enaltecer. Teixeira da
Mota conferiu também um peso de autoridade 4s pesquisas que levou a efeito
em campos confinados a historia tradicional, Chamar-lhe um mestre auténtico
na area da ciéncia histénica. nfio corresponde somente a uma apreciagio justa.
porque constitui um juizo de verdade incontroversa,

) Vice-almirante Teixeira da Mota for um especialisia da ciéncia hidrografica,
matéria que ensinou durante anos na Escola Naval. Possuia uma vasta preparaciio
técnica e matemdtica, o que escasseia na quase total maioria aos especialistas da
Histéria, entre 0s quais me incluo, Com tal apoio desdobrou os dons pelas a
areas da Cartografia e da Nautica, onde se movia, como soc dizer-se, como se
fora um peixe na dgua! Apoiado em fontes colhidas na documentagiio oficial,
hos relatos de viajantes e pilotos, em roteiros e tibuas de navegacio, toda a sua
obra contém os ingredientes da novidade e da precisdo, que o mesmo consiste
em afirmar, de uma provada senedade cientifica.

Ma historiografia dos Descobrimentos. o nome do Almiranie Teixeira da Mota
hi-de permanecer pela valia ¢ extensdo de uma obra que mereee o qualificativo
de admirivel. Ficara como o herdeire legitimo do Visconde de Samtarém, na
dnsia de provar o caracter prioritdrio e original da nossa ciéncia ndutica. Ficara
como o continuador das investigacdes do Comandante Braz de Oliverra no
dominio da Arqueologia naval. Ficard como o defensor da ciéncia matematica
nos Descobrimentos, que inspirou o Professor Luciano Pereira da Silva. Ficard
ainda como o exemplo da argicia critica no apuramento das viagens maritimas
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do século XV, que deu justo prestigio ac Comandante Abel Fontoura da Costa.
Ficara. por fim, como um mestre da Cartografia. ao mesmo nivel do Almirante
CGiago Coutinho. que se preocupou em reconstituir espagos e fronteiras, nas paragens
do mundo onde serviu como marinheiro. Como Teixeira da Mota o fez em
Angola e na Guiné, com os eruditos trabalhos gue sdo um valioso contributo
sobre a historia da presenca portuguesa em Africa.

3. Repito que o nosso homenageado fo1 um verdadeiro homem de cultura,
que tanto brilhou no servigo da Marinha, como ensinando nas Universidades
portuguesas ¢ estrangeiras. Recordo que no ano de 1967, quando fui convidado
pela Fundagio Calouste Gulbenkian para dirigir o Centro Cultural Portugués, de
Paris, o entio Comandante Teixeira da Mota substituiuv-me na Faculdade de
Letras de Lisboa como regente da cadeira de Descobrimentos Portugucses.

Durante cinco anos, na qualidade de catedritico convidado. deixou marca
na preparagio dos estudantes a quem procurou incutir o gosto pela historia cientifica
dos Descobrimentos,

Ja entao Teixeira da Mota colaborava com o Centro de Cartografia Antiga
da Universidade de Coimbra, 0 que lhe permitiu estabelecer lacos de estreita
amizade com os Professores Armando Cortezdo e Luis de Albuquerque. Com
eles laborou na feitura dessa obra impar da Ciéncia Portuguesa que sio os
Portugaliae Monumenta Cartografica, publicade em 5 volumes no ano de 19610,
quando do V centenario da morte do infante D, Henrique. Enfim, pode verificar-se
0 que foi @ impressionante produgao historiografica de Teixeira da Mota, através
da recolha feita pelo Padre Frei Francisco Leite de Faria, que lhe sucedeu como
membro de Numero na cadeira n° 24 da Academia Portuguesa da Historia,

Foi membro de muitas instituigdes nacionais ¢ do estrangeiro. a todas
consagrando provas de solicitude e carinho. Val um especial destaque para a
Academia de Marinha, que ajudou a fundar com o saudoso Almirante Sarmento
Rodnigues, a ela se dedicando de alma e coragin, primeiro como secretario e
depois como presidente. Nao esqueco que foi tarnbém secretario-geral da Aca-
demia das Ciéncias de Lisboa e um dos colaboradores da Junta de Investigagoes
do Ultramar. onde deixou larga e valiosa produgio cientifica. Como o devemnos
admirar pele esforgo que derramou, sem olhar ao tempo, a dinheiro perdido e a
sacrificios pessoals - até ao seu ultimo dia de vida!

Mo ano de 1972, ao langar o volume | da obra Mar, Além Mar. o entio
comandante Teixeira da Mota gravou palavras de sentida tristeza por reconhecer
que nem sempre as tarefas culmrais sdo apreciadas pelo tempo em que nos foi
dado viver. (b guarda-marinha de 1943 recordava os seus quarenta anos de
estudo e de vida a bordo, para confessar; "Na paz e quietude do espirito de quem
finalmente conseguiu uma situagio que lhe permita com método e sequéncia
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estudar e escrever 0 muito gue tem em mente. ¢ realmente agradavel recordar
esses velhos tempos em que a franqueza ¢ o desinteresse, a abnegagio ¢ a gene-
rosidade ainda eram valores socims a que ndo faziam concorréncia s sentimentos
apostos de haje. I: bom, para quem foi criado nessa época, poder sentir i sua
volta o espirito de colaboragio leal e altruista em empreendimentos comuns,
sem se ver olhado como mero mstrumento ou aborrecido obstaculo quando ndo
as duas codsas ao mesmo tempo’.

4,  Da mesma geragdo de Teixeira da Mota, embora um lustro mais
joven, recordo-o hoje nos contactos gque estabelecemos no decénio de 1960, na
Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa, Recordo-o ainda pelo mais
cstreito convivio a partir de 1974, nas Academias das Ciéncias de Lisboa e
Portuguesa da Historia. Embora ndo intimas, as nossas relagdes foram sempre
cordiais pela estima que me dispensou e a que cu buscava corresponder com o
aprego que a sua pessoa € obra mereciam. Nunca houve entre nds qualguer tipo
de emulagdo, por ser Teixeira da Mota um mestre na histéria dos Descobrimentos
¢ eu apenas um modesto cultor de outras e dispersas zonas do saber historico.

Estou ainda a vé-lo a partir dos 50 anos, com tragos sugestivos que me vém
agora a lembranga. De altura mediana e um pouco encorpado, viam-se-lhe alguns
flocos de neve na espessa cabeleira e um olhar profunde. vago e longinguo, como
se estivesse a contemplar as ondas do Oceano em que se fizera marinheiro.
Mostrava uma certa timidez nos contactos humanos, a qual aos poucos se
desvanecia com as mostras do sorriso que punha, agqui ¢ acold, na conversagao com
05 amigos. Nunca lhe escutei uma gargalhada, por ser um homem de temperamento
medido e profundamente equilibrado. Sdo tragos da sua fisionomia a que porei
alguns oulros do seu excelente cardcter.

Assim sabia escutar as opinioes alheias que. podendo ser diferentes das suas,
jamais discutia ou punha em causa. Homem de pensamento, dava pouca guarida
aos lemas da politica, que se torna corrente intervirem no dia-a-dia das pessoas.
Preferia sempre esclarecer uma ou outra divida que durante as nossas falas surgiam
no horizonte, mormente quando se tratava de assuntos ligados & sua investigagdo.
0 Vice-Almirante Teixeira, da Mota era o que devemos considerar, 4 maneira
francesa, "un grand Seigneur”, na sua impecavel forma de ser ¢ de estar na vida.
Viveu absorto por dois fortes sentimentos: o apego pela Historia ¢ v amor da
Patria, duas constante da sua existéncia como maninheiro ¢ histonador. Digamos
que, subjacente a esses valores, pulsava nele um forte sentimento nacional, para
nio dizer melhor, o orgulho de ser Portugués.
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Exm", Senhor Chefe do Estado-Maior da Armada
Exm®, Senhor Presidente da Academia de Marinha
Meus ilusires Confrades

Minhas Senhoras e meus Senhores

Assim foi o Vice-Almirante Avelino Teixeira da Mota, cujo perfil busquei
captar na leitura da sua obra e em contactos pessoais de cerca de vinte anos.
Assim o vé a minha lembranga. na justissima homenagem que hoje lhe presta a
Academia de Marinha, instituigdo que servil com os primores da inteligéncia e
do coragio. Se lhe é possivel, no mundo das almas a que ascendeu, assistir a esta
consagracio, de certo sentird no dia de hoje de que valeu 4 pena haver servido a
Armada ¢ a Historia com fervente desvelo, Escreveu Camdes nos Lusiadas:
"Honrai a Patria. que a Patria vos contempla”, divisa heroica que a Marinha. na
lhanesa dos seus ideais. em boa hora soube perfilhar,

Meste ameno fim de tarde, na Academia que exalta os valores da Marinha
Portuguesa, ndo seria possivel encontrar um elogio mais adequado para o virmos
relembrar. Tenho procurado defender que a vida de uma comunidade nio se
reduz ao presente e ao futuro, porque a memona do passado vive nela subjacente,
Satbamos. pois honrar os que deixaram do seu nome e obra uma lembranca
duradoura ndo apenas como um acto de inteira justica, mas também como exemplo
para as novas geragoes. Tal o profundo significado desta cenmonia. a que preside
0 Chefe do Estado-Maior da Armada. vice-almirante Nuno Vieira Matias. em
que prestamos culto a um marinherro ¢ historiador de lembranca abencoada,
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Vice Almirante Teixeira da Mota
Homenagem no
20° Aniversario do seu Falecimento

Tntervengdo do Chefe do Estado-Maior da Armada Al
Nung Vieira Martias.

Senhor Presidente da Academia de Marinha,
Senhores Académicos

Tenho encontrado em reldgios de sol, mas também noutros medidores do
tempo, referéneias vanas 4 velocidade subjectiva desse recurso. ou dimensio
fisica. sob a forma de frases lapidares. Por exemplo: "Carpe diem" "Sicut umbra
fugit vita" "Tempus fugit" "IT est plus tard que tu ne crois" "Ars longa vita brevis"
"Ultima latet” "Sol regit omnia” ete, ete.

Ha. em todas elas, uma implicita chamada de atengdo para aqueles que.
inadvertidamente, nao dio conta do limitade pedago de tempo atnbuido & sua
passagem pela vida na terra. Mas mais reduzidas siio ainda as fracgdes que dele
dedicamos a profissao, & familia. aos amigos e aquilo de que se gosta.

E assim que, tendo eu entrado "ontem" para a Escola Naval, onde desde os
12 anos almejava poder ter acesso, me encontro hoje a escassos dias de deixar o
meu ultimo cargo na Mannha. E se. na juventude escolar, o tempo parecia demorar
a passar, passando lentas as folhas dos compéndios, ji na actividade profissional
foi comao se os reldgios, progressivamente, andassem mais depressa. Nio soubesse
cu, por observagdo directa, que as rodas dentadas dessas maguinas se mantiveram
constantes € julgaria que elas teriam perdido o 1socronismo a que sdo submetidas.
De forma extremada, neste mew ultimo cargo, o roda do tempo fugin-me claramente
da mao, por mais relogios de que me tenha rodeado.

Tem esta mtrodugio o intuito de me tentar justificar perante esta ilustre
Academia de duas faltas que hoje sentidamente confesso por alegada falta de
tempo. Sdo elas a auséncia do agradecimento que ¢ devido pelo Chefe da Marinha
4 Academia de Marinha feito de forma directa aqui. na sua sede. A outra, tem
sido o tardar do reconhecimento publico pelo ménito da acgiio desenvolvida pelo
Presidente desta prestigiada casa.
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Por esta segunda Talta, tenho um complice igualmente pecador. o Senhor
Almirante Rogério de Oliveira. E que ele sempre me afirmou de forma algo
intransigente. prefenr a situagio de credor da Marninha a de seu devedor. Houve
aqui como que uma luta entre duas vontades. Aparentemente, em dmbito militar.
parece que as 4 estrelas do CEMA podiam ter resolvido o diferendo. Sa que o
prestigio do Senhor Almirante Rogério Oliveira. que cedo aprendi a respeitar
como seu aluno. e que nio tem parado de se alargar, me impedin de contrariar o
seu desejo,

Por isso, hoje, apenas parcialmente vou continuar a fazer o que me pediu.
E isso era ndo he organizar qualquer homenagem. Por isso. a homenagem que
hoje quero prestar & 4 Academia de Marinha.

E uma homenagem devida ¢ merecida por cada um dos seus membros e talvez
ainda mais pelo seu conjunto o qual tem sido gerador de sinergias em proveito
do prestigio da Academia.

O elogio pelo britho e extensio da actividade desenvolvida pela Academia,
para servir nunimamente a justica, deveria ser longo e cuidadosamente detalhado.
Mas julzo ndo haver necessidade de ir tio longe. Penso, antes, que o melhor louvor
a nossa Academia estd na opinido das pessoas que a frequentant € que participam
intensamente nas suas reunides de caricter cientifico e cultural. Encontra-se
tambem na opinido de todos os que tém o privilégio de ler os seus estudos, obras
bibliograficas ¢ outros documentos publicados. E ainda visivel nos que
usufruem do produto do seu labor, quer se trate de exposigdes, quer respeite a
colaboragiio com outras entidades ou instituigdes culturais. E por fim, se € permitida
a opiniio do Chete do Estado-Maior da Armada sem bulir na autonomia cientifica
deste organismo, dirtia que a Academia de Marinha tem exercido as suas
competéncias com honra, brilho e lustre para a Marinha e para o Pais.

Recebam, por isso, tlustres académicos a expressio do meu louvor, mas
sobretudo do reconhecimento da Marinha. cuja vontade aqui represento.

Senhor Almirante Rogério de Oliveira,

A Marinha tem para consigo vanas dividas insanaveis que se foram
acumulando ao longo da sua brilhante carreira naval. A Marinha deve-lhe o
empenho decisivo que teve na renovacao da sua esquadra nos anos 60 e T, quer
projectando navios, quer dirigindo as construgdes vanadissimas da altra, Deve-
Ihe o prestigio que lhe deu nacional e internacionalmente pelo respeito ¢
admiragio técnicos que granjeou e que indirectamente envolveram a Marinha.
Deve-lhe o trabalho didactico que levou a cabo na Escola Naval, mas também na
vida pratica da Direegdo de Construgoes Navais, etc, ete..
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Devemos-lhe, nos oficiais da Marinha, todos muito.

Por 1550, V. Ex.a ficard sempre credor da Marinha por essas dividas do passado,

Contudo, no que se refere as do presente cargo a situagio ¢ diferente.

Sobre elus, o Chefe do Estado-Maior da Armada tem de cumprir os regu-
lamentos, como qualgquer outro militar. Foi essa uma das ligdes que aprendi, na
Escola Naval, dircctamente do primeiro homenageado de hoje, o saudoso Almirante
Teixeira de Mota.

Assim sendo, sou obrigado a cumprir o dever de justiga. E esse impde-me
que louve o Senhor Almirante Rogéno de Oliveira pelo brilhante ¢ extraordindrio
exercicio da presidéncia da Academia de Marinha que levou a cabo ao longo dos
5 anos em que estou investido no presente cargo.

Foi no desempenho dessa imposicio de justica que escrevi. com muito
gosto, um louvor ¢ uma portaria que vio ser hidos.

Agradego-lhe pois, Senhor Almirante, penhoradamente, o esforgo inteligente,
a visio determinada e a generosidade de alma grande que colocou ao servigo do
Pais na Academia de Marinha.

Muito obrigado. Portugal precisa muilo de Portugueses como o Senhor
Almirante,

Condecoragio com a Medatha de Servigos Distintos — Ouro
do C/ALM ECN Rogerio da Silva Ohiveira
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Por Portaria de 18 de Marcgo de 2002:

O contra-almirante ROGERIO SILVA DUARTE GERAL D'OLIVEIRA
exerce, desde 1986, o cargo de presidente da Academia de Marinha de forma
particularmente distinta.

No seguimento de uma notavel carreira como engenheiro construtor naval,
o contra-almirante ROGERIO D'OLIVEIRA assumiu. com a mesma dedicacao,
entusiasmo e inteligéncia actuante. as exigentes responsabilidades da presidéncia
da Academia. ende tem prestado mais um inestimével servigo a Marinha.

As iniciativas desenvolvidas pelo contra-almirante ROGERIO D'OLIVEIRA
na Academia da Marinha. ao longo dos ultimos quinze anos. foram extremamente
diversificadas e reveladoras do Scu dinamismo. Destaco o incentive dado a
institui¢io dos Prémios "Almirante SARMENTO RODRIGUES" e "Almirante
TEIXEIRA DA MOTA" que visam fomentar o inleresse pelos estudos maritimos
¢ das navegagdes portuguesas, Saliento, tambem. a edigdo de diversas obras
cientificas sobre a construgio naval antiga, bem como a publicagio da "Carta
Nautica Portuguesa de 1492", da "Historia da Marinha Portuguesa” e a preparagio
da "Ars Nautica" do padre FERNANDO DE OLIVEIRA. Realco, ainda. a
realizagdo de Simposios de Historia Maritima por ocasiae das comemoracdes
dos quinhentos anos dos Descobrimentos porfugueses e muitas outras iniciativas
de indole cultural. que se estenderam inclusivamente aos dominios da pintura,
da esculura e do modelismo naval,

No plano interno, o contra-almirante ROGERIO D'OLIVEIRA tem apoiado
o projecto da "Historia Oral”, cujo arquivo ja reine centenas de paginas com
depoimentos directos de intervenientes nas operagdes militares portuguesas em
Africa entre 1961 e 1974, ¢ tem impulsionado a edi¢do de Separatas com as
intervengaes proferidas nas sessdes na Academia, a par da publicagio regular de
trabalhos produzidos pelos scus membros.

Releve ainda o interesse que persistentemente colocou na cativacio de
novos elementos para os quadros da Academia da Marinha que congrega hoje

um leque mais alargado de académicos militares e civis de reconhecido
merito e, bem assim, a atengdo que tem prestado ao intercambio com organismos
congéneres e a participagio ¢m eventos culturais de dmbito internacional.

Assim, no uso da competéncia que me confere o artigo 19° do Regula-
mento de Disciplina Militar, louvo o contra-almirante ECN ROGERIO SILVA
DUARTE GERAL D ' OLIVEIRA pelo desempenho excepeional do cargo de
presidente da Acadermia de Marinha, onde demonstrou possuir, no mais elevado
grau, espirito de servigo d Nagdo, aos seus valores e 4 sua cultura, prestando bri-
Thantes servigos ao Pais e a Marinha, os quais considero extraordindrios. muito
relevantes e distintissimos. pelo que, nos termos do disposto no artigo 24° do
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Regulamento da Medalha Militar, promulgado pelo Decreto n® 566/71. de 20 de
Dezembro, lhe concedo a Medalha de Ouro de Servicos Distintos,
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Vice Almirante Teixeira da Mota
Homenagem no 20° Aniversario do seu
Falecimento

Balavray do CAlm. Rogério d (liveira no final da sessdo de
20 Margo 202 em resposta aa discurse ¢ condecoragdo do CEMA

Senhor Almirante CEMA

VEx.a, com a autoridade que lhe conflere a presidéncia desta sessdo,
imprevistamente decidiu alierar o programa e eu espero que, como dono da casa,
me seja permitido nao vos deixar sem resposta.

Prezo-me de ser marinheiro e como mannheiro tenho enfrentado ¢ superado
situagoes inesperadas, mas devo confessar que esta me deixa bastante embaragado.
No entanto, ndo posso deixar de fazer das fraquezas forgas para, como se diz na
gina naval. safar a rascada.

() gesto e as palavras que VEx.a. acaba de praticar e proferir. deixam-me
emocionado e rendido, mas também noutro estado de sentimento dificil de explicar.

Talvez por ver presentes antigos condiscipulos do Liceu, lembro-me dos
tempos em que comecei a apaixonar-me pela Marinha. Realmente a Marinha foi
uma das minhas paixdes. Tive duas; a outra foi & minha mulher.

Essa paixio, a da Marinha, revelava-se no deslumbramento que eu tinha
pelo mar, os navios, as fardas, o botio de ancora; e também pelas condecoragoes:
porque as achava decorativas.

Depois, com a carreira profissional, continuei apaixonado pela Marinha
(tive varios convites para sair da Marinha que nunca aceitei por causa dessa paixao,
desculpem o desabafo) e de facto as condecoragdes continuaram a deslumbrar-me.
mas jd ndo cram so decorativas e tinham sim o seu significado, sobretudo aquelas
que envolviam distingio.

Por incomprecnsio, injustica ou talvez desmerecimento nunca tive uma
verdadeira distingdo durante toda a minha vida na Marinha. Tive algumas con-
decoracoes, daguelas mais ou menos convencionais, mas nunca uma verdadeira
distingdo. Portanto vivi sempre esfomeado de condecoragoes !

E por isso, tal como sucede a um mendigo que hi meses ndo come quando
Ihe oferecem wm jantar cheio de iguarias, esta condecoragao acompanhada pelas
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palavras lisonjeiras de V.Ex.as.. que valem por varias condecoragdes, esta con-
decoragio caiu-me na fraqueza! E por 1550 receio ndo estar 4 altura da merecida
resposta.

Mas guero declarar ao Sr.Almirante o seguinte.

Como disse, eu tive duas paixdes: a Marinha e a minha mulher. Paixdes que
ndo foram pacificas. Incompreendido, como disse. essas paixées foram, ndo
digo permanentemente, mas frequentemente de guerrilha. Ora hoje fiz as pazes
com a Marinha. Isto também é um recado para minha mulher.

Senhor Almirante, Ndo tenho palavras suficientes para direr quanto estou
emocionado, ¢ para endossar & Academia a condecoraciio que V.Ex.a. acaba de
me conceder, pois € @ Academia que ela é de facto dirigida. E endosso princi-
palmente aos membros que mais se dedicam com o seu labor. a sua inteligéncia,
0 sell espirito naval. os que diariamente prestam o seu contributo 4 Academia de
Marinha. A obra é de todos. por isso dedico por inteiro esta condecoragio a
Academia de Marinha,

Ja que estou no uso da palavra - pego desculpa de ter derrapado para este
2énero de discurso desejo terminar dizendo o seguinte,

0 Senhor Almirante, pelo facto de ser CEMA ¢ ocupar a presidéncia desta
sessd0, ndo deixa de ser académico de Marinha, membro desta Academia, e eu
pelo facto de ser condecorado ndo deixo de ser o seu presidente. Ora, como amor
com amor se paga, usando da competéncia que me & conferida pelo nosso Estatuto,
ew quero louvar VEX a_, ndo pelo notavel desempenho que tem demonstrado na
chefia da Marinha. nido pelo também notivel desenvolvimento que imprimiu a
cultura. o que a Academia de Marinha muito apreciou; mas louvar. sim, pela
coragem que demonstrou em ndo respeitar a minha voniade !

Tenho dito.
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DIU em 1634
Documentos ¢ Notas para um Retrato
de uma Praga Portuguesa no Guzarate

Comunicagdo apresenigda na Academia de Marinha,
em 23 de Abril de 2002, pelo Praf. Dowtor Pedvo Digs.

Um estudo completo € abrangente sobre a fortaleza de Diu € algo que
continua a faltar na nossa Historiografia. Digamos, desde j&, que ndo ¢ ainda
desta vez e por nossa mdo, que ele vai ser posto a disposicio do pablico ¢ dos
especialistas. No entanto, ha ja em letra de forma muita informagido dispersa, e
muita outra foi reunida. sobretude na importante obra de Braganca Pereira
intitulada O Portugieeses em Div. 4 Forraleza, integrada em numeros sucessivos
da revista & Oriente Portugieds, impressa em Bastora. Este benemérito autor
aproveitou o texto de Antonio Bocarro resultante do inguernto ordenado ainda no
tempo de D. Antdnio de Noronha, conde de Linhares, ¢ que vira ter vanas vias.
mais ou menos completas, acrescentadas com desenhos esquematicos de Pedro
Barrcto Resende, A partir dai. e referindo-se a todas as fortalezas do Estado da
india. a comecar em Sofala, ¢ ndo passando infelizmente de Damdo. Braganga
Pereira acrescentou muitos outros dados, respizados na documentagio do
Arquivo do Estado da India. a que tinha naturalmente acesso, & nas publicagdes
gue. sobretudo desde Joaguim Heliodoro da Cunha Rivara, foram sendo produzidas
por uma importante e activa elite intelectual goesa.

Apcsar do tempo gue ja passou, desde enldo, pouco ol acrescentado, quer
do ponto de vista estritamente histonco, quer do ponto de vista da Histona Artistica,
ou mesmo da Fortificacdo.

Uma obra que podemos considerar verdadeiramente relevante — tem
caracteristicas difcrentes ¢ ¢ de uma oulra arca, posto que proxima da nossa e
gue com ela inevitavelmente se cruza — & a de Raquel Sociro de Brito, intitulada
Goa e as Pragas do Norte, produto dos trabalhos da Missdo de Geografia da
india realizada entre Setembro de 1955 e Julho de 1956. No entanto, s6 veio a
ser impressa, em 1966, e ha poucos anos reeditada com aleumas actualizacdes.

Mais recentemente, foi Walter Rossa quem fez um breve, mas brilhante,
estudo sobre as principais cidades indo-portuguesas, incidindo sobre a sua
historia urbana, mas ndo esquecendo aspectos langentes, como 4 arquitectura
militar'; aqui temos wmy excelente sintese sobre Diu, cuja leitura é obrigatdria.

"Walter Rossa, Cidades Indo-Portuguesas, Lisboa. 1997, p. 69 2 segs.
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Virios autores tém falado das fortificagoes. em artigos de circunstincia,
em entradas de catdlogos. ou amda, em tentativas de sinteses em estudos colectivos,
mas nunca passaram dos lugares comuns. [sto justifica-se. em parte. pelo facio
das comunicagoes com Diu ndo serem ficeis. sem linhas aéreas regulares até ha
bem pouco. e com escasso, ou nulo apoio logistico, no local. O tunismo, ja tio
patente em Goa. ¢ aqui praticamente impossivel. bastando lembrar que, na nossa
primeira viagem, realizada ja no més de Novembro, o paroco local nos confessava
que, NMesse ano, apenas um outro portugues residente na Europa ai tinha estado.

Facto ¢ que a fortaleza, a cidade e as muralhas e fossos de Diu estdo |4, bem
Como a poveagio. com os seus bairros, pragas, lemplos e igrejas, passeio plblico
e outros edificios do tempo da administragio portuguesa, a espera de quem Thes
dedigue a atengio gue merecem. Nos arguives, particularmentc nos portugueses,
continua por explorar um manancial impressionante de informacio escrita, dos
documentos régios aos particulares, dos escritos aos desenhos que acompanhavam
relatorios. ou que eram projectos de obras a fazer. Muita outra informagio estd
publicada em livros de facil acesso. como as cronicas régias e religiosas. ¢ em
corpos documentais, como os de Raimundo de Bulhio Pato, Joseph Wicki.
Antonio da Silva Rego, ete,, mas nunca foram aproveitadas convenientemente,
relacionadas entre si e com outras fontes ou com o que ainda subsiste no terrena.
Ha muita documentagio que. apesar de estar impressa, continua ignorada, lida
por alto. ou nem lida. ou simplesmente. ndo entendida e ndo interpretada.

As actividades da Comissdo Nacional para a8 Comemoragdes dos Desco-
brimentos Portugugses propiciaram varias iniciativas, a partir de 1989, que abriram
novos horizontes aos nossos estudiosos ¢ possibilitaram até que o grande pablico
fosse confrontado com alguns desses monumentos cartogrificos, tio eloquentes,
guanto belos, Este artigo surge como mais um dos contributos possivels, para
conhecer a historia da cidade e das suas fortificagdes, pormenonizando o que
antes, apenas Toi aflorado,

O titulo do artigo explica-sc, por aproveitarmos como elemento fuleral,
dois documentos de 1634, que estio juntos nos Liveos das Mongdes guardados
no Arguivo Nacional da Torre do Tombo. Ambos sio preciosos, pois relatam
minuciosamente as empreitadas efectuadas nas defesas da ¢idade e da praga, na
sequéncia de uma visita realizada anos antes, por ordem do vice--rei, conde de
Linhares, 4s pragas do Norte. A partir deles. que transcrevemos na integra. recor-
Temos a outros que os complementam ¢ clanficam a acgdo do Governo do
Estado da India neste campo, o da Fortificacio e manutenciio das pracas, as relacdes
com a Corte. e a acgdo de administradores, capities, engenheiros, etc.

Aproveitamos a oportunidade, para rever a evolugdo das obras portuguesas
anteriores, pois sem 1850 ndo podemos compreender as que foram realizadas em
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1634, ¢ também para detectarmos. no que ainda hoje se conserva, ¢ € muito, o
gue resultou dessas empreitadas.

Diu situa-se na costa do Guzarate, no Golfo de Cambaia, na margem sul da
Peninsula de Katiavar, chave do secu desenvolvimento, ainda antes dos Portugueses
se interessarem por ela. Por ai passava muite do coméreio regional, e constituia
uma base naval importante, para apoio as armadas do Mar Ardbico,

Tristao da Cunha e Afonso de Albuquerque desejaram apoderar-se da fortaleza.
mas sO mais de duas décadas depois e que esse objectivo foi conseguido, ndo
sem que Diogo Lopes de Sequeira e Lopo Vaz Sampaio tenham falhado novas
tentativas. De facto, em 1533, o sultdo do Guzarate Badur Sha concedeu a Nuno
da Cunha autorizagio para estabelecer uma fortaleza, no meio de um intrincado
processo diplomatico que passava também pelas suas lutas contra os Mogdis e a
situagdo de outras pragas ribeirinhas, como Bagaim. Diu desenvolveu-se durante
os seculos seguintes, tendo resistido as investidas de Holandeses e Ingleses.
mantendo-se. ate Dezembro de 1961, sob administragio portuguesa.

Conserva o castelo e grande parte da muralha de terra, além de baluartes e
cortinas na costa sul. Do complexo defensivo. fizeram parte alguns fortins situados
nas aldeias vizinhas, em Brancavard, Monacavard, Narod ¢ Gogala.

A evolugdo do espaco urbane pode seguir-se atraves de alguns importantes
clementos graficos bastante fidvels e ainda da primeira metade de Quinhentos,
como & o caso das vistas de D. Jodo de Castro e de Gaspar Correia. O desenho
das Lendas da India interessa-se apenas pelo castelo, pela zona mais forte
enguanto o do vice-rel. da atengio a toda a ponta ocupada da peninsula, cidade
e castelo, portanto.

FPode constatar-se que. dentro do forte, viviam os militares e as suas familias
thstnibuidas por trés quarteirdes irregulares e triangulares, cujo vértice comum
partia do adro da primitiva igreja Matriz. Do lado ocidental ¢ do lado norte. essas
casas ficavam a uma distincia considerdavel da linha dos baluartes e cortinas, no
primeira casa, ¢ da que pensamos ser as casas do capitio e construgdes adjacentes:
nas duas faces opostas e, particularmente, na sul, estavam as traseiras dessas
construcoes em contacto directo com o caminho da ronda.

A mais pormenorizada descrigdo escrita de Diu que conhecemos € a que
nos foi legada por Antonio Bocarro, redigida por 1634, ¢ incluida no relatonio
mandado a D, Filipe 11 de Portugal. O cronista aproveitou seguramente os dados
dos trés inspectores ou ministros conselheiros enviados s Pracas do Norte, em visita
de inspecgio feita a partir de Outubro de 16337, objecto principal deste trabalho.

A fortaleza de Diu impunha respeito ja nos tempos pré-portugucses,
estando a cidade fortificada e cercada de bons muros, como asseveraram Ferndo

* Biblioteea Geral da Universidade de Coimbra, Mns, 4549 f1. 146,
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Lopes de Castanheda ¢ Lopo de Sousa Coutinho, que a conheceram nessa época.
sendo a sua forma praticamente aquela que chegaria até aos nossos dias. Porém.,
os Portugueses viram-se obrigados a refazer as defesas e a adapta-las a evolugdo
das armas de fogo’.

As primeiras obras realizadas foram da responsabilidade de Martim Afonso
de Sousa. que mandou abrir uma vala larga e funda, entre o rio ¢ o mar, langando
também uma ponte de madeira, para possibilitar a passagem. Um més depois,
em Outubro de 1335, Nuno da Cunha marcou o lugar da nova fortalera, pondo
marcos ¢ balizas no chio, para indicar o seu desenho. O rajd local mandou-lhe
muitos cabouqueiros ¢ pedreiros que, logo, comegaram a escavar as valas. para
firmar os alicerces que, em breve. tambem cresciam. A pedra fundacional foi
colocada, com o cerimonial que a ocasifio requeria, pelo proprio governador, a
21 de Dezembro, no lugar onde se havia de erguer o baluarte de Sio Tome®.

Lopa de Sousa Coutinho, o autor da Historia do Cerco de Din, escreven o
scguinte: " Langou-se 1m panno de muro da costa do mar ¢ win alto gue ali faz,
¢ sohre elle se fundow wm grande ¢ formoso balvarte redondo eniilhado. o gual
tinha noventa palmos em diametro; e fez-se um pouco mais alto que o ourro
mure ¢ poz-se-lhe o nome de S5do Thomé por ser comecado ent sen dia: ¢ o ali
se estenden ontra vez o mure dirveito ao rio! ¢ antes que chegasse a agua lrez ou
quarre bragas acabou; fazendn outro grdo baluarte gue tinha sessenta palmos
em diametro, e poz-se the nome o de Sdo Thiago: e entre estes dois baluartes
funto d este menor, ficon a porta da fortaleza com sua couraga. de rosio para a
cidade: foi o muro de grossura de 27 a 28 pés, ¢ de alto 20 a 22 afora peitoril e
anielas, com sua cova; G gual vimha o acabar de fenecer a meio roste do
baluarte menor que esta do rio; assim que a metade do dito baluarie ficouw sem
cava, porgue o sitio abaixe ali tanto que quase fica no andar do rio; e assim
mals ficou sem cava, toda aguella parte que cahe sobre o rio, desde o dito
baluarte até a vila velha. No qual espago o dito rio ndo chega ao muro sendo de
aptias vivas € todo o outro tempo fica duas langas ou mais afasiade; ¢ neste
gspago que digo ponco distante do baluarte menor, se fizeram as casas para os
capitdes da dita fortaleza as quaes nao occuparam todo o dite espago, e ficou
wma hoa parte em grao--maneira feita por deféito de cal gue faltow. Q chio que
veckpd o dita fortaleza € em figura triangular. Em o meio d 'ella havia um
grande cavouco, no qual depois, no tempo de Antonio da Silveira ser Capitdo,
Se-fez wma grande cisterna gue levava cinco mil pipas de dgua, mui benr laveado

A de Braganga Pereira, "O05 Porugucses em Div: A Foraleza”. O Oniente Porugués. Bastosi,
39 e segs.
* Diogo do Couto. Décadas da Asia, Década Quarta, Lisho, 1778-178% (edicio facsimilada.
1974), [0 2
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edificio. Fez-se esta fortaleza a saber: muralha e baluartes aré o andar das
amefas em guarenta ¢ nove dias de trabalho; ¢ nella trabalhavam todos os
ftomens gue com o governador foran em sua armada; que segundo o compri-
mento do muro. grossurg e grandeza, foi cevte trabalhar de homens gue folgavam
de servir sen Rei...".

Em 1538, novas obras foram realizadas. agora em Gogola. onde Nuno da
Cunha mandou arrasar a muralha dos Rumes ¢, em sua substituigio, fazer um
baluarte, junto a praia’,

Porém, o primeiro cerco tinha provocado a destruigio de grande parte das
abras de defesa realizadas trés anos antes. na cidade, pelo que foi necessario
comegar tudo de novo, sob o comando do vice-rei . Garcia de Noronha. Seriam
agora mats fortes, mas estas novas muralhas aguentariam mal o segundo cerco,
que teve logar em 1546

Temos a ja citada vista, feita em Fevereiro ou Margo 1539, por D. Jodo de
Castro, que nos deixa perceber os resultados das obras levadas a cabo por Nuno
da Cunha. O maior problema a resolver e o da cronologia dos trabalhos realizados
em Golgold, a aldeia fronteira a Diu, pois sinda se podem ver os muros da
tortificacio que documentadamente o governador tinha mandado arrasar: terdo
as obras demorado algum tempo. ou ndo terdo sido logo iniciadas apos a ordem?
Nio sabemos.

Voltando a cidade. vé-se que todas as muralhas eram fracas e de clara tradigio
medieva, ficando as torres ¢ baluartes dispostos irregularmente. () castelo estava
claramente separado da povoagio e esta completamente rodeada pela muralha.
Havia uma cava, a Oeste, cortando o acesso ao restante espago da peninsula.
transformando Diu numa verdadeira ilha. Assinale-se o castelejo, comuma lorre
de menagem. onde hoje se entra para a cidadela. ¢ o forte do mar ja com a
configura¢do aproximada com que chegaria aos nossos dias: este forte, alias,
também ¢ de origem pré-portuguesa. A cronologia dos trabalhos seguintes ¢
dada por uma série de lapides, cujos textos, Braganga Pereira anotou, ji que a
maioria das que existiam na altura em que escreveu © seu precioso estudo,
desapareceram, como constatamos, Assim, em 1542, foi construido o baluarte
de Sdc Jorge. por iniciativa de Manuel de Sousa de Sepulveda, que tambeém
alargou para o dobro a cava de mar-a-mar. O mesmo capitio mandou fazer a
entrada sobre a porta da meia-laranja. em 15344, com serventia com o lango do
Muro, couraga. portas € ¢ais, Finalmente, em 1343, edificon o baluarie de 540
Nicolau.

*Lope de Sousa Coutinho, Thistona do Cerco de Diu. Lishoa. 1890, 2° edico, liv. 1 cap. [N,
* Gaspar Correia, Lendas da India, edicio de Manuel Lopes de Almeida. Porta. 1973, vol.
1L p. 838,
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Outra fonte iconografica da maior importancia é o desenho que Gaspar
Correia fez para integrar nas Lendas da India, ou a pedido de D. Joio de Castro,
para enviar a D. Jodo [I1, de acordo com o desejo que 0 monarca expressara por
carta; em 13467, Gaspar Correia estivera em Diu com Nuno da Cunha, em 1531,
mas 0 que desenhou, so0 pode ser posterior ao primeiro cerco € anterior ao
segundo e as obras relatadas pelo vice-rei. Nio aparece agora o desenho da
cidade, mas apenas do castelo. As diferengas fundamentais residem na estrutura
dos baluartes do lado de terra, trés de grandes dimensées, redondos ¢ tronciras
abertas nos parapeitos, ligados entre si por fortes cortinas rectas, havendo entre
os dois primeiros, a contar do rio, uma torre rectangular, um pouco mais recuada
€ uma outra no cxtremo oposto, onde hoje esta a capela de Santiago. Esta linha
de defesa ainda existe, posto quc as obras tenham sido refeitas depois de 1546,
E estranha a forma do baluarte do mar, que ndo corresponde, nem ao desenho
de D, Jodo de Castro, nem ao que chegou até aos nossos dias.

D. Jodo de Castro fol o responsiavel pela renovacio das fortificacoes da
cidade. apds o segundo cerco. tendo ao seu servico o mesire Francisco Pires. a
quem ndo regateou elogios. Os estragos foram imensos, ao ponto dele dizer que
nio se sabia onde estavam os baluartes. nem por onde corriam os muros. ou onde
estavam as cavas, pois tudo era entulho. E, novamente, ao registo de Braganca
Pereira dos textos epigrificos que temos de recorrer, para estabelecer a cronologia
dos trabalhos que se seguiram. A pnmeira lapide foi colocada no lado exterior
do castelo e da nota de que a fortaleza se fez por iniciativa do governador D. Jodo
de Castro, em 1547, Loge a seguir, com o capitdo Martim Correia, fez a grande
cava, ou fosso exterior. em 1550, e concluin os baluartes de S3o Tomé e de Sio
Tiago. Sera interessante seguir as palavras de D. Fernando de Castro. da cronica
que dedicou a seu av:

.. Acabado o conselho, encarregou o viso-rei a Francisco Pires. homem
grande fabricador de fortalezas, o cuidado da obra, dando-lhe arandes poderes
para gue todos the obedecessem, e fez twambém repartiv em tergos a gente qie
tinha, para que o trabaltho se repartisse por todos igualmente sem nenhuma
maneira de excepgdo. ao que todos acudiram com grande gosto, como bons e
leais portugneses e também porgue viam quee nos rabathos achavam sempre na
dianteira a pessoa do viso-rei e que lhes ndo mandava cousa que ele primeiro
nda fizesse por obra. Francisco Pires, tanto que teve a seu carrego a reedificagdo
du fortaleza. mandou fazer muitos fornos de cal duma pedra muito acomodada
para isso, gue havia na cidade de Diu nas casas gue estavam danificadas, as
quais foram postas por lerra para isto ¢ parva se trar delas toda a maneiva de

" Armande Cortesdo & Avelino Teixeira da Mot Portugalisc Monvmenta Cartographica,
Lisboa. 1987, vol. L p. 167 ¢ scgs.

114



ML EM 1834

madeira gue poderia servir ¢ aproveitar nas obras, assim para se cozerem nos
fornos de cal, como para vs andaimes e mais cousas de servigo, que de todo acabou
de arruinar a mor parie da cidade e dos muros dela .". E um pouco mais
adiante, continua o biografo de D. Jodo de Castro: ... Como o viso-rei visse junias
todas as achegas, a peticdo de Francisco Pives, mestre das obas, fez muitos
vedores e oficiais para que andassem sobre os trabathadores fuzendo-os trabalhar:
e, pura que tudo fosse hem provido, proveu também que houvesse certos fidalzos
que, coma sobre roldas, andassem vendo a obra como se fazia e se ia conforme
a traga que fora determinada no conselho gque tomou; e, porgue se havia de
comegar a obva por um baluarte gue se havia de fazer na bovda do rio, ndo quis
0 viso-rei gue se abrisse alicerce ali sendo depois que se dissesse no mesmo
fegar wma missa...".

A obra foi pensada para durar. pois o "..alicerce deste baluarte teria de
largo quarenta pés ¢ de fora da terra é de cinguenta e dous paimos de largo e
cinguenta de altura, pouce mais ou menos, segundo a maneira do assento requeria.
Pas nome o viso-rei a este baluarte o do glorioso 8do Martinho: o muro deste
baluarte foi correndo até outra parte da barroca sobre o mar, onde fez outro
grande baluarte, e, no meio do muro gue se fez entre estes dous baluartes, se
alevanton outro baluarte grande e muito forte, de uma nova feigdao..."".

Quanto as obras da muralha da cidade, as que cortavam a ponta de terra
mais a Leste. foram executadas, entre 1370 ¢ 1574, por iniciativa do capitio
Atres Telles, a quem se devem. nomeadamente, as portas, e por Manuel de
Miranda que, em 1584, edificou o maior dos baluartes, ao qual foi posto 0 nome
de Sdo Sebastido da Vitoria.

E curioso notar que se em 1571 s6 havia permanentemente um mestre de
carpintaria, homem da terra. que vencia por ano 14.800 rcais’. ja em 1581, havia
um mestre das obras de pedraria em permantnceia, 1gualmente pago pela Fazenda
Real, que ganhava anualmente a quantia de 37.200 reais: "...Jt. O mestre das
ohras de pedraria tem trintta ¢ sete myl e dozentos reis dordenado por anno e
servird enguanto for necessarvo."",

Quatro anos depois, ol a vez de ser remodelado o baluarte do mar, que
ganhou Ninalmente a forma que ainda hoje tem hoje; em 13594, o capitio Péro de
Anata levantou o baluarte de Sdo Filipe.

' I Franciseo de Castro. Cronica do Vice-Rei I Jodo de Castro. edigio de Luis de Albuguengue
& Teresa Cunha Matos, Tomar, 1995, p. 341 e seps.

* Oirgamento do Estado da india em 1571, ediclio de Artur Teodoro e Matos, Lisboa, 19949, p. 34,

" Artur Teodoro de Matos, O Estado da Tndia nos anos de 1581-1588, Estrutura adminis-
trativae econdmica, Alguns clementos para o scu estudo, Ponta Delgada, 1982, p, 81,
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Neste tempo, foi o provedor-geral das fortificagdes da India. Anténio Pinto
da Fonseca — na verdade um soldado e administrativo. que se revelou como um
dos nossos melhores engenheiros — quem miais se distingiu nas obras de foruficagio
da cidade e do seu aro, opondo-se mesmo as edificagdes de ordens religiosas que
prejudicassem a capacidade defensiva dos dispositivos militares, tendo por isso
os padres da Companhia de Jesus ficado particularmente irritados com ele.
Partiu para a India, em 1612, destacando-sc também como capitio--geral de
Malaca'.

Em Diu, fez o baluarte da Barra®™.

Hi no entanto outro documento precioso, para o conhecimento do estado
da fortificagio de Diu, nesta época, concretamente o Liveg das plantas de todas
as fortalezas. cidades e povoagdes do Estado da India Oriental, da autoria de
Antonio Bocarro, cuja versio mais completa se guarda na Biblioteca Pablica de
Evora®. Qutros exemplares, mais ou menos completos, conservam-se em Lisboa,
Vila Vigosa ¢ Pans. havendo também um resumo [eito por Anténio de Mariz
Carneiro, hoje na Biblioteca Nacional de Lisboa. Parece certo que os desenhos
foram executados por Pedro Barreto Resende, um tangerino que deixou ilustre
descendéncia,

Este relatdrio foi encomendado por D, Filipe 1IL ac vice-rei D. Miguel de
Naronha, o conde de Linhares, por carta de 24 de Dezembro de 1633, e devia ter
".. as descrigées de todas as costas, portos, obras e surgidoros desse Estado,
cada governo au capitania de per si, com mais declaragées que na mesma carea
se relatam...”. Esta carta ja foi publicada por Raimundo de Bulhio Pato. na
introdugdoe a sua edigio da Década 13 da Histaria de India escrita por Antonio
Bocarro, A versio original do Liveo das Planras for possivel estabelecer gragas
as informacdes de Barbosa Machado'.

Apesar de ja ser conhecido, cste texio mereee ser novamenie reproduzido
na ittegra, até para methor perechermos os documentos que depois apresentamos,
Ja que as propostas de renovagio das defesas da praga foram feitas, logo apos a
redacgdo de Antonio Bocarro. Com a devida vénia, aproveitamos a transerigio
de Isabel Cid. Aqui, anota-se a guarni¢do militar, os principais oficiais que

Y Antonio Bocarro, Decadas da Asia, Década 13, Lizboa, 1778-178% {edican fc-similada,
1974), B 27,

" Francisco Marguies de Souss Vilerbo, Diccionarnio historice ¢ documental dos srehitectos,
engenheiros ¢ constructorcs portuguezes ou ao servigo de Porugal. Lisbea, 1899-1922 vol. 111
pp. -5,

“ Bocarro, Livro das plantas de todas as fortalezas, cidades e povoagdes do Estado da india
Oriental, edigio de 1sabel Cid Lishoa, 1992,

* Diogo Barbosa Machado, Biblioteca Lusitana Historcn ¢ Cronologica, 2* edigio, Lishoa,
1930, vol. 1, p. 217.
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venciam pela Farenda Régia, as tengas do clero e também as receitas fiscais. Ha
outros dados sobre o financiamento de missdes na Etiopia e noutras partes do
indico. E um documento precioso que nunca ¢ demais recordar:

"4 fartaleza de Dio esta sita em hwa thha na costa da terva firme de
Jaguete, do Reino de Guzarate, na emceada de Cambava, em altwra de vinte
@ros e corenta minutos da banda do norte. 4 fortafeza he feita em forma quazy
redonda, como da planta se vé, com hum muro de vime pes de alto e de doze de
larguo, feito com seusparapeitos de seis palmos, wdo de pedra ¢ cal, com hua
cava gqueanavessa o muro que fica da banda da tevra, de dez bragas em partes
de largwo onde nals estreita e onde mais larga de doze e de quinze bracas, e de
Sundo de dwas (rodas Bragas de dez palmos cada hwa). He esta cava aberta ent
rocha por gue enrra o mar, porem tem por de muy pouce fimdo pera semelhante
larewra e gue, alem de ndo ter refosso, he comepado o mure logo a borda da
cava, sem lugar de bangueta. E na vizita que o Conde de Linhares Vizo-Rey
mandou fazer a estas fortalezas do norte o prezente anno de 634 por tres minis-
tros do concetho de Swa Magestade, Dom Francisco de Mowra, capitdo da
cidade de Goa, Gongalo Pinto da Foncequa, chanceler do Estado da India,
Juzeph Pinto Pereira, veador da Fazenda Geral de Goa, asentardo que se reme-
divcem estes defeitos mandando entulha duas bracas da cava ao pe do muro,
onde se fizece hua estrada cuberia, gue audnalmente se fica fazendo, e, como a
cava he tdo largua, fica ainda com largura bastante. E assy tambem ordenardo
os ditos ministros se fundace mais a cava com hum refosso de hua braga, que
tambem se fica fazendo; com gue ficard tudo em sua perfeigdo.

A grandeca desta fortaleza: tem o lango de murn gue esta banda da terra
cento ¢ dezanove bragas de comprimento, afora o ambito de tres baluartes que
estdo langados fora dos muroes, em forma triangular, ¢ cada baluarte tem de vdo
dez bragas onde mais largos, e pera os angulos vio estreitando.

O ontro lango de mure que corre ao longe do rio. defronte do baluarte da
barra, tem de comprimento cem bragas ate a rais, onde comessa a cowraga, a
gual, medindo da ponta do baluarte de sua rais ate a ponta gue langa an mar,
tenr esta cowraga de comprimento setenta bragas, e de largra,

Deixande a cowraga e comegando da ponta do baluarte Sam Jorge,
correndo ao lango do mar ate o reduto gque se lhe segue, sdo cem ragas, ¢ do
dito reduwto ate o balwarte do canto da costa braba, sdo secenta ¢ nove bragas,
que vem a fechar com o dito mwo que fica da banda da rerra: de maneiva que
tem esta fortaleza de Dio, em circnito toda em roda, entrando a convaga,
trezemtay e sinco bragas de des palmos cada hua

Farem, ndo fice o vdo e praga de dentro correspondente a este ambito porgue,
alem da grogura dos palmos gpomados, fica o mura de handa de tevra, com
ortro contramuro e cava pella banda de dentro, com outras tres baluartes, gue
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de um muro ao ouiro sdovinte e seis bragas. E a cava do mino da banda de dentro
ndo he de concideragdn em respeito da de fora. mas sempre he conveniente,
Hum dos tres baluartes do contramuro de dentro he cavaleire a todos os mais
desta fortaleza, que sdo oito, com eminensia de quinze ate vinte palmos. He em
quadro. com hua praga de sincoenta de vdo descuberto ¢ com fortes parapeitos
de braga de lavgira, esgonssos pera sima, por gque resvale a bateria. E toda esta
altura he mocissa, porque he entulhada ate sima. com gue fica mais forte. £ hia
praca muito formoza, com degraos por gue se the sobe. Tem algua artelharia,

Esta feita, distancia de dez bragas da cava de fora, outra estrada, cuberta
com hua parede de hua braga de altura e sinco palmos de larewra, com suas
bunquetas da banda de denitro. peva dellas se poder briguar com a mosguetaria,

Ha nesta fortaleza de Dio, repartidos pellos baluartes ¢ cowraga (que na
planta se véj corenta e sinco pegas de arielharia groga, camellos, bazaliscos,
esperas falguas de ferro), onde entra hum espalhafato que esta a porta. E a
mavor parte de bronze, toda em seus repairos, ¢ na de ferro entrdo doze pegas
mendas de seis ate des libras de pilowro de pedra.

A cauza de estar fortaleza de semethante grandeza com tdo pouca artetharia
he porgue o Vizo-Rey Dom Martint Afongo de Castro tha mandou tirar pera a
Jornada gue fes a Malaca e, como a mais della la acabou, ndo oive despois tornar-ce
a prover de outro, pello muito que sempre se ha mister pera divercas partes.
Asentardo os ditos tres ministros conicellteiros que, com mais quinze pegas grocas
que se puzecem nesta fortaleza, ficava hastantemente artelhada.

Mostrao-ce dentro dos mwros desta fortaleza grandes ruings de muitas
cazas que nella avia, muy nobres e fermozas. de dous ou tres sobrados. onde
antiguamente moravdo muitos cazados poriuguezes com suas familias, os
quaes, pella ma vezinhanga que lhe facido os capitdes da fortaleza com seus
criados e parentes, lavgardo as ditas cazas e se pagardo a viver fora, deivande-as
cair e chegar aquele estado. Estdo ainda dentro dos muros hua Igreju da See,
outra da Mizericordia. o Hospital de Sua Magestade, hua fermoza ermida de
Sanctiago e a cadea publica e huwa cisterna de aguoa gque leva vinte e guatro mil
pipas, muy boa e bem concertada, e sdo tantas as mais cisternas particulares
que ficardo das ditas cazas. que estas 5o bastavio, se se tiver cuidado dellas.

O baluarie que esta na barra desta fortaleza de Dio, como da planta se vé,
he em figura oval. Tem de comprimento secenta ¢ sete bragas, de des palmos
cada hua, ¢ de largura, por onde mais, vinte, vindo estreitandeo na ponta ate
Jicarem des. O mesme he da mesma altura e largura que o da fortaleza. Tem este
baluarte tres pecas de artelharia, duas de metal ¢ hua de ferro, porem rodas de
pequena calibre, sendo que pode alojar e the sdo necessarias mais pessas, Pera
as ditas tres tem as mmicoes bastantes, e the asiste hum capitdo, com seiy
soldados e hum bomburdeiro.
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Manda Sua Magestade pagar nesta fortaleza de Dio trezentos e sincoenta
soldados de prezidio, uos quaes se da cada anno a cada hum trinta ¢ hum par-
daos de mamudes (que val cada pardao hum xerafim e mevo de Guoa), que sdo
guatrocentos sincoenta res, e, alem disto, o tempo gue andao embarcados se da
a cada hum na mdo de seus capitdes dezoito mamudes (gue cada mamude tem
noventa res) ¢ andardo embarcados de sere mezes do verdo até oito. E neste que
he o verae da India, de Seprembro e Cutubro por diante, ficava esta fortaleza
sem prezidio, pellas viagens que fas esta armade ndo serem mais que ate
Cambava, sincoenta legoas de Dio pera leste, e, guando muito, ate @ ontra costa
de Damdo, que serdo pouco mais, ende, em avendo occazido de necessidade,
podido ter fogo avize ¢ acudir com a hrevidade necessaria. Porem o Conde de
Linhares Vizo-Rey ordenou provecem nisto os ditos tres ministros concelleiros os
giaes asentardo que se pagacem go todo nesta fortaleza quinhentos soldados,
dos quaes, guande s¢ embarcacem, fossem s0 os rezentos, e o8 duzenios ficacem
sempre de prezidio, ao que nao havera dificuldade mais que a falta de gente, que
tdo ponca he por este Estado,

A dita armada he de fistas ou navios de reino de porte cada Inan de oitenta
candis, ¢ cada candil de vinte mdos, que sdo como algueives de Porigal. O
nuntero dos ditos navios sdo onze, o5 guaes ras cada hum corenta marinheiros,
gue remdo, e dous mocaddes. A cada marinheiro se da sinco mamudes e mevo
cada mez de muxara, que he o mesmo que soldo, e duas seivas de arvos cada dia
de mantimento, que tem hua medida e hum quarto de Goa. E cada hua das ditas
mdos vinte e quanre medidas de sorte que, no aros, se monta cada mez a cada
navia tres candis € meve, ¢ nos onze navios trinta e oito candis e mevo cada mez,
gue ora val mais ora menos prego e, tomando o mevo das alias e baixas, serdo
a oito pardaos de mamiedes cada condil, que valem doze xerafins. que fazem
guatrocentos secenta ¢ dous Xerafins, que nos ditos sete mezes fos soma de ires
il duzentos secenia ¢ quatvo xerafing.

De nuxara, gastdo os onze navios cada nies setecentos noventa e oito xerafins,
tres tanguas. E nos sete mezes sinco mil guinhentos ¢ noventa que, junios com o
gasio do arros, fazem oito mil oitocentos virle e quatro. (s quarteis dos
quinhentos seldados, o trinta e hum pardaos de mamudes a cada hum por anno,
Jazem xerafins vinte € tres mil duzentos ¢ sincoenta e o5 mantimentos, a razdo
de dezoito mamudes cada mez nos sete mezes gue anddo os trecentos embarcados,
Jazem xerafins onze mil trezentos ¢ corvenia.

Da-sse mais a cada capitdo de navio de ordinaria, cada anno, quinhentos
pardaas de mamudes fgee em xerafins sdo olfocentos € vinte e sinco) €. ao
Capitdo-Mor desta armada, cento vinte mil res de ordenade, por quatrocentos
xerafins.
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O custo dos onze navios he cada m, o casco com seus aparelhos e numicoes.
o menos mil xerafins, que sdo onze mil xerafiny,

Fazem soma todos o5 gasios veferidos de quinhentos soldados. de prezidio
e armada, sincoenta e tres mil seiscentos ¢ trinta e nove xerafins, Os mais gasios
e ordenados que ha nesta fortaleza de Dio com o capitdo da fortaleza e vine
homens de sua guarda ¢ o feitor e mais officiais he a seguinte, advertindo gue a
conta com gie se save he de xerafins de trezentos res cadi huom, que veiee por anno;

frem. O capitdo da fortaleza, seiscentos mil rves, por xerafins dois mil 002
U g00-0-00

ftem. Hum naiquie com dois nafares vence frinta e seis xerafins 000 U 036-0-00)

ftem. Quinze pides, a rezdo de hum pardao cada fum por mes_fazem cenfo
¢ oitenta xerafing 000 L7 [80-0-(4)

frem. Hum boy de sombreiro, hum pardao por mes, que fazem doze xerafins
M U8 1 2-0-00

ftem. Coatro tocheiros, a pardao cada hum por mez, que fazem corenta e
airo xerafing 000 U 048-0-000)

frem. De azeite, meva canada a cada tocha por dia, gue fazem seiscenios
vinte e quatro xerafins 000 U 624-0-00

ltem. Huni lingoa, vinte mil res, que fazem secenta e seis xerafins, es rangas
e vinte res (8 U 066-3-20

Irem_ Vinte homens da guarda, seiscentos res por mes cada hum, gute fazem
quatrocentos ¢ oitenta xerafing 000 L7 480-0-00

trinta e tres xerafing, e fanea e 40 vex OO0 U7 333-1-40

frene. Hum naigue do feitor com dous nafares, por anno irinta e seis xerafins
(MK L7 (3 6-1-0)

ftem. Seis pides do feitor vencem hum pardao por mez cada hum, que fazem
setenta e dous evafing 000 L 072-0-00

dtem. Hum tocheiro, hum xerafim por mez, que fazem por anno doze xerafing
OO0 U7 (43 2-01-1H)

ltem., Azeite pera elle. meva canada por dia, que fazem cemto sincoenta e
seis xerafins OO0 U 156-0-00

Item. Dous escrivdes da feitoria, vence cada hum sincoenta mil res, que
Jazem trezentos trinta e tres xerafins 12 000 U 333-1-40

Item. O ouvidor da fortaleza. cem mil res, que fazem trezentos irinta e tres
xerafins, hua tanga e corenia res 000 U 333-1-40

ftem. O sobrerolda da foridleza, vinte e cinco mil res, que fazem vitenta e
tres xerafins, hua tanga e 40 res 006 U 083-1-40

ltem. O capitdo do baluarte do mar. cem mil res, que fazem trezentos trinta
€ trex xerafins, hua tanga e 40 res 000 U 333-1-40
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Item. Seis homens pera vigia delle, a mil res por mez cada hum, que fuzem
duzentos ¢ corenta xerafing 000 U7 240-0-00

Item. Hua almadia com seis marinheiros. cada hwm lnom pardao por mez,
gue fazem por anno setenta ¢ dous xerafing 000 U 072-0-00

ltem. Hum tocheiro, hum pardao por mez, gue fazem por anno doze xerafins
fo0 L0 1 2-0-00

Item. Azeite pera elle u meva canada por dia, gue fazem por anne cenlo
sincoenty ¢ sels vevafing 000 U ] 56-0-04)

Item. O meirinho do capitdo, dezoito mil res, que fazem secenia xerafing
(K0 U 060-0-00

Item. Seis pides do meirinho, ¢ pardao cada hum por mez, gue fazem
sefenta e dous xerafins 000 U 072-0-00

Item. Hum meirinho da cidade, dezoito mil res, gque fazem secenta xerafing
(0 L 060-0-00

frem. Seis pides do dito meivinho, a pardao cada hum por ez, que fazem
setenta ¢ dous xerafins 000 U 17 2-(0-1H)

Ttem, Hum condestable da dita fortaleza vence trinia e oito mil novecenios
e vinte res, que fazem cento vinte ¢ nove xerafins, tres tangas e corenfa res 000
LT J29-3-40

Iremt. Hum mestre pedreiro vence trinta e sete mil duzentos res, que fazem
cento vinte e guatro xerafins 000 U 124-0-00

Item. Hum carcereivo da priziio vence guinze mil seiscentos res, que fuzem
sincoenta e dous xerafins 00 U 032-0-00

Ttent. € feiror e alcaide-mor, cem il ves por anno, gue fazem trezentos

frem. Hum juis d ‘alfandiga, cenio sincoenta mil ves, que fazem quinhentos
xerafins 000 L7 300-0-00

Item. Dous escrivies d alfandiza grande. ambos cem mil res. que fazem
trezentos trinta e tres verafing, hua tanga e 40 res 000 U 333-1-40

Ntem. Hum juis do pezo dos algoddes tem dous pardaos de larins por mez,
que fuzem vinte e quatro xerafins 000 UN124-0-00

Item. Hum fiel da balanga de Gogala vence o mesmo 000 U (124-0-00

Item. Hum juis do pezo d alfandiga grande tem seis pardaos de larins por
mes, que fazem corenta ¢ dous xerafing 000 U 042-0-0)

frem. Hum meivinho o alfandizua com seis pidges vence dez patacas por
mez, gue fazem cento ¢ vinte xerafins 000 U 120-0-00

Trem. ( alcaide do mar e miraba, trinta mil res, gue fazem cem xerafins (00
Lr 00 - - o0

ftem. Hua galveta pera o dito alcaide, com seis marinheiros, gasta duzentos
e corenta xerafins 000 U7 240-0-(0)
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frem. Seis pides do dito alcaide (vence hum pardao cada hum por mes), gug
fazem setenta e dous xerafing 000 U 072-0-00

Item. Hum porteiro da fortaleza vence vinte mil res, e fazem secentu ¢
seis xerafing, 3 tangas e M res 000 U 066-3-21)

ltem. Hum escrivio do mandovim dos mantimentas vence corenta mil res,
que fazem cento trinta ¢ tres xerafins hua tanga e corenta 000 L 133-1-40

Ttem, Hum juis ¢ thizowretro d ‘alfandigua de Gogala vence sincoenta mil res,
que fazem cento secemta e seis Xerafins e tres tangas e vinte res 000 U 166-3-20

ltem. Hum escrivio da dita alfandiga, o mesmo 000 U 166- 3-20

{rem. Seis pides e dous pezadores d alfandiga grande vencem dous pardaos
de tangas por mez cada hum, que fazem cento noventa ¢ dous Xerafins 000 U
192.0-00

ftem. Hum naique com dous nafares, pera vigia da dita alfandiga. vencem
trinta ¢ seiy verafing 000 U 036-0-01)

lrem. Catorze pedes pera o mesmo, a pardao cada hum por mez, fuzem
Cent secenta e oito xerafing 000 7 168-0-(4)

frem. Hum naigque e oito pides pera guarda d ‘alfandigua de Gogala, o naigue
a fres, ¢ os pides a hum pardao por mez, fazem cento e vinte xerafins 000 U 120-0-00

Ttem. Tres pides dos almazens, a pardao cada hum por me=, fuzem tinta e
seis verafing 000 U7 (036-0-0)

{tem. Hum mestre carpinteiro vence quatre pardaos por mez, fazem corenta
e ofte (0 U7 O48-1-00)

lrem. Quinze bombardeiros vencem mil duzentos res cada hom por ez,
Jazem setecentos e vinte xerafins 000 U 720-0-00

ltem, Seis porieiros mais da fortaleza vencem mil duzentos ves cada hum
por mes, fazem duzentos oitenta e vito xerafing 000 U 288-0-00

ftem. Dezoito vigias dos muros e baluartes, a dous pardaos ¢ meva de
larins por mez a cada hum, fazem quinhenios e corenia xerafing (00 U 5-40-0-00

ftem. O vigairo da Igreja da fortaleza vence trinta e dous mil duzentos res,
gue fazem cemto ¢ sete xerafing, hua tanga e 40 res 000U 107-{-40

ftem. Coatro beneficiados da dita Tereja vencem vinte e dous mil duzentas
res cada hum, gue fazem duzentos noventa e seis xerafins 000 U 296-0-00

ltem. A ordinaria da dita Samchristia, duzentos vinte ¢ nove xerafins, hua
fanga e corenta res (00 U 229-1-41)

ftem. @ thizowreiro da dita Igreja vence ireze mil duzentos res, que fazem
corenta e guatrn xerafing 000 U7 044-0-00

Irem. Dous mogoes da dita Teveja tem seiscentos res cada him POr mes, qie
fazem corenta ¢ oito xerafing 000 U 048-0-00

ftem. O pay dos christdos tem vinte mil res, gue fuzem secenta e seis xerafins,
3 tangas e vinte ves 000 U 066-3-21)
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ftem, Ao dito vigaivo, beneficiarios, mogos ¢ tizonreire se dao, cada anio,
a cada hum seiscentos res pera sobrepelizes de dia de Pascoa, gue fazem dezacels
xerafins 000 U 0 6-0-00

ftem. Sinco cantores fvence cada hum dezoito mil seiscentos res por anna),
iue fazem duzentos setenta e sete xerafins 000 U7 277-0-00

Item. 4 Caza da Sancta Misericordia se lhe da cada anno setenta mil res,
geie fuzent duzentos trinta e tres xerafing, fea tenga e coventa res 000 U 233-1-40

ltem. Pera repartiv aos pobres, catorze candins de arros e dez xerafing por
mez, gque fuzem trezenios ¢ rintg xerufing 000 U7 330-0-00

ftem, Da-sse ao Hospital del-Rev novecentos mil res cada anno, que fazem
tres mil xerafins (N3 U7 O00-0-()0)

ftem. Aos frades de Sam Domingos, duzentos ¢ secenta xerafins 000 U7 260-0-00

ftem. Aos padres da Companhia, que estao na Avabia per aprender a lingoa,
se ddo seiscenios coventa e ofta xerafins (N0 U7 648-0-()()

ltem. Aos ditos Padres, pera despeza dos christdos de Ethiopia, mil pardaos
de larine O L 000-0-1)

ftem, Aos ditos Pudres, pera despeza do Siminario, duzentos xerafins 00§
L 200-0-00

Item. Aos sinco relegiozos da Companliia que rezidem na Ethiopia,
guinhentos pardaos de larins 000 U 500-0-00)

Item. De fretes da fazenda que levdo pera pagar as ordinarias de Ethiopia,
ceitta secenia xerafins 000 U 160-0-00

ltem. Govinda Baneane vence gquinze mil res de tenga. que fazem sincoenta
xerafins 000 U 030-0-00

frem. Dona Francisca Telles vence seiscentos pardaos de larins de tenca
o0 LU 600-0-00

0 gue tudo soma dezoito mil setecentos e hum pardao, hna tangae vinte
res, em gue entrdo dows mil e oitocentos e oitenta pardaos de larins de quatro-
centos sincoenta res cada mom; os mais sao xerafins de trezentos res cada hum,

Tem esta fortaleza de Dio alfandiga que vendeo ja cem mil pardaos de
mamudes ou larins, que he o mesmo. Ndo chegua a render oje secenta mil, nascido
do grande mato e comercio que tem os vagalos do Mogor de Swrrawe com a
guarda gue the dio os rebeldes e ingrezes, ¢ de hivem tambem de por Mangalor
e Cacha alguas naos sem cartas, as quaes todas levdo o mesmeo gue as naos de
Do, e assv, de forgado. a-de ficar demenwindo o gue ellas fevio,

Mas tambent mufta parie desta demenwicdo nasce das firanias que, e
Meca e Suagem ¢ Adem, fazem os Turcos aos mercadores gue. come andio por
todo aguele Estreito muy opremidos dos arabios, se torndo aos mercadores € os
esfoldn com rowbos e tiranias.



Rende mais nesta cidade de Dio a renda do mandovim de seis erva sete mil
pardaos de larins e, juntos estes com os do rendimentos dalfandiga, bastavio
pera a dita despeza. Porem sucede render a alfandiga muito menos, com que he
forgado acudiv de Goa com o que falta ¢, assy, no anno de seiscentos trinta e
quarre, rendeo tam poico que se the mandardo de Goa vinte mil xevafins,

Ha mais nesta fortaleza de Dio o rendimenta de hum por cento, aplicado
pera as obras da fortaleza, que sempre ha, e de prezente mais, pella vizita que
Jizeriio os ditos tres ministros. Rende cada anno de seis ate sete mil pardaos de
larins, de que sdo tizoureiros os padres da Companhia e veadorves destas obras,
sem nunca se thes tomar cointa.

Cheve rambent outra cauza por qie esta fortaleza chegou a tama demenigdo,
que foi a grande tirania dos capitdes pera com os mesmos moradores, assy
portuguezes ¢ christdos da terra comogentios ¢ de qualguer outra lev, porgue
fordo tantas que de muitos navios gue tinhdo estes moradores, com gue nave-
gatvido per varias partes, apenas fenl 08§ gentios ajc¢ nuy JIORCENS, g anddo was
cafilas de Cambava. e sinco ou seis naovs de Meguwa. E assv. fazendo-ce
antiguamente a despeza desta fortaleza do rendimento defla, ¢ sobejando ainda
muitos mil xerafing que se trazido pera Goa. afira o donativos que os moradores
ay vezes davdo pera afuda da despeza do Estado, sucede anno em que he neces-
saria praver-ce de Goa, alem da genre. com dinheiro pera suas pagas, ¢ tambem
afora a polvora, com que de ordinario he provida de Goa.

Os cazados portugiezes, que vivem ofe nesta cidade fora da fortaleza. sdo
sincoenta e nove, avendo ja sido muito mais, Sao pobres pellas ditas cauzas mas
ﬂ!‘"dﬂ' .L'.'.']'.i'r'l' rent, fi'”ﬂ."r pﬂ‘f' Gy Uiy .'H".”l"l‘]&."ﬂ‘]'ﬂ' € Ne exCriivoy e P{)_':'_'.'-f‘jﬁ
fomar armas, as quaes tem alguns, de cabides e langas e espingardas, muy
bastanres pera brigarem.

Afora estes cuzados portuguezes e seus escravos, tem a cidade de Dio cem
cazados pretos christdos que, qinda que os mais delles sao officiais de officios
mecanicos, contido sdo todos homens de armas, ¢ as tem de algua sorte pera
poderem brigar com elfas. Mas, como também os mais destes homens, assy
brancos como pretos. sefdo muito pobres, embaredo-ce muitos « buscar sua
vida, por onde ndo he sua asistencia certa sempre na terra. Os ditos tres pinisnos
concelheiros obrigardo a todos estes moradores christdos que metecem na
Jortaleza depozitos de mantimento e lenha, que cada hum tivece conforme suas
posses ¢ fosse gastando delle como velho, deivando outro nove em sew Iugar
pera que, numa occazido de guerra, ficace com este provimento ate lhe poder
hir d outra parie,

Tem alem disto a cidade de Dio dos muros da povoagdo perva dentro, hug
grande povoagdo de gentios, a maior parte casta guzarates, ¢ alguny judens
brances, e mowras, em cazas de pedra e cal cubertas de tervados. porem feitas
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a0 modo de mouros, escuras e com porias € fanelas muy pequenas € as ruas muy
estreitas, gue serdo aje tres mil fogos, avendo fu sido dez mil, Porem as ditas
tiranias dos capitdes, ouvidores e mails ministros de Sua Magestade apertardo
tanto com elles por lhe trazerem sempre mais ¢ mais, gue 08 fordo deminuindo
ate exfe momern, onde tanthem a fonte e peste do anno de mil seiscentos inta e
dons consumio grdo parte desta geaje. E, se os mouros da terra finme ndo
tizardo mal de swas molheres e filhas, ja estiverdo todos la passados, sendo que
erdo tdo dezejozos de servir ¢ aproveitar gos capitdes da fortaleza que ordenardo
entre s5v antiguamente tivar dos mais ricos dez mil pardaos de mamudes. que
sao dez mil patacas, pera emprestavent aos ditos capitdes em entrando. porgue
o5 ndo aveixace loguo com emprestimos. que pade ser os pedisse a owtros gque
thos ndo pudecem fazer. ¢ assy thos fordo sempre emprestando ¢ os capities
fivando-ce huns com hum pouco e outros com outro, ate que qo prezente ndao o
mais gue dows mil dos dites pardaos de manndes.

Hum destes gentios tem Jwom lugar que chamdao Capitde dos Baneanes, que
serve como de sew procirador em todas as materias que the sdo necessarias ¢
com quem se tatdo fambem as tocantes a efles. Sao muitos gentios destes excelentes
marssineiros de escrilores, que fazem muy bons, ourives e pedreiros e, com estarem
muy quebrados. ha entre elles alguns muito vicos e, se fordo favorecidos e aju-
dedos, fora esta hua dus popudozas cidades do wamdo, O mar della he de muito
peixe e bom ¢, posto gue ndo tem, fte muy sadia (nem tem agnoas mais giee as
da chuwva, gue tomdo em sisternas, de que bebem), comiudo he muy provida da
coste de Damdo, e assy esta falta The fas rer mais comereio.

Tem esta cidade de Dio hm muro gue a serca pella banda de terra (como
da plania se vé). o qual he da mesma altwra e largura gue o da fortaleza, o qual
he de quinhentas bragas de compride da banda de terra, que he a do norte, o
dquial tem hua cava pella dita banda, de pouca largura e menos findo, ¢ nao esta
de todo acabada com o comprimento do muro desta banda, onde ha dezoito
baluartes ou redutos capazes pera se poder brigar delles com artelharia e mos-
quietaria, de que ndo tem nenl couza, fazendo conta de se the por quando
ouver occazido de guerra, E pella banda do rio, que he a de leste, he o dite muro
de center ¢ dez bragas, ¢ do may, gue he a de veste, de duzentos e sincoenta. Exte
murn se manda cominuar pella banda do rio ate chegar a fortaleza, pera que o
dito pove de gentios, mouros € fivdens fiquem sercadoy e I couza mesmo com
d fortaleza, pera ajuda do qual derdo huns tantos por cente nos mantimentos, F
se vay tirando a pedra de hum owteiro, que fica como padrasto a fortaleza pera
a banda do norte, distanie della sincoenta e quatre bragas que, por ser de pedra
e mteite grande, ndo he possivel desfazer-se sendo pouco a polico, colo se vay
Suzendo pera este dito muro porgue, pella banda de neste, fica tao aleantiludo ¢
com tantas pedras gie ndn he possivel dezembargur-ce, antes por esta banda
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esta mais forte, com gue juntamente ficdo dentro dos nuros outros outeiros, quie
sdo padrastos a fortaleza. E a Igreja de Sam Dominguos ¢ a de Sam Paudlo, que
aitda que onve dizerem muitos que as virdo erdo grandes padrastos a fortaleza,
contudo considerados muy bem pellos ditos tres ministros achardo que ndo
convinha derruba-las, avendo derritbado cento trinta e cinco cazas muv nobres
e grandes, que estaviio edeficadas ao longun da fortaleza, donde the podido
fazer danno em algum accidemte de guerra,

ITha de Dio e Barra

He esta ilha de Dio couza pequena, de legoa ¢ meva de comprido ¢ fum
guarto de larguoe, cercada de hum riacho de aguoa salgada, gue the entra pella
barra da fortaleza e vay sair a outra barra distante hua legoa e meva abaivo,
pera oueste, a que chamdo Trancavara, O rio, pella parte de dentro da itha, he
de dez pagos andantes de largo. de pouco fundo, mas aindu he bastante pera se
ndo vadear sendo por o passe, que chamdo o Passo Seco. por ende de
haivamar se passa quazv a pe enxuto, o gual tem de comprimento trinta pagos
geomerricas, defronte do gual esta feito na dha, G borda do vio, hum baluarte
em guadro de quinze pagos andantes de prapa e, peguado com elle, continnadas,
huas cazas de sobrado, pequenas, tudo feito a custa de hum portigues por rer
alv hua aldea de powco porte. E fes este baluarte pera defengdao dos ladries da
e firme.

Ha ouiro pago ende se passa com almadia da terra firme pera a itha, que
chamdo Tete, e, alem deste, outre chamado Brancavara, que he a outra barra
por onde o rio save ap mar, como fica dito, leguoa ¢ meva da fortaleza. He esta
barra de Brancavara de muy pouco fundo porgue, em preamar, nio passa de
guinze palmos de preamar no banco que a atravessa, ficando tambem a entrada
por este banco entre pedras, com quie o perigo he mavor e, assv. ndo entrio por
agui nem savem embarcagées nenhuas, salvo algias almadias de pescadores.
Da parte do poente vem comendo a itha dous outeiros de avea, que a ten contido
grande parte, e vem sempre andando pera ella com os ventos, E em aguoas vivas
@ cobre 0 mar a terga parte.

A barra da fortaleza he muito mais largua que esia de Brancavara, porque
ten de largura ate a outra banda defronte da fortaleza duzentos pagos geonre-
tricos, E, antes que se entre @ boca do rio, da couraga ao mar cem dos ditos
pagos, he o lugar onde sorgem as naos grandes e pataxos, porgue ficdo debaixo
da artelharia da couraga e do baluarte do mar, em fundo de doze e guinze
bragas, sem restingas, nem pedras ou baixos de que se devdo guardar, ficando
so alv abrigadas as embarcagdes an naroeste, que the venta por cima da terra.
mas ¢ nenhum dos mais venios.

A barra propria desia fortaleza he do baluarte do mar pera dentro do rio
que, coma o dite baluarte fica distante da fortaleza ou prava da cidade, onde
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Sfica fronteiro cem pagos geometricos, essa fica sendo a larewra desta barra. F
o fundo, de preamar, he de doze palmos, por que os pataxes e naos de Mequa
ndo entrdo sendo descarreguadas e, dentro no rio, ficdo em findo baste de
gquinze ¢ vime palmos, onde imverndo abrigadas de todos os ventos. ",

Ha outros documentos coevos que também nos interessam, para melhor
esclarecimento da sitwagdo em Diu. Por diversas cartas guardadas nos Livros das
Mongdes, sabemos que. em 1635, ou pouco antes. tinha caido a couraga, pelo
que o rei a mandava refazer urgentemente®, Por outra carta régia datada de 1636,
vé-sc que as obras essenciais estavam quase acabadas, mas D. Filipe 111 desejava
levar a cabo outras empreitadas complementares e de maior vulto',

(Quais eram os edificios com algum relevo que pontuavam a malha urbana
de Dhu, quando da visita dos inspectores e da elaboragiio do relatorio, alguns dos
quails sdo ja citados no longo texto de Antonio Bocarro?

Vejamos o que apurdmos acerca deles, analisemo-los rapidamente.

Muitas das igrejas de Diu desapareceram, sobretudo as que pertenceram as
ordens religiosas, ¢ nem mesmo a Matriz escapou. abandonada depois da trans-
feréncia dessa dignidade para igreja do colégio dos Jesuitas”,

Relativamente & primitiva igreja Matriz, sabemos que. em 1620, estava em
pleno tuncionamento, posto que tfalha de alfaias de culto e paramentos, pois
nesse ano foram gastos B00 pardaus para aquisicoes indispensavers, além de se
ter feito um sacrdrio avaliado em 300 pardaus, portanto. obra de vulto e, por
certn. de aparato™.

Vejamos quais foram as que desapareceram e aguilo que ainda hoje € visivel.

Uma das mais antigas instituigdes foi o convento da Madre de Deus dos
religiosos de 530 Domingos, tundado antes de 1571, embora ndo se conheca a
data certa do evento. Mais tarde, viriam a dirigit o Hospital Real”. Dele nada
resta, mas podemos lembrar as palavras do cronista da ordem, frei Lucas de
Santa Catarina: ai "...assistem doze Religiosos com seu Prior,

Tem Tgreja fermosa, ¢ bem ornada; aolgwmas Confrarias, administradas
pelos Indios da terra, com grande devogdo, apparata, e dispendio. Tem a casa
bem langados, e perfeitos, claustros, e dormitorios da melhor obra, ¢ architecrura,

" Arguivos Nacionais — Torre do Tombo — Docamentos Remietidos da India, Livio 36 fl
174: Livra 37,0, 127,

I Arquivos Macionais - Torre do Tombo  Documentos Remetidos da India, Liveo 36, (1. 93,

" Jose Julido do Sacramento Almeida, “lgrejas. Conventos, e Conventos em D", O
Orente Porugués, Mova Goa. 1936, o 6, pp, 67-7T9,

¥ Documentos Remetidos da India ou Livros das Mongées. edicio dz Raimunde de Bulhio
Pato & Antonio da Silva Rego. Lisboa. 1880-1977, vol. VI, pp. 118-119.

" Docwmentagdo..., volll. po 367 e seps.
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gue se acha por extas partes, por sevem os officiaes d ‘esta os de mais fama, que
conhece a India."".

O convento de Sio Francisco de Assis foi fundado em 1392, com o titulo
de Nossa Senhora da Porciincula, ou de Mossa Senhora dos Anjos™, ¢ foi comegado
a construir a expensas de D. Pedro de Anaia. em 1593, conforme consta de uma
lapide da igreja. As suas instalagdes foram profundamente remodeladas, funcio-
nando hoje nelas um hospital, mas mantem-se integra a igreja ¢ o claustro anexo,

Pela configuragio actual do terreno. acede-se ao convento de Sdo Francisco
atraves de um grande escadorio lateral, que transforma o fanco direito na
tachada mais importante, Logo no alto dos degraus, esti a base de um dos grandes
calvirios que foram tio frequentes em todos os terreiros indianos ¢ que os
franciscanos levaram daqui para o Brasil. Neste terreiro, alids, ha outra base de
calvario ou cruzeiro, que fica no extremo e paralelo a capela-mor.

Die longe, destaca-se a massa do corpo da igreja e uma volumosa construcio
adjacente gue corresponde & capela-mor e sacristia. A torre fica no flanco
esquerdo desta. lado para que se abre a quadra claustral. A dimensio desta torre
¢ fora de comum, mas talvez se justifique, por um lado, por o convento ficar
sensivelmente 2 meio da praga e, portanto. longe quer do castelo, quer do bairro
dos Baneanes e das suas redondezas, que era a zona mais populosa. por outro.
por poder servir como mirante ou vigia, ja que dai s¢ pode ver todo o perimetro
de Diu.

= Frei Lucas de Santa Catanina, Quarta Panie da Histona de 5. Domingos, 3* ed., Lishoa,
1466, val. V1. p. 268

' Frei Pavlo ds Tnndade. Conguista Espinitual do Orente. edig@o de B Félix Lopes, Lisboea,
1962-1967, 11 Parte, p. 77 ¢ scgs,
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Vista de Diu. Lendas da India de Gaspar Correia. Cerca d

Vista de Diw, Rotede de CGog o Oin de D, Jodo de Castro, 1539 (BGUC)
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Diu. Baluaries ¢ fossa da fortaleza
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Diu, Aspecto da fortaleza, Aquarielamentos, baluaries ¢ fosso



Diu. Planta esquemitica actual da fortaleza
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Diu. Aspecto do interior da fortaleza

Diu. Aspecto do interior da fortaleza



Diu, Aspecto das cortinas e baluartes da fortalers

Diu. Cortinas e baluartes que defendem a peninsula
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Diu. Construgdes do interior da fortaleza

D, Convento de 380 Francisco
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A qualidade do desenho da igreja ¢ muito bom. simples, austero e correcto,
a mostrar uma mao habil e totalmente europeia, Lateralmente ha scic pilastras
toscanas bem vincadas. terminando por pinaculos da mesma ordem, unidos por
uma grade, terminagdo mais simplificada no alto da cabeceiru. Entre as pilastras
salientes, abrem-se janelas rectangulares apenas a meia altura, A fachada, entre-
tanto, comMo acontecia noutras igrejas ranciscanas das Pragas do Norte tem um
atrio ¢oberto. amplo, com comunicagio com o interior a nivel do cora-alto,
tazendo assim também de varanda. Destaque-se ainda na fachada a belissima
empena triangular, mas com os lados inchinados a fazer uma pequena curva que
se liga a um elemento curve, formando uma falsa aleta.

() interior €, como ndo espanta numa igreja franciscana, pobre, mas com
nivel de plancamento ¢ execugio. Uma s0 nave ¢ uma s6 capela de cabeceira,
udo abobadado, sendo @ abdobada da oussia mais elaborada, com caixotdes
decorados com rasetas. () arco cruzeiro mereceu particular atengio do arguitecto
que colocou os altares laterais — em pedra. tijolo e estuque — a 45, fazendo uma
decoragio minuciosa, onde a mio de obra local é clarissima e a proximidade da
arte guzarate indismentivel, Salientamos agui os anjos que se sobrepdeem nas
pilastras hexagonais de acesso a capela-mor, num esquema alternante, quer nas
alras, quer na compensagio. com elementos meramente decorativos de cariz
geométrico estilizados. Este trabalho de cstuque € o mesmo dos camxotdes da
ahobada e devem pertencer a uma fase construtiva — ou decorativa apenas —
posterior & empreitada geral e seguramente de outra responsabilidade que ndo a
do mestre gue foi autor do projecto.

O claustro seiscentista de dois andares ¢ importantissimo, jd quUe nos aproxima
também dos clanstros que os franciscanos levantaram no Brasil, na Bahia. em
Yraiba e Pernambuco, por exemplo. Tem dois andares solidos ¢ simples, com
trés arcos por lado da ordem toscana, mas com tecto de madeira, a que corresponde
o spalho no piso superior. Despojamento, mas bom desenho e equivalente forma
de construir ¢ distribuir 05 espagos adjacentes por toda a vasta arca do Império,
nestas primeiras décadas do século XVIL

Voltando ao interior da igreja, devemos salientar o pulpito, com uma bacia
de pedra sobredecorada com estugue pintade a azul, de forma hexagonal e
assente sobre uma coluna quadrangular, obra que se afasta muito dos palpitos de
talha de Goa, ou mesmo de Damio.

Quanto aos altares, temos de admitir a dificuldade do seu estudo, dado o
mau estado em que estio. O retabulo da cabeceira ¢ de estilo maneirista, por
certo Ja de meados do século de Seiscentas. s¢ ndo mesmo do him da centaria,
com trés andares que criam sete espagos para pinturas atraves de entablamentos
cormdos ¢ de colunas torsas. 50 no altimo, como € normal, ha apenas lugar para
uma pintura, fazendo-se o arco com uma composigio de talha baixa de desenho
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de influéncia local, com motivos geométricos e vegetais estilizados completa-
mente alheios @ tradigdo da talha portuguesa. E clara a autoria do projecto e da
exceugdo por parte de artifices hindus.

As pinturas estio completamente refeitas, s sendo possivel dizer que
representam e, por certo, representavam ja inicialmente: quatro Santas Martires
& Nossa Senhora das Angustias, a Assun¢ao de Nossa Senhora e, finalmente. no
vertice, o Menino Jesus.

Os altares laterais sio do mesmo autor, época ¢ estilo do mor, sendo a diferenga
apenas de estrutura, ja que nestes, o essencial [ ¢riar um grande nicho, para
uma escultura de vulto. para o que se usou duas pesadas e imponentes colunas
salomonicas de cada lado.

De estatudna Ncaram apenas algumas imagens de santos franciscanos,
sendo as melhores as que estdo no banco do altar-mor, obras de factura local,
sctecentistas, com o hieratismo comum aos artifices locais, Anote-sc, no
entanto. no Sio Francisco, o estofado barroco original ¢ a tentativa de dar algum
movimento a figura, com o adiantamento ligeiro da perna direita.

O colégio de Sio Paulo € o mais notavel edificio religioso da cidade de
[y, conservando-se a igreja e parte das instalagdes colegiais, A importancia dos
frades de Sio Domingos na cidade levou a que os jesuitas, s6 mais tarde do que
aconteceu noutros lugares, se instalassem definitivamente. Assim, a primeira
pedra da igreja - conhecida hoje como sé — foi langada em 7 de Abril de 1601,
dizendo a lapide fundacional que o seu projecto se ficou a dever a Gaspar Soares.
wm arquitecto que cra padre da propria Companhia de Jesus. O essencial da obra
terd sido concluido dez anos depois. Conserva-se a igreja ¢ a residéneia ancxa
com 0s seus belos claustros e um expléndido cruzeiro templete, para nos o mais
belo e espectacular de toda a India. misto das culturas cristi e hindu. Se a cruz
feita de troncos csgalhados de claro recorte naturalista nio deixa dividas,
quanto d sua [ungio de assinalar um chio sagrado catdlico, todo o desenho
remete para os prototipos locais,

A frontaria do templo tem, aberta para o lado direito do visitante, a fachada
do colégio, obras que se demarcam, pela complexidade do desenho da primeira
e simplicidade do segundo. De alguma maneira, temos aqui a evocagio do Bom
Jesus de Goa, posto que em escala reduzida. Em altura ha apenas trés corpos: o
terreo com o3 vdo das entradas. o medio com quatro imponentes janeldes de
sacada ¢ o ultimo, apenas ornamental. Neste, avulta o motivo central, um pano
rectangular delimitado por pares de pilastras caneladas que suportam um
enorme frontdo triangular. O uso das colunas e pilastras é engenhoso. mas fora
dos canones impostos pela tratadistica. Assim, na base, temos altas colunas
corintias sobre pedestais. também aos pares; acima, vé-se um conjunto de trés
pares de pilastras de fustes canelados, da mesma ordem e tambeém interpretadas
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com grande liberdade, apoiadas em pedestais mais pequenos do que os anteriores;
enquanto as pilastras do topo. como se disse, ndo dispdem de pedestais. Além
destas. nos angulos. loram construidas pilasiras mais volumosas ¢ com fustes
ressaltados, lisos, com pedestais mais baixos e capitéls completamente fantasiados,
tudo projectado ¢m altura, em dois fogaréus de desenho geométrico, A ligagdo
entre estes & o corpo central faz-se por piramides e enrolamentos que delimitam
a ja famosa vieira estilizada, comum na maioria das igrejas dos jesuitas destas
partes do Onente.

A decoracdo da fachada. para além dos clementos tradicionais que vimaos,
& extraordinaria e. se baseada nas comuns gravuras ocidentais. particularmente
flamengas. denota a mdo de obra hindu e, sobretudo. o gosto indiano. O oculo
do corpo mais elevado. com uma bela moldura maneirista, proxima das cartelas
de Antuerpia. &. depois. circundada por toda uma séric de fizuras, entre as quais
se distinguem anjos e querubins, mas que mais parecem saidos da fachada de um
templo indiano do que da oficina de um canteiro cristdo. Esta simbiose continua.
por exemplo, nas sanefas das janelas de sacada. nas quais. mascaras enire
cnrolamentos, descendente dos desenhos de Frans Floris ou Vredman de Vres.
tém uma modelagio totalmente alheia ao gosto curopeu, O mesmo pode dizer-se
dos emhblemas da Companhia de Jesus que alegram as sobreportas laterais, de
cariz naturalista, com clementos vegetais tirados da flora local.

0 flanco lateral que ficava virado a Misenicordia, de que hoje 50 restam
algumas ruinas, é também de grande aparato. tendo o arguitecto aproveitado os
contrafortes, para valorizar plasticamente o edificio. Conjuntos de duas pilastras
sobrepostas interrompidas pelo entablamento corrido delimitam sete panos, com
janelas e uma porta no andar térreo, com janelas ¢ 6eulos alternando no superior.
As molduras seguem o cxemplo da decoracao da frontaria, com base erudita
ocidental, as gravuras flamengas, e a sobrecarga ¢ as (Cemicas de modelagem
indianas. A porta, aberta no terceiro tramo, a contar da fachada €, quanto a nos.
um dos mais importantes exemplares desta miscigenagio estética. ao nivel do
que foi comum em muito do mobilidrio tardo-gquinhentista ¢ seiscentista, Se o
viio é claramente serliano, os atlantes que suportam o entablamento, s¢ evocam
as origens italianas, denotam um exotismo total, caracteristica que tambeém esta
presente na molduragdo do emblema da Companhia de Jesus, que coroa a
composigio,

A frontaria colegial foi profundamente alterada. mesmo em épocas recentes,
pelo que apenas anotaremos a grande varanda corrida do andar nobre que abre
para a praga. J& no interior, conserva-se, praticamente intacto, o belo patio de
dois andares, de bom iragado. sabrio, dentro da radigdo classica portuguesa,
com elementos da ordem toscana simplificada. O andar nobre apresenta uma
robusta balaustrada, no género da que coroa os telhados.
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Sem sair do exterior, hi que anotar que esta igreja niio possui cobertura de
telhas, o que. alias, acontece com todas as outras de Diu, mas tem apenas uma
espessa arzamassa a forrar o extradorso da abobada, ja que o telhamento comum
ndo suporta a forga dos ventos que aqui sopram.

O interior de Sio Paulo de Diu perdeu grande parte da decoragiio primitiva
e, consequentemente. do seu valor plastico. O que hoje se pode admirar — pilida
sombra de outros tempos — & um cspago amplo, bem concebido e melhor cons-
truido, com planta rectangular na nave 1nica e capela-meor do mesmo formato,
um pouco mais profunda do que era habitual. nas casas da Companhia de Jesus.
A sua abobada € as quartelas e o arco-cruzeiro mostra pilastras decoradas com
almofadas que lembram as das portas dos armarios de talha baixa,

O corpo € também lotalmente abobadado, com sérics continuas de sete
caixotdes, hoje com a pintura de grotescos muito renovada. Quanio aos algados
laterais. possuem dois andares delimitados por um entablamento que serve de
suporte a uma galena corrida, como ja se via comummente nas igrejas de Goa,
€ que corresponde as grandes janelas da parede de flanco. Inferiormente, foram
abertas na espessura dos muros, que ¢ considerdvel. grandes nichos que sdo
cobertos por calotes na forma de vicirg invertida.

As dependéncias habitacionais da Companhia de Jesus foram muito adul-
teradas. quer as mais proximas da igreja, comao a sacristia, quer as que se distri-
buem em torno dos dois andares do patio. sendo hoje muito dificil determinar
quais as suas fungdes primitivas.

A igreja de S3o Tomé foi mandada construir pelo arcebispo D. Frei Aleixo
de Meneses, em 1598, ¢ beneficia de excepecional posigio cenografica, no alto
de um escadornio. elevando-se, no fim, a sua ampla fachada, ladeada de torres
sineiras que alargam substancialmente a base de implantagio. O esguema da
frontaria € muito simples, com terminagdo semicircular e quase sem ornamen-
tagdo; abre-sc o portal axial, de regular desenho, com duas colunas adossadas
sobre pedestais a suportar o entablamento, sobre o qual foi construido um rétulo,
Lateralmente a este, ficam as duas janelas com molduras rectas salientes ¢ frontio
triangular classico. As torres sineiras foram recentemente renovadas,

O portal lateral merece destaque, pois tenta seguir o seiscentismo portugués,
mas elevando o mestre construtor demasiadamente os pedestais: no entanto, &
um clemento erudito a ter ¢m conta.

0) interior estid muito descaracterizado; tem corpo de nave unica, abobadada
de ber¢o, desornamentada ¢ apenas com reboco caiado, A cabeceira tem também
apenas uma capela estreita e pouco funda, despida do altar-mor, tendo o arco-
cruzeiro uma moldura que indicia a existéncia, noutros tempos, de retibulos
laterais e até talvez de um revestimento de estugues policromos. Do lado oposto.
foi lancado um coro alto de estrutura permanente,
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A igreja de Nossa Senhora das Mercés fica ja fora da cidade, na aldeia de
Vanakbara. fo1 comegada por volta de 1630, estando portanto no inicio, quando
da visita dos inspectores. E muito interessante o seu atrio gue, de alguma
maneira, lembra o da igreja do convento de 530 Francisco, no entanto, com as
arcadas lapadas em parte ¢ com janelas cegas. reclangulares e com frontdes
triangulares mal desenhados. A frontaria e pobre, de terminagio redonda, com
duas pequenas sinciras ¢ uma cruz no meio, lambém modesta, Os lancos, bem
como o interior, sdo muito simples e estdo num estado, que ndo permite grandes
anilises.

Relativamente a templos destruidos, no todo ou em parte. podemos lembrar
que, em 1348, foi levantada a igreja de S8o Martinho, por iniciativa de Antdnio
Gil e em memoria da vitoria de D. Jodo de Castro sobre o rei de Cambaia. Este
Antonio Gil pagou a mator parte da obra do seu bolso, fez uma lapide alusiva a
refrega e ao sucesso do vice-rei, e colocou tambem dois padrées sobrepujados
por pelouros dos basiliscos dos mouras. De outro pelouro mandou fazer uma pia
de dgua benta, tudo para lembrar o valor daquele feito de armas.

Vitima de bombardeamentos. estio hoje de pé. os muros laterais ¢ a abdbada
da capela-mor. A estrutura € ainda a quinhentista ou, pelo menos, de uma epoca
de pleno ¢lassicismo, com tragado bastante mais erudito do que a das outras
construgdes da cidade. 0 que pode denunciar a traga de um engenheiro militar
que estivesse de passagem e a quem esta fosse pedida. O portal, aberto axial-
mente dada a organizacio espacial do templo, a cavalo sobre a muralha, mostra
atentativa de fazer uma ordem robusta, de cariz claramente castrense. no que foi
contrariada pelo baixo-relevo do patrono e pela moldura que o cinge.

Dentro, ha apenas uma pequena nave € uma capela-mor a conformar a
cabeceira; € aqui que estd 0 elemento construtivo mais classico, o abobadamento
de caixotdes de pedra ainda renascentista e totalmente ao gosto europeu.

O relatorio de que agui nos ocupamos que estd incluido nos Livios das
Mongdes — concretamente no volume 38 dos conservados em Lisboa, no
Arquive Nacional da Torre do Tombo — € claro ¢ muito completo, e por isso o
interesse em transcrevé-lo na integra®™. Na verdade, trata-se de dois documentos
¢ nao de um so: o freslado de uma carta, ou relatario, feito pelos padres da Com-
panhia de Jesus sobre as obras que por conta da administragdo se fizeram, um
tresludo assinado pelo governador Francisco da Silveira, € uns apontamentos
que levavam a ribrica dos ministros inspectores ja referidos no texto de Antonio
Bocarro, que alude concretamente 4 sua actuagdo: D. Francisco de Moura, que

= Arquivos Nacionais — Torre do Tombe — Docomentos Remetidos da India, Liveo 38,
fl, 128-128 %
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era capitdo da cidade de Goa: o doutor D. Gongalo Pinte da Fonseca, chanceler
do Estado da India e cavaleiro da Ordem de Cristo e José Pinto Pereira, vedor da
Fazenda de Goa™,

Francisco da Silveira acrescentou ainda novos capitulos, anotando a margem
de cada item um comentario ao que tinha sido feito, ou ao que ficara por fazer.
Este, que era cavaleiro da Ordem de Cristo. foi nomeado capitdo da fortaleza de
Diu. em 1634, por renincia do seu primo Antomo Telles, mas entretanto ocupara
esse posto Domingos da Camara de Noronha. cujo comportamente. nomeada-
mente no que toca ao cumprimento dos projectos das obras, foi tal, que arrancou
fartos elogios do vice-rei. conde de Linhares™.

CQual a origem destes documentos?

Em Outubro de 1633, o vice-rei, D. Antonio de Noronha — antigo governador
e capitio-general de Tanger, elevado a conde de Linhares — enviou as pragas do
Norte. em visita de inspecgdo extraordinaria. os trés altos funcionarios acima
refendos. acompanhados de engenheiros. cujos nomes ndo sdo citados™, mas
que, por serem 0s engenheiros do Estado (da India), ndo poder ser outros se nio
Pedro Massay e Manuel Homem de Pina. Tinham que analisar as condigdes de
defesa. a questido do armamento. o provimento de homens e provisdes, as questdes
administrativas € ate outras de caracter juridico, como a usurpagdo de direitos
fundianos. o desvio de rendas, os abusos de funcionarios sobre as populacies
gentias, etc. Assim se justifica a composigio da missdo, com um vedor da
Fazenda. um jurista ¢ um capitiio. De tudo tomaram bea nota ¢ deram conta ao
vice-rel. As vias foram enviadas para o Reino. a 17 de Novembro de 1634,

Mo entanto. entre o envio da cormssiio e a conclusio das obras a que se
refere o Gltimo documento que iremos transcrever, o Governo do Estado da India
mudou, sendo o conde de Linhares™ substituide por D. Pedro da Silva, que ocupou
o cargo entre 9 de Dezembro de 1635 e 24 de Julho de 1639, dia da sua morte,
ocorrida na propria cidade de Goa. A documentagdo que agora estudamos
conjuga-se perfcitamente com a descrigio de Antonio Bocarro, dando uma visdo
amda mais clara do estado da praga de Diu, nestes anos da década de trinta do
seculo XVII,

* Bibliteca Geral da Universidade de Coimbra, Mns, 459, . 237 v".

* Biblioteca Gieral da Universidade de Coimbra. Mns. 459, 1 234

* Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra, Mns, 459, . 146.

#*0) conde de Linhares, Do Miguel de Noronha, o 44° governador e 23" vice-red do Estado,
chegon a Goa a 21 de Outubro de 1629, terminando a sua missio em 8 de Dezembro de 16335
Regressade 8 Europa. veio a falecer em Mudrid, ja em 1647, cumulado de honrarias por Filipe IV
de Espanha. nomeadamente. com os titulos de margués de Gijon e dugue de Viscu, ja gue nunca
reconheceu a realeza dos Braganga. O titulo conde de Linhares, elevado a dugue, mantem-se aré
hoje na monarquia espanhola e na mesma linhagem deste notabilissimo militar
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0 documento sobre a viagem, que se poede considerar um didrio, € longo,
mas alguns dos seus passos sdo importantes para completar o outro, que é o
objecto principal deste trabalho.

Comegou por Chaul, onde chegaram a 6 de Novembro de 1633, A § desse
mées estavam em Bagaim, a 16 em Damdo, ¢ em 26 de Novembro, finalmente,
comecaram a inspecio a Div™, No regresso passaram novamente por Damiio, e
visitaram também Dani, Tarapor, Maim, Manora, Asserim, outra vez Bagaim,
depois Tand, a 29 de Margo e, finalmente, Chaiil, em | de Abril de 1634%,

Este relaldmo-diario, com 36 items, 50 referentes a Diu, comega assim: "(J
e os ministros congelheiros obrarad nas fortalezas do Norte aonde forad
emviados pelo Senhor Conde de Linkares Vice-Rei emt ounibvo de 633 ",

Mais adiante continua: "...Chegando a Din que foi vinte ¢ seis do dito més
vizitavad fogo a fortaleza teda almazens da feitoria, comao o deposito de polowra
da administracad e cazas de armas, e assim os muros da ¢idade dos baneanes e
passas da viha indo em sua companhia os engenheiros do estado, .

Das varias medidas tomadas pelos inspectores, destacamos o cavio imediato
de uma armada de seis navios de guerra cm socorro de Mombaga, além de um
pangaio com arroz e outros mantimentos, [nstauraram uma devassa ao capitio
Fernio de Miranda Henriques, que foi desapossado do cargo e substituido por
Alvaro de Sousa de Tavora, Mas esta devassa ndo foi a anica, embora, indiscu-
tivelmente, a que teve maior visibilidade ¢ causou maior impacto,

Depois, .. vizitarad com os engenfieiros os mosteivos de sam Domingos de
sad Paulo e a igreja de Sam Thome sobve se dizev serem padrastas a fortaleza e
assentarac nad o serem, e derad ordem sobre o que se dewia fazer em seguranga
da fortaleza, € de hu alto gue the fica sendo padrasto onde se faria hum castelo
rogueire cd seus pamnos de miro.

ltent. Ouwverad do poro Christad e gentio mais meio por ceinto de direftos
na mantimenio pera se acabarem de fechar os muwres da pouoacad dos infieis
por ser seguranga de toda a pouoagad ¢ pera o gue ficou a ovdem.

ltem. Ordenarad que todas as cazas que pedessem ser padrastas a forta-
leza e seus muros se derrubassem a que se deo g execusad e forad sentto trintg
¢ sete movadas ao todo ¢d o gue ficon a fortaleza segura de poder ser dellas
combatida.

" Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra, Mns, 459, f1, 146-149,

< Nas transcrigdes, respeitamos a grafia onginal, emborm com pequenas alteraghes: &§
regularizacio de maidsculas e mindsculas, o desdobramento das abrevisturas, e a omissio das
letras duplas noinicio das palavras, mantendo-as, no entanto, no meio @ no final. Nos locais em
que o5 documentos estdo ilegiveis oL nos Casos em que nds Ban conseguimos [Leer seguramente
a transhteracio colocamos (..
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Item. Ovdenarad e assentarad se fizessem as obras necessarias na fortaleza
SeUS Miras e cauas peri o giie ficon ordem ao padre reitor dellas, e apontamentos
dos engenheirns.

ftem. Ordenarad gue huas cazas terreas de suq magestade se ajuniassem
€6 as que serve de hospital pera assy ficar mais espago visto ser limitado pera
o8 doentes.

ftem. Proverad alguns cargos de goritas ¢ das obras da fortaleza em pessoas
henemeritas, ¢ pobres ¢ aleuns a quem lhes tinhad derebado cazas o6 declaracad
de auerem confirmacad do Senhor Fice Rei.

ltem. Pasouse prowisad ao Padre Reitor do Collegio da Companhia, admi-
nistrador das obras da fortificagcad pera do dinheiro das sarvafagens ¢ do meio
por cento aplicado a ella se fazer hua masa, ¢ tudo se despender no dito efeito
correndo tudo pellos oficiais antigos por se ndo acrescentar mais ordenados.,.".

A acgido do vice-rei, conde de Linhares, mostrava-s¢ uma vez mais compe-
tente, ao contrario do que s¢ propalava no seu tempo e, sobretudo, depois que
regressou ao Reino. A bragos com problemas militares graves, nomeadamente,
no Ceildo, ndo descurava questdes que aparentemente eram de somenos.
olhanda para tado o Estado da India de igual forma. de Mocambigue e dos Rios
de Cuama ao Japdo, onde a nossa presenga era ja apenas residual. Regressados
a Goa os altos luncionarios. o reitor da Companhia de Jesus levou a cabo a
generalidade das obras encomendadas, como veremos de seguida.

Passemos entdo a transcrever integralmente os dois documentos, comegando
pelo treslado que os padres de Companhia de Jesus mandaram a Francisco da
Silveira.

"Obras que por conta da adminisiracad se fizerad nesta fortaleza, e povoa-
cud de Dio,

Pella banda da praia e comegando da porta dos marinheiros, se acrescentou
hum parapeito sobre o baluarte que junto a ella esta de sincoenta bragas de
comprido, e largura sinco palmos; e continuando do mesmo baluarte pera a
parte da alfandega, se fizeram de mure setenta, e sinco bragas de altura mes bracas
e meia. De fronte da porta da fortaleza em diveitira da pomte, e entrada da
mesma fortaleza, se fez hu reves capas pera aguentar duas pegas pecas, hua qne
defenda a entrada du fortaleza, e outra gue jogue pera a banda do mar. Junto a
este reves, vindo continuando pella banda do mar. se fez hu corpo de guarda,
tad bem com suas portinholas, que defendad o cais do Capitad, do mar; Deste
corpo da guarda athe a caua corve hu pano de muro de 99 bracas de comprido
e de altura de hraga ¢ meia; da outra ponia da cava athe o lugar que he ha mad
do assougue corre oitenta, e hua bragas de muwro de altura de tes bracas, e
continuando deste lugar pera a banda da alfandeca estad feitas 199 bragas de
muro das quaes as 57 tem duas bragas de alto e as Y2 ires bragas de altura
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ficando acima grande espago para o muro fechar ¢ o outro pella banda da praia.
Fes se mais hua estrada cuberta a qual comegando em a costa do mar vai entestar
com o muvo gue acima disse pella banda do vio a qual tein de poita a ponta 276
bragas as sincoenta pella parte gue fecha com o mwo do rio, as 226, Hua digo
de altwra de braca em as duzentas e vinte e seis hwam so braga.

Fizeram se mais mes almazens, hum pegqueno em gire de presente estdo as
armas, outro para repairos de artetharia, e madeira basrante capaz, do que ja
estd cuberto, mas nada aperfeigoado de tode para a pdivora em o lugar que os
Ministros Conselhieiros e o engenheivo mor o mandardo fazer gue fica detvdas da
8¢, e tem de comprimento 14 bragas de largira, cinco e meia de aliwra e de
altura 3. Esta tambem ja quase acabado, em o Balvarte Cavaleivo, junto o
ermida de Santiago, hum lamborado que os mesmos Ministros Conselheiros e o
engenheiro mor mandaram fazer, ¢ tem de comprimento em o primeivo lango
quinze bragas ¢ meia, altwa 4, larswra 3. Néo falo em o concerto que se fes na
courdaga, ¢ gual ainda entrou mais a concertarse gquie o almazem novo que agora
se fez pera a palvora, como ndo tdo bem em outvos lugares do muro da fortaleza
a gual se acudiu para ndo arruinarse.

Fezse hua ponte de madeira sobre a cava pera servigo da fortaleza que rem
de comprido sete bragas, de largura duas e meia.

Fizeram de muis 90 mantas de madeira parva se cobrir a artelharia, e 50
repairos pera a mesma, comprando-se mais 320 armas de fogo, as 172 arcabuzes
¢ as mais mosquetes de forguitha. Tambem se fizeram pera a vigia desta fortaleza
COAro SINOs medos.

Este treslado me mandardo os Padres".

A segunda parte deste documento ¢ composta par 8 folios. da mesma mao
dos anteriores, encabegados pelo ttulo "dpontamentos das obras gque se hade
fazer nesta fortaleza de Din"; a assinatura € igualmente do povernador
Francisco da Silveira. 530 muito importantes as anotagdes feitas nas margens,
paragrafo a paragrafo, onde se informa o que jd cstava feito ¢ o que estava por
fazer. Estes apontamentos e as notas marginais em forma de relatono foram
enviados para Gioa, depois da visita dos conselheiros, em 1639, Transcrevemaos
cada item e, logo de seguida. a nota marginal.

"dpontamentos das obras que se hande fazer nesta fortaleza de Dio.

1. Em todos os baluartes e couraga e panos dos muras interiores e esteriores
se hande fazer suas banguetas largas e altas gue dellas por sima dos parapeitos
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se possdo fugar com mosgueteria deixando livres as canhoneivas para poder
livremente jugar a artelharia. He obra esta imporiantissima de ponco custo e
muita effeito nas occasioes de guerra,”,

A margem: "Este obra se ndo tem inda feita dando o tempo lugar se ordenard
par nella as mdos."

"2 Farseha hd serventia pera o Beluarte Cavaleiro comesando da parte
do Beluarte Santiago lansando hum alamborado no alte do qual se fara hum
taboleivo donde subira hud esquada athe chegar ao terrapleno do dito beluarte."

A margem: "Esta obra fica feita muito perfeita ficando o beluarte couza
muy negecaria’.

"3, Vindo das cazas da feitoria por detras da see se fara hud caza pera almazem
da polvora que neste lugar fica mais segura que no em que agora esid, por ser
lugar ¢ parte desabrigada ¢ sogeita a baterias das que falei segwro no lugar
dppontado.”

A margem: "Este almazem fica feito prow ser tamanha fo repare ficanda no
cnetrer gs municoes has (..) lugares recolhao onver; obra muy asertada".

“d. Tambem convem se faga na parajem gue mais commodo parecer hua
caza pera almuzem dos repaivos dos sobreselentes e das mais vitalhas do servigo
de artilharia,"

A margem: "Esta obra esta feita por bom estilo em almazem dos repairos
assy de sobresselentes como das mais vituathas servico de artitharia, dentro em
meye duas o se tornar muito formazas as que so regebent muita agua.”

"3, Tambem se hade cortar a ponte massica que ora serve de antemiro pera
o entrevallo do muwro de fora fazendo lhe ponte de madeira levadissa.".

A margem: "Esta obra da ponte he muy necessaria néo se tem comegadn
por falta de pedreivos.”

"6. Héo se de alimpar as contraminas dos muros de fora ¢ nas cazas matas
e cada hud de sias canhoneiras se hade por hum camelo gue as artelharia nestes
lugares he de muito efeito € mais servigo no tempo e ocaziio da guerra que toda
a outra artelharia.”,

A margem: "Algumas destas contraminas estdo Ja limpas ¢ oirras se irdo
alimpande. nas cazamatas se nio tem obrado em rezdo de néo haver artelharia
¢ conforme este capitdo relata; perciza obra”
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"7, De dentro desta fortaleza de hade dar serventias pera a cava e estrada
cuberta. nas guoaes se fara hud antreportas no lugar em que ora esta hum
pedreiro de ferro he a ontra serventia se fara na parte da costa brava aonde hora
gsta hud porta grande de rastilho, a quel se tapara deixando no mesmo fugar
huen postigo de até seis palmos de vdo que cd faceledade se possa abrir e fazer
SHES Portas nos Iempm que necessario for"

A margem: "Temse dado satisfasdo fi _mdﬂm o appontado ent parte perg
a cava e estrada coberta inda q serventia ndo esta feita; na da costa bravae na porta
de rastiltho se comesa a fechar pera se dar comprimento a este appontamento.”,

"8 Por dentro da cava correndo os langos de muwro e fremtes dos beluartes
afasiados delles quinze pees se fava hud banqueta de paredes sensillas por dentro
da qual possa correr a4 nossa genie de hud pera oulras paries fazer saydas a
estruda cuberta tornandose a recolher pella mesma parte pera dentro da forialeza”.

A margem: "Tem se dado satisfagdo o uppontado, so reparo na largura da
bangueta o fazerse estreita; falta o entulho da banda de fora que co faceledade
se hira lansando."

"§ Esta cava he on pouce estreita por cujo respeito the ordeney 1do afas-
tado a estrada cuberta pera que a dita cava se pudesse alargar mais por espago
de vinte pees que tivados do antrevallo que ha da estrada cuberta ao bordo du
cava fica bastante serventia os entulhos ¢ pedra que se desta cava tirarem se
lansardo fora da estrada cuberta em gue se the fara hud forte espalda lansan-
dolhe por sima huam fiada de pedra e cal.”,

A margem: "Esta bem apontado este capitdo ao gual V. 8. deve ordenar se
de o comprimento.”.

"10, A frente do beluarte da ponte he muito comprida ndo tem cava nem
hum gue the estrove o arrimarse a ela muita gente sem de nenhuam parie ser
vista nem ofendida; comeselhe  sima hud espalda de maneira gue o beluarte
sdo martimho lhe figue fazendo traves. E alimpando com a muosquetaria e a
artetharia que no dite beluarte sdo martinho estiver abrindo a este baluarite da
pPnife .rh*pm*t de feita a espalda sua (.. ) que respendio o demais.”

A margem; " Tambem esta obra he muy persiza ndo se tem Hf:Ha obrade.".

"i1. Do beluarte sdo martinho vindo pera a cava gue por baixo da ponte
sae se levantard hud parede que ja esta princepiada atravessando a cava se vird
fechar com a parede da estrada cuberta; no lugar em que esta o pelourinho a
serventia que da fortaleza sae pera o caes se fechard ©d suas canselas de
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madeiva na parede que hade atavessar a cava se hade fazer hud grade de
madeira que serva de lansar as aguoas gue na dita cava se f...).".

A margem: "Nao se tem feito couza nenhud destas convem se faga tudo o
dito por ser obra muy conviniente.”.

12, A ennada da estrada cuberta pera a fortaleza tambem hade ter canssellas
Jechadas. E todas as sahidas da estrada cuberta pera o campo se fechardo o6
pedra sequa de manciva que da dita estrada pera denno nio possa nada entrar
mais que pella dita porta, em hi qual hade haver hum portevro gute ndo deive
entrar mais dque as pessoas gue pelo capitdo forem ordenadas.".

A margem: "Falta porse portas de taboas cd portevio; o mais estd feiro.”.

"13. Na parte da costa brava se hade fazer hum pedago de parede grossa
e forte que regeba o impeto do mar por evitar as continuas ymundicias que as
aguods consige trazem e deivad na dita cava ¢ com que a entulhadé.”,

A margem: "Ndo se tem principiado esta obra.".

"4, Pella mesma parte da costa brava tem a continwagaé do mar feito na
rocha hud lapa a quoal promete hud ruina ao belyarte do mure de dentro quie
sobre esta lupa cahe. He importante couza repararse esta lapa fazendolhe hum
respaldo de pedra e cal cd que se atalhe a dita ruina.”.

A margem: "Este Terdo he forsa camesarce esta obra ndo havendo duvida
da ruina ao hefuarte tardandose ¢é efla."”.

"3 O beluarte on forte do mar que ora esta em partes aberto os lugares
em qire 0 mar nelle bate he couza muy negessarva acudivthe brevemente fazendo
lhe seu respaldo pera que se evite os dannos da ruina a que esta arviscado se e
faltdo cé os ditos consertos.".

A margem: "Vai o mar entrando e rampendo este beluarte, ha poucos
pedreiros detrimino ¢f toda a brevidade amtes do Inwverno lansar the pedra
fazendo sen Respalda.”,

"16. Esta fortaleza estd falha de artelharia; ¢ a mavor parte da gite em S5y
lem sdo pessas antigas e grossas e do mais que ha ocazido da guerrapoderdo
arrebentar; sera couza deficultoza o poder daver polvora que possa supprir a
muvty gie pera as ditas pessas se ha mister: assy gue sera de muiia fnporiangia
0 prover esta fortaleza cd se lhe trazerem artitharia quanta mais melhor sendo
pessas de oito e dezasseis e de vinte ¢ coatro; espera a cowrassa duas colum-
brinas reaes e dous canhies acolumbrinados de coventa liveas.".
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A margem: "Este capitulo filla muito bem 6 muita consideragad a tudo o que
diz V. 8. desponha como mais for servido porquanto me remeto ao appontado.”,

"7, He cousa muy necessaria fazeremse novos repairos pera toda as pessas
que de sobresselente estejdo nos almazens. Estes hdode ser feitos a framenga ou
espanhola fechados com suas cavilhas de ferro ¢ ndo feitos ha mourisca como
05 gite hoje nas ditas pessas estad que sad incapazes de poderem servir e termos
por muy serto fatharem nas ocasides em que mais se had mister. Estes que de
nove se hadde fazer comvem muito se fagad na cidade de Goa que so nella ha
quem os possa ordenar e fazer como comven.”.

A margem: "Sobre estes repairos mande V. S. se fagad conforme este
appontamento emfalivelmente ¢é toda a brevidade pella grande fulta em que
eston delles nad se podendo aqui fazer por the faltar todo o avvamento.”.

"18. He couza negessaria recolher dentro na forialeza muyta contidade de
seixos mindos dos lastros que as naos de Meca de sy langad gue nas ocazides
de guerra havendo que os inimigos se cheguem a dita fortaleza se possac com
elles carregar as pessas metendo ponco mais contidade que os pesos de suas
ballas e estes metidos e attacados conio se foram as ditas ballas e nad rogueiray
por serem de pouco effeito, nad fazerem tanta chegada como polla maneira
sobredita.".

A margem: "Quando as naos de Meca vierem darei execugad o que se diz
neste capitla”.

" 19, Esta fortaleza esta desviada do passo de Survate em que frequentad e
residem os inimiges da Ewropa, ¢ sendo que algwm homem ou homens desta
nacad venhao a esta fortaleza he razad de entender vem maliciosamente o
reconhecerer o sitio porte emiradas desta itha; pello gue convem avendo gue
venha algum dos ditos inimigos na ora que for viste seia aprizionado em o
tronco de algum mostevro, ou parte secreta adonde acabe on o enviem u cidade
de goa que pode hum destes inimigos catelozo causara esta fortaleza mayores
danos do gue fora sram cantidade de inimigos descobertos.”

A margem: "No tocante a este advertimento a guem perfencer o governo
fara o que deve a obrigaguad do lugar emcaminhandose polle ocaziao ella diva
o que hade fazer tendo por muy hom tocarse nisto.".

"Ohbras dos muroy du cidade dos baneanes

1. Da banda da costa brava esta mevo feito hum beluarte grande o que se
hade acabar na forma que esta princepiado; outro se hade acabar de entulhar
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e teraplenar tados os beluartes que por acabar estad, em toda a distancia do
muro que vai corvendo pera o vio, fazendo mais em todo ¢ cada lon delles suay
banguetas que por sima dos parapeitos possam jugar a mosqueteria deivido
livre o lugar em que jogue a artelheria que nelles hade haver".

A margem: "Esta obra naé se comesou, de vagar se chegara a ella pella
necessidade das apontadas mais forgozas, a sew tempo convem s faga..

"2. Desmancharsehdo s espigdes que estad feitos nos altos dos nuros em
deferentes partes. e se furad em todos parapeitos sinzellos que de huns para
ontios baluartes se possaé socorrer com a gente que tiverem quande wecessario for”.

A margem: "Este capitirlo fala bem”,

"3. No uliimo lanso de muro junte ao rio tem de him a outro beluarte mais
de coatrossenios passos ficando largas suas defengas: comvem gue se faga no
mevo desta corting putre beluarte pera o qual se dara a trassa de como hade ser
fetto polla parte de fora desta muratha se abrio hua cava que em parie esta para
ho campo por cuja parte convem se faga hua contraescarpa lansandolhe da
parte de fora os entulhos que da cava se tirarem pera assy ficar o muro milhor
ooardado.”

A margem: "Esta bem apontado, a sew tempo se farg,".

4. As portas que saem pera o campo se The ande fazer acabada hua della
sua espalda em forma que de fora nas possa ser batida dandolhes as serventias
ent revez,",

A margem: "Esta ofwa ha muy bem se faga em brevidade,”,

"3, Ent todo este lengo de muro ha doze beluaries em os guoaes comvem
haya em cada hum delles dous espalhafatos que de seus fraveses frangueeen os
panos de muros. E assy maiy hade haver em cada luan dos ditos beluartes hua
pessa de dezaseis diguo de seis ou sete liveas ou hum fulcaé de alcance que
possa fugar € alimpar o campo.” .

A margem: "Tudo o que relata este capitido convem se dee execgad”,

"6, Impartante couza sera haver pera cada hum destes beluartes ao menos
doze homes que co seu s mosguetes defendad o campo e muros gue aindados dos
falcdis paderad ter grande inpeto de inimigos ficandolhe mais sincoenta homens
repartidos em duas partes ¢d seus (... Jeabus para poderem acudia as partes e
negessario for gue por todo vivad a fazer duzentos homens com gue pela
maneira dita ficara esta parte goarnecida e capaz de receber o impeto dos ini-
migos guando nos comererem.”.
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A margenn: "Esta tudo neste capitulo hem escrito na acasiag convem o
Suzer tude o appontade.”.

"7 Da fim deste nmuro do campe corvendo a prava para a fortaleza a guoe
fechar das paredes da estrada cuberta ha aly brassas de dez palmos coatrocentos
dos quoaes estad mmvados sento ¢ rinta ¢ seis brasas ficando para de novo
fechar duzemtas setenta ¢ sinco; na gual distancia hade aver tres beluartes
correndo de huns pera outros seus panos de o sinzello, e nos ditos beluartes
convem faver suas pessas e falcées na forma que o ficad os do campo. E por
este mode fica este lanso da prava fechado asseguvando as passagens pela parte
de dentro dos nunos desta cidade encostado a elles e nad deivarad fazer cazas
nem quiniais, e as que estiverem feitas se derrubarad, de modo que figue a
passagem e de huns parva ontros belvartes.".

A margem: "E quando esia obra se faga se dard a execugad o relatado.”

"8 (1 belvarte do passo seco e muito necessario consertarce e por nelle
dous zagres de oito liveas ou coatro falcois nos reveses deixando nelle capitad
ci alguns homens de obrigagad pera gue o goardem ¢ defendad nas ocazides
e Recessario for assy 10s ontros passos comvem haja muita vigia ¢ grande
cuidado e a gente que da terrg firme a ¢sta cidade vier a nad deixarem trazer
armas nemfuias, ¢ verem nelles rambem as fazendas ¢ mais couzas que para a
dita cidade trazem.”.

A margem: "Tido isto nad ha duvida ser necessario por ser a chave este
beluarie donde o inimige possa a pee enxouto dezembarcar despois que ocupe
este lugar pago offo honies senyye efectivos co shas armas o gue nad havia ho
tempo dos capitdes passados.”.

"9, Pello mesmo mode nos muros com gue se hade feechar esta prava comem
que haja huam porta por onde entreni ¢ savam o genie que vay € vem para
aferia firme gue 0 nesta porta se embarguem havendo nefla hum porteiro de
comfianga que vefa as fazendas e mais couzas gue da terra firme dos inimigos
vem € pera ella vay, ¢ nesta boa vigia consiste a segiranga desta cidade ¢
fortale=a”

A margem: "Nad esta ho muro fechado he bem que assy seja tudo o appontads”,

"Il Deante da poria por onde ora serve esta fortaleza se ihe hode fazer hud
espalda guee a cubra de maneiva que do mar nad sefa vista nem possa ser batida.”
A margem: "Esta obra esta ja feita.".



1. Dos padrastos que esta fortaleza tem nad digo mais que o remeterme
aos capindos gue delles dey ao Conde VysoRev quando desta fortaleza fid o
anno passado.”,

A margem: "Os padrastos sad grandes a esta fortaleza; e pera se cortar a
pedra e desfazeremnos he necessario muitos cavougueiros e de presente so onze ha.",

"2 Estas sad as obras que entendo se figad pera a boa seguranga e defengad
desta fortaleza. Fazendose mais lembranga que a mais exencial de todas he
gente municoes e mantimentos que sem todas e cada huma destas cotzas estio
as fortalezas postas em perigo de virem a madys dos nossos do que de nos servir,
e vendo Vossas Senhorias ¢f atengad estes appontamentos ordenarad delles e de
tido o mais convem ae servige de Sua Magestade. Dio em 2 de janeiro de 634."

"i3. Hassede fazer mais na fortaleza rebocalla daguellas partes onde a
chuva e o tempo tem gastado a pedra pera que assy se possa sostentar 6 mais
perfeicad sem danno da muralha desta fortaleza.

Dam Francisco de Mowra

Josefhus Pinto Pereira

Gongalo Pinto da Fonseca.”

A margem: "Temse rebocado em alguas partes naé se pode ainda as mais
pellos poucos officiails.

FPareceu-me acrescentar mais estes L‘ﬂp‘!'!ﬂ:;r).‘;.

Convem nas cazas donde morad os feitores desta fortaleza fazerce hum
beluarte que fique supperior a couraga, em (...) della paragem e lugar gue esta
fortaleza pode ter qualquer perigo, em rezad de puder surgiv o inimigo adonde
estad todas us embarcagées de alte bordo, ficando descubrindo a porta se fard
em reves; sendo nesta conformidade nad resta vista della entrando ¢ sahindo a
gente sem perigo por ficar min baixe o wiro,

Dentro nestu fortaleza ha hum lugar mune grande no gual nas suerras se alojad
seiscentos homens; neste fora hom fazerse hua patava na forma que em Bagaim
zad seus moradores ficando o bate conservado pera muitos anos livre de ratos
quie o comem ¢ danad muita parte defle.

Junto a esta pataya hum bagansal cuberto para a lenha gue owver; convem
haju muita pella falta que os moradores tem della, offerecendose hum serguo
nad se podera acabar por respeito de se trazer da outra banda de terra do mogor
gite he inimigo que mavor sobresalto nos da.

Trigo arvoz he bem haja mujito. De prezente nad tenho mais que sento e
sincoenta candiz no gue Vossa Senhoria deve acudiv ¢ dispor como lhe he rezad
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hom quoal has entendo a mor parte delle estarem muy roim. Esta armada as
duas partes he gente que he muviro roim; huns cafres ourros pescadores (...
regatdes: ha ocaziad puxara o sangue porgue fe necessario soldudesca branca;
¢ gue tenfa este corpo de guarda sincoenta homens efectivos como sua Mages-
tade ordena para a seewranga desta prassa.'.

A margem: "Aié sessenta homens brancos havera neste presidio; nad
pontho o numiero dos pretos por nad ser serto poor ser gente forastevra de sorte
que para 0§ vinie ¢ tres navios g vimle ¢ tres soldados fazem duzentos e sessenta
esta he a gue pode haver: todos estes ndo fazem L.,

"Num convento destes hum cofie of tres chaves as ferad as pessous que
Vossa Senhoria ordenar ¢6 serta cantidade de dinhevro pera as necessidades
pessoais e ainda certas ¢d o concellio gue me assiste se assentaria per terme o
qite se rirara enviandose logo a essa corte ou della venha dessernido as ocazides
gite haver pera se buliv-no tal dinkievro; os rendimentos estad acabados 56 este
caminfio acho o que se evite as grandes necessidades que padece este prezidio.

.S{:'.!TJ’ ('Ufil-’("ﬂf{*ﬂff" ver (.'{.il'{]l!’.:’f!f{.’l-rﬂj & aflgimx PL’CF!'E_“!}’().‘F EIE" qﬁ.f_’ sl ﬁ)i"!'ﬂfﬂ':ﬂ
esta falta mandando Vossa Magestade aos capitdes deste Norte de hos mandar
pedir hos enviem aos que se the pagam tudo o gue for rezaé.

Francisco da Silveira”,

Como se pode constatar através do documento, do corpo e das anotagdes
margimais, bem como dos pardgralos Ninais que The foram acrescentados, a
fortificagdo de Diu estava longe de estar acabada, sendo uma constante o perigo
de assédio por parte dos senhores do Norte da India. O nimero de oficiais de
pedraria era insuficiente, mesmo sO para 8 manulengdo do imenso dispositivo
militar, a artilharia escassa ¢ havia dispositivos ainda sem configuragio
adequada, como algumas das portas. A falta de portugueses ndo dava também
descanso a0 governador, sempre receoso que os GUZArates se passassem para o
lado dos seus conterrianeos. (35 pedidos de alimentos e a necessidade de
construgdo de armazéns fazia-se tambem sentir. Apesar das dimensdes gigan-
tescas, do muilo gue estava a ser feito, a complexidade do sistema defensivo
exigia cuidados constantes ¢ despesas avultadissimas, que as rendas geradas ja
nao cobriam.

Continuava-se a tentar afastar a cidade dos Baneanes da fortaleza, criando
um espago amplo que a colocasse ao abrigo de qualquer surpresa e ndo permitindo
construgies gue pudessem fazer perigar o5 baluartes virados para esse lado. Esse
vazio ainda hoje se mantém,



Como noutro estudo jd provamos™, na senda de outros autores acima citados.
durante o resto do seculo XVII e durante o século XVIIL as obras ndo pararam na
fortaleza de Diu, ao que obrigava o quase permanente estado de guerra cormn 0s reinos
vizinhos, Por isso. foi refeita a cisterna ¢ 0 armazém do armamento. por ordem de
Femiio de Miranda Henriques, em 1643; o baluarte de Santa Luzia e o armazém
dos mantimentos. em 1650: o baluarte de Santa Teresa, em 1652; o baluarte de
Nossa Senhora do Socorro, em 1676, No tempo de D. Jodo V. as preocupagdes
com a defesa das nossas pragas indianas cresceu, face 4 oposiciio dos Maratas,

Os governadores reforgaram a zona do castelo ¢ a das muralhas que fechavam
a ilha, reedificando os baluartes de Sao Tiago, em 1709, e de Santa Catarina. em
1713, Conhece-se uma carta de 1723, escrita pelo arcebispo D. Cristovio de
Melo. para o governador Francisco de Vasconcelos, pela qual é claro quanto 4
necessidade de relor¢ar os sistemas defensivos, falando mesmo em reparagio
das ruinas, tal o estado de muros ¢ baluartes. Logo a seguir ¢ feito o baluarte da
Mie de Deus que ja estava acabado em 1726.

Nova ¢ importante campanha de obras teve lugar. apos 1773, no tempo do
governador Jodo Jos¢ de Mello, que mandou a Diu o engenheiro Jodo de Morais
Antdo Machado, no dmbito da politica do marqués de Pombal de revalorizagio
do Estado da India. Os problemas da fortifica¢do ndo ficaram resolvidos. nem
poderiam ficar, ja que a base em que assentava era centendria, adequada a um
tipo de armamento completamente diferente. Em 1784, o baluarte de Santiago
estava em ruina devido as fendas que o mar abrira nele. enquanto o de Sio Filipe
tinha mesmo derruido. Foi também no século XVIII que as defesas do aro de
Diu conheceram algumas melhorias significativas: em 1744, [oi construido o
torte de Nagod: em 1774, o de Brancavara: em 1809, reedificou-se o de Passo
Seco; e dois anos volvides, o de Simbor,

No plano puramente urbanistico. parece poder perceber-se que havia duas
comunidades separadas, nos extremos, a hindu ¢ a portuguesa, esta dentro da
fortaleza, ou castelo, a outra na praga, houve a tentativa de criar um espago
comuny, ac longo do rio, virado a Gogola, entre o baluarte de Sio Mateus ¢ o
baluarte da Madre de Deus. Agui ficava a porta da Praia, o arsenal & o cais da
alfandega, o guindaste e até um quariel. Na época pombalina houve mais uma
tentativa de reurbanizacio da cidade. como notou Walter Rossa”, fazendo-a
virar para a Ribeira, e criando até novos espagos conviviais, como a praga onde
ficava o velho palicio dos governadores. A planta levantada pelo capitio José
Aniceto da Silva. em 1833, e que se conserva no Gabinete de Estudos de
Arqueologia e Engenharia Militar de Lisboa, é um documento de excepcional
importancia, para conferir as afirmagdes que temos vindo a fazer.

* Pedro Dias, Historia da Arte Portuguesa no Mundo: O Espaco do Indico, Lishoa, 1999,
[ 136 e seps,
“ Walter Rossy, Cidades Indo-Pormuguesas, p. 71
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Aviacao naval
Evocagdo no 50° aniversario da sua extingdo

Mecugdo do Presidenie da Academia de Marinha, CAlmimnie
(ECN) Rogério S d'Gliveira, em 07 de Maio de 2002, na Academia
de Marinha

Ouando em 1939, proferi uma conferéncia aos alunos da Tiscola Naval,
intitulada "Dos Navios do Passado, aos Navios do Futuro", em que descrevia a
evolugdo da arquitectura naval através dos tempos, desde a civilizacdo cgipeia,
passando pelos povos de Creta, Fenicios, Gregos e Romanos, pelo reinado do
navio de vela até aos nossos dias, nela comentei que naquela época se assistia a
"uma séria disputa entre o avido ¢ o navio no que respeita ao transporte de
passageiros, em que a rapidez do primeiro equilibrava 4 economia, o conforto e
a scguran¢a do segundo. No entanto, o transporte maritimo cldssico estava a
reagir por varias formas; usando navios cada vez mais velozes & maiores com
um grau de amenidade ¢ de seguranga nunca atingidos; transportando grande
mimero de passageiros ¢ de baixo custo de transporte — o gue atraia 0s menos
apressados que desejavam fazer férias da sua viagem por mar, os unstas ¢ 0s emigrantes.”

E acrescentet:

"Mas isto ndo ¢ tudo. A arquitectura naval ndo dorme e da mesma forma
que reconhece estar a superioridade economica do transporte maritimo no facto
de se fazer num meio denso — da mesma densidade das mercadorias que iransporia
— também reconhece que ndo lhe & possivel obter grandes velocidades devido
aquela alta densidade.

E entdo ndo hesita em criar e desenvolver novos conceitos em que
racionalmente procura tirar do melo denso a nave transportadora e utilizi-lo apenas
como meio de susientaciio, e assim combinar a alta velocidade com a seguranga
da proximidade da superficie.”

E referi-me a novas formas da propulsio na proximidade da superficie do
mar, como o "Hydrofoil", o "Hovercraft”, de que sio sucedineos de hoje o
"swath”, o "wigs". e outros acromimos interessantes, todos com sustentagio
directa ou indirecta na dgua. E conclui:

"embora estas perspectivas ndo passem por enguanto do campo de conjecturas
¢ experimentag¢io, ndo ha duvida que a arquitectura naval ndo passou a segundo
plano em matéria de transporte.
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Afinal de contas ¢ a Marinha que, no desejo de ndo ser ultrapassada no
transporte sobre 0 mar e vendo-se manietada pela densidade do meio, procura
elevar-se acima da superficie deste, mas com a velha sabedoria feita da experiéncia
de dezenas de s¢eulos que procurei descrever, ndo descja afastar-se muito dela e
a cautela... vai deixando um pé na dgua.”

So mais tarde reparei no inadvertido erro ou omissio. Ao afirmar que a
Marinha se levitava mas, por prudéncia, mantinha sempre o pé na dgua, eu referia-me
nao & Marinha como um todo mas sim e apenas aos arquitectos ¢ engenheiros
navais. E s a estes. pois os marinheiros, esses, j4 em tempos recuados, se
tinham levantado bem acima da superficic aqudtica. levantando voo, evadindo-se
atrevidamente & densidade do meio liquido na dnsia de atingir altas velocidades,

Em 1959, imperdoavelmente passou-me despercebido esse facto que bem
conhecia mas que. com o decorrer do tempo, se esvaira na bruma da memaoria:
que a Marinha jd havia tido asas: que a Aviagdo Naval, extinta em 1952, isto &,
ha exactamente 50 anos, havia tido um papel pioneiro e um desempenho glorioso
durante o curto tempo da sua existéncia,

Esse periodo alado durou 35 anos, durante os quais 0s marinheiros provaram
no ar. como no mar, as ja consagradas qualidades de navegantes, mesmo em
meio volatil, rarefeito. Neste periodo houve culminagdes de feitos notaveis. de
que evidentemente s¢ destaca a proeza impar da travessia aérea do Atlantico,
realizado pelos entio Comandantes Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho, de gue
5¢ comemoram exactamente 80 anos.

Nio e possivel recordar a Aviagio Naval sem evocar este feito épico, tal a
repercussio que teve no desenvolvimento da navegagio aérea,

Antes da viagem de Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho houve tentativas de
cruzar o oceano Atlantico por parte de aviadores americanas e britinicos, Mas estas
lentativas, ainda que demonstrando a coragem dos seus autores, ndo produziram
resultados de sucesso no que respeita a navegacio adrea sobre o oceano, Foram
tentativas sem rigor de navegagdo, A rota era ocste-leste e a aterragem na costa
Oposta estava sempre assegurada pelo uso da agulha magnética ou pelo nascer e
por-do-sol.

A viagem de Sacadura Cabral e Gago Coutinho pelo contrario foi uma rota
essencialmente em latitude o que requeria métodos exactos de determinacio da
posicdo,

O metodo usado foi tio rigoroso que os levou a encontrar com total precisio
uns tlhéus mintisculos perdidos na imensiddo do oceano, os penedos de S. Pedro
e 5. Paulo,

0 scu feito, honrando a tradigio portuguesa de pioneirismo na navegacio
ocednica. uma arte ¢ ciéneia que haviam sido desenvolvidas e aperfeicoadas
alraves da experiéneia de séculos, provou ao Mundo a viabilidade de se usar
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métodos de navegacdo astronomica maritima na navegagio aérea sobre o mar,
com adaptacdes inteligentes as condigdes particulares de voo, nomeadamente a
alta velocidade, a auséncia de horizonte e o forte abatimento devido ao vento.

A travessia aérea do Atlantico foi sem divida um empreendimento de auddcia
e capacidade cientifica, mas ao mesmo tempo um feito de plancamento e visdo
politica que produziu a época vibragao patridtica no povo e conferiu lustre e
honra a Marinha e ao Pais,

Ha cinco anos, 1997, quando se comemoravam os 75 anos deste feito historico.
a Academia de Marinha e a Sociedade de Geografia conjuntamente organizaram
uma série de sessdes com um vasto programa de comunicagoes proferidas pelos
mais distintos aviadores e outros oradores, cobrindo os varios aspectos do
grande acontecimento, Nessas comemoragdes foram enaltecidos os elevados
méritos e feitos dos aviadores navais. Essas comemoragies ndo tiveram a
correspondente ressondncia nos meios de comunicagdo social.

No passado dia 2 de Maio passaram-se 73 anos sobre a viagem do aviador
americano Charles A. Lindbergh, viagem realizada cinco anos apos a viagem de
Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho. Lindbergh, usando apenas a bussola cruzou
o Atlintico em direcciio & costa da Irlanda, da mesma maneira que os seus
precursores, i.e., rota W-E, e dali sobre terra para Pans.

Ora a comemoragio deste feito. gue ndo teve substrato cientifico, em
lamentavel contraste teve honras de televisio, particularments no horario nobre
da TV portuguesa, honras que a viagem pioneira dos Porlugueses ndo mereceu
ha 5 anos, tendo sido realizada cinco anos antes e revestida de um estrondoso
éxito cientifico da navegagdo astronomica aérea. Nio mereceu na altura, nem
mereceu qualquer alusdo agora.

"sic transit glovia mundi”
ou melhor dizendo:
"sic transit gloria Lusitaniae”!

Como disse, faz este ano 50 anos que a Aviagao Naval se extinguiu como
arma da Marinha, para ser integrada, conjuntamente com a Aviagio do Exército,
numa arma unica independente: a For¢a Aérea.

Efectivamente a aviagio fol primeiro um instrumento tactico das armas
convencionais: Exercito e Marinha, Com o desenvolvimento das suas potencia-
lidades. de velocidade e raio de acgio, do scu poder ofensivo. a aviagio tornou-se
uma arma estratégica, com as suas proprias especificidades e exigéncias,

Tornou-s¢ assim uma arma auténoma: a terceira arma fundamental da
defesa,
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Arma que presentemente, ndo obstante o desenvolvimento dos misseis
balisticos intercontinentais, disparados quer de terra quer do mar, e a consequente
perda da sua relevancia de estratégia ofensiva, mantém a sua superioridade na
projec¢do de forga.

A Academia de Marinha recorda hoje a Aviagio Naval quando perfaz 50
anos da sua extingio, ao mesmo tempo que a For¢a Aérea celebra os 50 anos da
sua criagio. As duas celebragdes ndo s3o antagdnicas, € a Academia de Marinha
associa-se 2 For¢a Aérea nas suas comemoracdes. Estas sfio viradas para o futuro
e reflectem o entusiasmo de uma forga jovem. As da Marinha sio de natureza
historica e de preservagdo dos valores que a histéria consagrou, ¢ permanecem
como bases solidas da sua actual e perene missio.

A presenga de 5.Ex a_ o General CEMFA, mesmo por representacdo. ¢ bem
significativa da imprescindivel sintonia aero-naval. Na pessoa de VEx.a., Senhor
General, enderego a Forga Adrea fraternos cumprimentos de felicitagio pelo
aniversirio gue passa,

A Aviagdo Naval tal como a Aviagio do Exército foram dignas do aprego e
reconhecimento do Pais. E oportuno reproduzir riesta oportunidade o que afirmei
na sessio de ha 5 anos, que mantém indiscutivel actualidade:

"A Aviacdo Naval. componente alada da Marinha, prestou relevantes servicos
a Nagdo durante o seu periodo de vida. Também a Aviacio Naval, tal como a
Aviagdo do Exército, langou as bases para o nascimento da Forca Aérea actual.

Ambas eram fruto da mesma cepa. Foi a Escola de Aviacio Militar e
principalmente o espirito pioneiro dos primeiros aviadores que geraram um
clima de cooperagio e competi¢do, de que resultaram notiveis progressos, em
que a Travessia Atldntica fol um ponto culminante.

A divisa "In Hoc Signo Vinces" encerrava em si mesma um cosmos de
ambigdo. perseveranga e patriotismo, partilhado pelas duas formagoes aeronau-
ticas. Para ajuizar do grau desta fraterna relacdo, basta atentar na frase simples
do major-aviador do Exéreito, Sarmento de Beires:

"Voar ¢ ser marujo em novas caravelas"

Nomes ilustres brotaram destas instituigdes. A Aviacio Naval formou
oficiais distintissimos, tendo grande mimero deles atingido os postos cimeiros
da carreira naval. Marujos que se tornaram "arajos”. Constituiam quase um cli
poderoso dentro da Marinha !

A essa pleiade de marinheiros-aviadores, que relevantes servicos prestou
ao Pais, rende a Academia de Marinha a sua homenagem.

A actual Forga Aérea soube herdar com responsabilidade e pundonor os
legados das antigas Aviagdes Militar e Naval. A forma honrosa como essa
heranga tem sido engrandecida esta bem patente em virios relatos ¢ publicagdes.”
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Interviriio como oradores desta sessdo dois ilustres ex-oficiais de Marinha,
aviadores navais: um que seguiu a carreira de piloto civil, o Comandante Antonio
Silva Soares; outro que transitou para a Forga Aérea, o Major-General Alberto
Manuel Costa Bastos.

Sio personalidades bem conhecidas, cuja experiéneia adquirida no periodo
em que serviram na Aviagdo Naval lhes confere a maior autoridade para. a esla
distancia, nos dizer o que foi essa unidade orgénica, pléiade de jovens habeis,
corajosos ¢ patrioticos marinheiros. Aos dois oradores a Acaderma de Marinha
agradece a sua pronta ¢ devotada colaboragio.

O Cte. Silva Soares depois de ter concluido o curse da Marinha na Escola
Naval em 1938 ¢ desempenhado algumas missdies a bordo de navios ¢ no Estado
Maior. ingressou na Aviagdo Naval como piloto-aviador, em que desempenhou
varias fungdes, até 1947, ano em que se ligou 4 TAR

Nesta empresa fez a carreira de piloto culminando com as mais altas chetias
na empresa e a participacdo em muitas reunides internacionais. de teor téenico
e operacional.

E autor de elevado nimero de artigos ¢ conferéncias, sobre temas nado sé
ligados i sua profissionalidade, mas também sobre a Historia Maritima Portuguesa,
particularmente da ciéncia ndutica, de que tem sido um rigoroso e notavel estudioso.
tendo produzido neste ambito estudos de indiscutivel valor cientifico, de que se
distingue a obra de caricter pedagogico "A Ciéneia Niutica e a Expansdo Maritima
Portuguesa”,

Além destes notaveis meéritos, € um eximio pintor de aguarelas, tendo
tomado parte em varias exposigoes.

O major-general Alberto M.C. Bastos apos ter concluido o curso da Marinha
na Fscola Naval em 1941 e ter desempenhado servigos a bordo de navios obteve
a especializagio de piloto-aviador em 1944, ¢ nesia qualidade desempenhou
varos servicos na Aviagio Naval até 1953, quando transitou para o quadro aeronaval
da recém criada For¢a Aérea. Em 1958 passou ao quadro de piloto aviador deste
ramo com o posto de tens. Coronel.

Detentor de varios cursos profissionais de alto nivel, entre eles o de Auto-
estradas, desempenhou virios altos cargos na Forga Aérea em que se distingue.
ja no posto actual, o de Comandante da 3°, Regido Aérea de Mogambique.

Em 1975, j4 na reserva, desempenhou o cargo de Director-Geral da Aviagio
Civil que exerceu até Novembro 1982,

Como se disse, os Portugueses foram pioneiros na navegagio astrondmica,
o gue lhes permitiu navegar com precisdo matematica em latitude, ao longo do
meridiano, descobrindo o Oceano Atlantico. o mar mais amplo de polo a polo,
de tal forma que podiam encontrar com espantosa exactidio uma ilha pontual
perdida no oceano,
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Navegar num mar com ilhas, recifes, ete. foi portanto um problema resolvido
pela navegagdo astronomica ¢ pela cartografia, ciéncias que os Partugueses
dominaram como ninguém.

Aterrar em qualquer ilha ndo constituia dificuldade. Por outro lado as ilhas
ofereciam melhor seguranga, Consequentemente as ilhas constituiram um dos
pilares do Poder Maritimo Portugués.

A mesma situagdo deu-se com a navegagio aérea. Os primeiros voos sobre
0 mar ocorreram no Mediterrineo, da Franga a Argelia em espaco confinado em
que a vista de terra era assegurada, e no Norte Atlintico E-W, de costa a cosla,
em que a precisdo da navegagdo ndo era vital ao objectivo.

Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho voaram ao longo e através do Oceano
Atlantico, saltando de ilha para iTha ¢ amarando até junto a um penedo. com um
rigor que Santos Dumont, gléria da Aviacio Brasileira, admirou dizendo-

"A viagem de Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho foi realizada matematica-
mente; ndo tem nada em comum com as tentativas precedentes,”

Noutro aspecto a travessia do Atldntico e as viagens de descobrimento de
ha 400 e 500 anos sdo legitimamente comparaveis: na coragem, determinacio,
competéncia ¢ rigor cientifico dos seus autores,

O voo foi de facto um descobrimento maritimo. Nao pelos navios mas
pelas asas da Marinha,

Isto foi ha 80 anos. E agora ?

Do artigo do Cte. Virgilio de Carvalho publicado no Jornal de Noticias de
hoje. e intitulado “Sair do declinio”, nio resisto a citar esta passagem:

"Sair do declinio impde, sobretudo, recuperar brio ¢ espirito competitivo e
inovador de um Sacadura Cabral (descendente de Pedro Alvares Cabral) e de um
Gago Coutinho, que o astronauta Neil Armstrong homenageou levando consigo
4 Lua o sextante para navegagiio astrondmica maritima adaptado a navegagio
aerea."

Por muito que se queira mascarar os designios maritimos do Pais com o
centralismo Euwropeu, o Atlantismo continua a ser uma fatalidade geografica,
uma imposi¢ao economica, a preservagio da soberania ¢ a garantia da identidade
lusitana,

O Atlantismo s0 pode ser assegurado por um poder aéro-naval capaz de
defender, de violagoes e intrusdes, as zonas maritimas de Jurisdigio portuguesa,
¢ ainda de assegurar a salvaguarda da vida humana no mar.

Este poder aero-naval implica a unidade ¢ complementaridade da Marinha
¢ Forga A¢rea. Complementaridade na diversidade dos meios fisicos, da escala
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cinematica, da idade e da experiéncia. Experiéncia que do lado naval assegura a
compreensao das idiossincrasias da aviagao, pela memoria do tempo em que a
Marinha também voava.
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A Extincao da Aviacdo Naval

Breve historial de uma vida curta com final polémico

Conmranicagds do Comite Amonio L Sifva Soarves na Academia
de Marinha, em 07 de Maio de 2002,

A Aviacio Naval nasceu em 1917 ¢ foi extinta em 1952,

Em 28 Setembro 1217, pelo Dec. 3395, foi criado 0 Servigo de Aviagdo da
Armada com Escola anexa, subordinado & Majoria General da Armada. Esta
decisio governamental deveu-se, em grande parte, a iniciativa do Comte Sacadura
Cabral, ja entdo brevetado como aviador-naval, e sendo o verdadeiro mspirador
¢ impulsionador da nascente Aviagio Maritima, depois designada Acrondutica
Maval.

Em 27 Maio 1952 foi publicada a Lei n® 2055, estabelecendo a estrutura
organica do recentemente criado Subsecretariado de Estado da Aerondutica,
prevendo-se a unificacio das Forgas Aéreas (do Exército e da Marinha), na
dependéncia desse departamento governamental.

Em 01 Janciro 1953 ja nio existia Aviagdo Naval como ramo da Marinha
de Cruerra.

Na presente comunicagio apresentarci uma breve resenha historica do que
foi a Aviagio Naval, os seus melos materiais ¢ humanos, ¢ os factos mais relevantes
registados nos 35 anos da sva actividade. E tentarei sintetizar a polémica que
envolveu a decisio politica que levou a sua extingiio.

I - Os Centros operacionais da Aviacio Naval
1.1 O centro do Bom Sucesso

() Decreto que criou o Servigo de Aviagdo da Armada previa o estabelecimento
de Centros de Aviagdo Maritima. subordinados a um IMrector, na dependéncia
da Majoria General da Armada. O Comandante Sacadura Cabral foi encarregado
de estudar a localizagio de um Centro na regido de Lisboa, tendo seleccionado
a zona do Alfeite, beneficiando do excelente espelho de dgua do Mar da Palha e
utilizando terrenos do Estado para as mfra-estruturas. Porém nio foi possivel
ocupar essa posicio privilegiada, tendo-se optado pela utilizagio da Doca do
Bom Sucesso, a titulo provisorio, Em 14 de Dezembro de 1917 entraram na doca
do Bom Sucesso os dois primeiros hidroavides da Aviacio Naval, os FBA, de
fabrico francés.
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A situagio provisoria do Centro do Bom Sucesso manteve-se até & extingio
da Aviagdo Naval em 1952, Apesar disso, e ndo obstante a modéstia das suas
instalagdes e equipamentos, e das desfavoraveis condigdes do rio para as operacoes
de descolagem e amaragem, o Centro do Bom Sucesso adquiriu, ao longo dos
anos, uma aura de Base-mater da Aviagio Naval. Isto, porque ali operaram os
nossos pioneiros - pilotos-aviadores, mecinicos, artifices - e ali foram recebidos
outros pioneiros da aviagio mundial. E foi no Bom Sucesso que s¢ planearam e
dali partiram alguns dos voos mais notiveis da nossa Aviagio.

Ate 1935 funcionou também no Bom Sucesso a Escola de Aviagiio, embora
com actividade intermitente. Naquele ano foi transferida para S. Jacinto,

Embora sem grandes planos operacionais por falta de orientagdes estratégicas
a alto nivel, e com meios aéreos modestos ou inadequados, o Centro do Bom
Sucesso merece permanecer na memdoria histdrica em posicio privilegiada, por
estar ligado as origens ¢ a factos relevantes da Aviacdo Naval.

1.2 - O Centro de S. Jacinto

Quando Portugal foi envolvido na 1° Grande Guerra em 1916, devido a
declara¢io de guerra pela Alemanha, 0s governos portugués e francés acordaram
em estabelecer bases aéreas para vigilincia anti-submarina das nossas costas.
Dos estudos efectuados, resultou o estabelecimento de um Centro em S, Jacinto,
guarnecido pela Aeronavale francesa, a que foi atribuida a vigilancia para norte
de 5. Martinho do Porto, ficando toda a restante costa a cargo do nosso Centro
do Bom Sucesso, equipado com hidroavides Tellier e DDS, Admitiu-se ainda a
possibilidade de um outro Centro na Ilha da Culatra, vigiando a costa algarvia.

Apos o "armisticio. o Centro de S. Jacinto foi entregue pelo comando francés
a Aviagdo Maritima portuguesa, em Dezembro de 1918,

Em 1935, a Escola de Aviagiao que funcionava no Centro do Bom Sucesso
foi transferida para S. Jacinto, com a designaciio de Escola de Aviagiio Naval
Almirante Gago Coutinho. A partir de ¢ntdio, desenvolveram-se ¢ aperfeicoaram-se
os cursos de pilotos-aviadores, engenheiros, mecanicos e artifices de aviagio. A
instrugdo de descolagens e amaragens era efectuada na ria da Torreira, benefi-
ciando da maior drca de manobra. Alguns anos depois, iniciou-se a construgio
de um campo de aviagdo contiguo ao Centro de S, Jacinto, tendo passado a ser
ai executada uma parte da instrugio de pilotagem em avides de rodas.

A partir dos anos 40, a Escola, além da ampliagio de toda a sua infra-estrutura,
foi alve de uma dindmica de modernizagdo, que lhe permitiu atingir um elevado
nivel de eficiéncia e qualidade.
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Wa fase final da exisiéncia da Aviagio Naval, foi estabelecida em S, Jacinto
uma unidade anti-submarina (A/S) constituida por 12 avides Curtiss Heldivers,
coexistindo com as actividades da Escola.

Esta unidade A/S. operando como forga de cooperagio com as forgas
navais, atingiu excelente nivel organizativo ¢ operacional, merecendo elogios de
entidades americanas ligadas a NATQ.

1.3 - O projecto da llha da Culatra

Este projecto nio chegou a concretizar-s¢ ¢m lermos operaciondis, embora
tivessem sido construidas algumas instalagdes que ndo chegaram a ser utilizadas
pela Aviagdo MNaval,

1.4 - OO Centro de Macau

Em 1927, por necessidade de vigilancia das aguas territoriais, face a pirataria
¢ as contingéncias da guerra civil na China, foi estabelecida uma secgdo da Aviagio
Maval, subordinada ao Chefe dos Servigos de Marinha de Macau.

Trés hidroavides Fairey (incluindo o F-17 Santa Cruz) ficaram baseados na
llha da Taipa, efectuando voos de reconhecimento até a extingdo dessa unidade
em Abril de 1933.

Fm 1937, face a situagio criada pela invasdo da China pelos japoneses, foi
decidido reforgar a defesa de Macau, incluindo o restabelecimento da vigilincia
aéren, Fol enviado o aviso de 17 classe Afonso de Albuquerque com o seu aviio
Osprey, levando também o anilogo do Bartolomeu Dias. Em 1938 foi formal-
mente criado o Servigo de Aviagio de Macau, tendo-se estabelecido o quadro do
pessoal e adquirido mais 4 hidroavides Osprey, perfazendo uma esquadrilha de
6 idénticos.

Porém por vicissitudes ocorridas, tanto com o material de voo como com
varios impedimentos dos oficiais aviadores, este Servigo de Aviagio fol encerrado
em 1942,

I de referir que o hangar gue havia sido construido no Porto Exterior, viria
a ser bombardeado por avides americanos em Janeiro. Fevereiro e Junho de
19435, alegadamente por suporem estar o territorio ocupado pelos japoneses. Em
1950, reconhecendo o erro, o Governo dos EUA indemnizou Portugal num montante
superior a 30 milhdes de LS.
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L5 - O Centro de Ponta Delegada

Em 1918 foi considerado necessario estabelecer servigos aéreos nos Acores,
ndo so para a vigilincia das aguas territoriais, mas também para apoio a navegagio
transatlintica. mediante assisténcia radiotelegrifica e meteorologica.

Eelativamente ao servigo acreo, planeou-se a instalacdo de um Centro em
Ponta Delgada. tendo-se adquirido nos EUA 4 hidroavides Curtis-1S, e um
grande hangar metdlico, que veio desmontado, com todas as pegas devidamente
marcadas para a subsequente montagem. Mas este material, desembarcado em
Ponta Delgada em 1919 (ja finda a guerra), quedou-se por largo tempo sujeito 4
intempérie, tendo enferrujado e perdido as marcas de montagen:.

Em 1921 todo o pessoal regressou a Lishoa, procedendo-se 4 transferéneia
dos avides para o Bom Sucesso, seguindo as pegas do hangar para S. Jacinto.

A histénia deste hangar atingiu entdo o seu ponto rocambolesco. As pegas
estavam todas desordenadas, sem marcas ¢ sem plano de montagem. Contratada
uma empresa de consirugio do Porto, esta limitou-se a construir as fundagdes,
desistindo do restante trabalho, face ao cnigma que se lhe apresentava. Entdo, o
Eng.” Pereira Bastos. em servi¢o em S, Jacinto, pondo a prova as especiais capa-
cidades individuais dos portugueses perante situacdes destas, mais a lucidez da
sua propria inteligéncia, abalangou-se a resolver o "puzzle”. Com a ajuda de um
carpinteiro ¢ um serralheiro, langou-se na reprodugio em cartdo de todas as
pegas do granel, uma a uma. em escala reduzida. Seguidamente. ensaiou-se a
montagem, procurando a sequéncia e correlagdo das pegas. até se conseguir
completar uma magueta em miniatura. A partir dai com a ajuda de mais dois
sargentos ¢ mela dizia de marujos, procedeu-se a montagem do hangar, com
4Um de vio, 60m dc comprimento e 20 de altura (o maior da Peninsula Thérica),
que ficou pronto em 4 meses!...

Em 1941, no decurso da 2a Guerra Mundial, foi novamente instalado em
Ponta Delgada o Centro de Aviagiio Naval dos Acores (CANA), para vigilineia
das dguas territoriais,

Este Centro foi equipado com hidroavides Grumman G-21 ¢ Widgeon GG-44
anfibios, estes sem poder militar e com pequeno raio de acciio. Os voos de
reconhecimento com estes avides limitavam-se as aguas do grupo oriental das
ilhas. Com os G-21 cfectuaram-se dezenas de voos mais longos em busca de
naufragos dos navios torpedeados.

Em 1946, terminadas as missoes de tempo de guerra, o Centro de Aviagio
Naval dos Acores foi encerrado, regressando a Lisboa todo o pessoal ¢ material
de voo.
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1.6 — A controversa Esquadrilha B

Em 1943, como compensagdo de apoios prestados no contexto da nossa
"neutralidade colaborante”, a Inglaterra forneceu a Portugal, para reforco do
cquipamento acronaval, 16 avides Bienheim, bimotores hombardeiros, de rodas.
A recepcdo deste equipamento implicou a instalagio de wma infra-estrutura mais
que modesta na Portela de Sacavém. Os avides eram ja muito usados, criando
constantes problemas aos mecinicos e preocupagdes em voo aos pilotos. A agravar
esta situagio, os bimotores Oxford, para instrugdo avangada, s0 foram entregues
posteriormente, pelo que os pilotos foram forgados a aceitar esta inversio de
tarclas ¢ enfrentar todas as dificuldades da operagiio dos Bienheim sem a devida
prepardagio.

Mais tarde, ainda dentro das referidas compensagdes da colaboragio
portuguesa, foram recebidos na (malfadada) Esquadrilha B 17 bimotores
bombardeiros Beaulighter, ja usados e tio mal tratados como os anteriores. Estes
ultimos chegaram mesmo a registar um grave acidente, tatal para 3 tripulantes.

Tudo isto caracteriza a Esquadrilha B como a mais lamentavel situagio da
historia da Aviagio Naval.

1.7 - O projecto do Centro do Montijo

Embora nado tenha chegado a ser utilizado como base da genuina Aviagio
Naval, mas sim das suas sucessoras Forgas Acronavais e depois Forga Aérea, a
infra-estrutura do Montijo foi desde 1933 a grande ambigio ¢ esperanga da Aviagio
Naval como substituta do Bom Sucesso. I licito considerar esta infra-estrutura
coma produto da concepgdo e concretizagdo dos aviadores navais, com especial
mérito do seu coordenador, Comte Telo Pacheco.

A ideia inicial de Sacadura Cabral de utilizacio do Alfeite for deflinivamenite
posta de lado desde que essa zona foi destinada ao Arsenal de Marinha, Surgiu
entdo a hipotese do Montijo, que foi objecto de estudos e de um longo e cundadoso
planeamento. Depois de definidas as grandes linhas dessa futura infra-estrutura.
construiu-se um molhe de delimitagdo periférica e iniciou-se o aterro interior.

Ao longo de 10 a 12 anos desenvolveu-se o programa. envolvendo uma
vilsta drea terrestre para a operagio de avides de rodas. e uma drea de instalacdes,
com rampas de acesso para hidroavides. A pnmeira fase deste

plano ficou concretizada antes de 1952, ano em que foi extinta a Aviagio
Naval, constituindo-se as Forgas Aeronavais, que ficaram baseadas nesta nova
base do Montijo.



2 - Os avides da Aviacdo Naval

MNos seus 35 anos de existéncia, a Aviacdo Naval utilizou 231 avides de 31
diferentes modelos, fabricados em 6 paises, com a seguinte repartigdo:

- 42 avides de 6 modelos de fabrico francés
- 112 de 14 modelos ingleses

- & de um modelo italiano

- 5 de um modelo holandés

- 86 de 9 modelos americanos

Destes 251 avides, 126 eram hidros de 19 modelos ¢ 125 de rodas, de 12
modelos. Os hidroavides, quanto a configuragio, eram: - 56 de flutuadores, de
9 modelos, ¢ 125 de casco (cogue), de 9 modelos.

Por tipos de missdes a que se destinavam. a distribuigdo foi a seguinte;

- Avides de instrucdo e treino - 109 unidades de 12 modelos
- Avides de reconhecimento e patrulha - 43 unidades de 6 maodelos
- Avides de combate (bombardeiros, torpedeirns) - 99 de 12 modelos

Para além deste material de voo, ¢ de referir a curta existéncia de um Short
Sunderland, grande hidroavido quadrimotor inglés, amarado em emergéncia no
Sado em Fevereiro/1941, com um motor inoperative e fustigado pelo violento
ciclone que assolou Portugal nesse més. Este avido o1 internado, e depois
oferecido ao Estado Portugués. Tendo sido sujeito a grande reparagio no Bom
Sucesso, foi com ele tentado um voo a Guiné, interrompido a meio caminho por
avaria de 2 motores, tendo regressado a base, mercé da pericia da sua tripulagio,
sob o comando do Comte Paulo Viana. O avido foi depois abatido em 1944,

A assisténcia de manutengdo aos avides e seus equipamentos foi sempre
garantida nas proprias oficinas dos virios Centros. guarnecidos por competentes
t¢enicos, desde os engenheiros aos mecinicos e artifices de aviacio.

A margem das rotinas de manuten¢do, sdo de referir alguns trabalhos
extraordinirios, como a montagem, no Bom Sucesso, do 3' FBA a partir de partes
dos dois primeiros e pegas sobressalentes, e a reconstrugio, nas oficinas de
5. Jacinto sob a direccdo do Eng.' Rodrigues dos Santos, de 3 Gipsy-Moth utili-
zando tambem partes de outros ¢ um manancial de sobressalentes excedentirios,
¢ finalmente a grande reparagiio do Sunderland no Bom Sucesso.
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3 - Os efectivos de pessoal da Aviacio Naval

Ainda antes da fundagao da Aviagio Maritima em Setembro de 1917, ja em
1916 foram especializar-se em Fran¢a os primeiros oficiais aviadores - Sacadura
Cabral e Antonio Caseiro - e alguns mecanicos € mondadores de aviagio, que
iniciaram depois a sua actividade na Escola Militar de Aeroniautica, em Vila
Nova da Rainha. Ai montaram os primeiros FBA vindos encaixotados de Franga.
No final de 1917 transitaram para o Centro do Bom Sucesso.

Ao longo de 35 anos. foram brevetados em diferentes escolas como
pilotos-aviadores navais, os seguintes efectivos:

Em Franga - 11 oficiais
Em Inglaterra - 2

Em [talia - 3

Nos EUA - 3

No Bom Sucesso - 18
Em 5. Jacinto - 60

A este total de 97 oficiais seguiram-se 5 oficiais da Reserva Legionaria.
Paralelamente formaram-se 4 observador¢s-aeronduticos (navegadores), além
do Alm.Gago Coutinho, a quem fol amribuida extraordinariamente esta designagio,
embora ndo integrasse o quadro da Aviagdo Naval.

Ainda com a farda da Marinha, mas para servi¢o na Forga Aeronaval,
sucessora da Aviagio Naval, a partir de 1953 foram brevetados 7 oficiais
pilotos-aviadores,

Quanto as restantes especialidades, os efectivos atingiram os seguintes
nimeros, no mesmo periodo de 35 anos:

Oficiais engenheiros-magquinistas de aviagio - 1 5
Mondadores e mecinicos de aviagao (1' fase) — 20
Artifices-mecanicos de aviagio - 12

Artifices de aviacdo - 44

Mecanicos de aviacio - 132
Artifices-radiotelegrafistas - 5

Radiotelegrafistas ¢ operadores de radar - 28
Artilheiros- mecanicos de armamento — 13
Operarios diversos - algumas dezenas

A partir de 1953 ingressaram nas Forgas Aeronavais 39 Oficiais aviadores
¢ 5 Engenheiros, além da maioria do pessoal das restantes especialidades..



INa relativamente curta vida da Aviagdo Naval, tendo percorrido um periodo
de iniciagdio com as naturais contingéncias das incipientes tecnologias, a Historia
regista assim o total dos seus mortos em acidentes aéreos:

Oficiais pilotos-aviadores - 14
Mecanicos e radiotelegrafistas - 8

A estes acrescentaremos um oficial piloto-aviador ¢ um radiotelegratista
mortos em acidente de voo em Fevereiro de 1948 nos Transportes Aéreas Portu Sueses,
onde prestavam servigo em comissdo do Ministério da Marinha.

De todos eles se guarda respeitosamente a lembranga.

4 -Factos relevantes da Historia da Aviacio Naval
4.1 - Criacdo do sistema de navegacdo aérea cientifica

Desde 1919, estimulado pelas primeiras travessias aéreas do Atlantico
Norte pelos americanos e ingleses, sem apoio de uma navegacio credivel. o
Comte Sacadura Cabral ponderou a possibilidade de reformular a navesacio
maritima para adaptagio aos condicionalismos da navegacio em voo. Definiu
esses condicionalismos como sendo a velocidade do avido. exigindo rapidez de
cileulos, o vento em altitude, afectando o movimente do aviio em relacio ao
lerreno € o plano de referéncia para a medigio das alturas dos astros. Tendo
convidado o scu antigo chefe gedgrafo das missdes geodésicas em Africa,
Comte Gago Coutinho, para colaborar nestes estudos, ambos conseguiram criar
um sistema integral inédito, com resultados praticos de grande rigor, hascado
numa metodologia inovadora ¢ em instrumentos cspecialmente concebidos para
o eftito. Este trabalho pode considerar-se um dos mais notiveis da criagio
cientifica portuguesa do século XX,

4.2 - O voo experimental 3 Madeira

Em 22 de Margo de 192] cfectuou-se um voo experimental de Lishoa i
Madeira, para testar a eficiéncia do sistema de navegagiio criado por Sacadura
Cabral ¢ Gago Coutinho. Esse voo foi realizado com um hidroavido bimotor
Felixtowe-F3 que partiu do Bom Sucesso e amarou no Funchal apos 7Th40m de
Voo, sem erro de navegagdo. A operagdo foi comandada por Sacadura Cabra],
levando como copilote o 2TEN Ortins de Bettencourt, navegador Comte Gago
Coutinho e mecanico Roger Soubiran,
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4.3 - A 1* Travessia Aérea do Atlintico Sul

Confirmado o sucesso do novo sistema de navegagio aérea, Sacadura
Cabral planeou a viagem do seu sonho, de Lisboa ao Rio de Janeiro, por ocasido
do 2' centenario da independéncia do Brasil. Aprovada a sua proposta pelo
Ministro da Marinha, Sacadura desenvolveu todas as diligéncias necessarias,
desde o estudo das rotas, escalas, apoios logisticos e tipo de avido. Com a ines-
timavel participagio de Gago Coutinho como navegador, a operacio iniciou-se
com o hidroavido Fairey HI-D Mark 11 Lusitdnia, que partiu do Bom Sucesso
em 31 de Marco de 1922, Embora sofrendo vicissitudes graves que levaram i
perda de dois hidroavides nesta operagio, a chegada ao Rio de Janeiro concreti-
zou-s¢ em 17 de Junho, com um terceiro avido que foi baptizado de Santa Cruz
e actualmente sc encontra preservado no Museu de Marinha. Embora na opinido
de alguns historiadores estrangeiros as irregularidades da viagem e a perda de
dois avides desvalorizem este feito no contexto da histéria da aviagdo mundial,
a verdade é que o grande valor da operagdo ndo reside apenas na audacia de
atravessar 0 Atlantico em pequenos hidroavides monomotores, mas sobretudo na
comprovagio do rigor do sistema de navegacdo cientifica criado e adoptado
pelos aviadores portugueses, Sistema esse que foi a base da pratica geral de
navegacio adrea, com sucessivas adaptagdes até ao advento de sistemas sofisticados
de base elecironica,

4, 4 - Voo de grupo de Itilia a Portugal

Em 1928 foi realizado um voo de Italia (Varese) a Portugal (Bom Sucesso),
por um grupo de 6 hidroavides monomotores Macchi, adquiridos para a Aviagio
Naval. Divididos em 2 grupos, estes avidcs executaram as 4 clapas com grande
regularidade, apesar das condigdes desfavordveis no sobrevoo dos Apeninos
(voando a 3000m de altitude) ¢ do mau tempo ao longo das costas ibéricas.
Numa época ainda caracterizada por uma relativa insipiéncia operacional, este
voo revelou jé um grau de maturidade aprecidvel da nossa Aviagdo Naval.

4.5 - Manobras acronavais de 1934.

Trés hidroavides Junker do Centro do Bom Sucesso participaram nas
manobras aeronavais de 1934, cxecutando voos de Lishoa 4 Madeira, dai aos
Acgores e regresso a Lishoa.

Além da regularidade com que decorreram as operagdes, ha que salientar
que, pela primeira vez, estes avides praticaram navegacio radiogoniométrica,
com resultados satisfatorios.
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4.6 - Voo especial a Calshot

Em Outubro de 1936, na fase inicial da tragica guerra civil de Espanha,
varios paises se aprestavam para apoiar os contendores de um lado ¢ do outro,
Na perspectiva desses apoios provocarem uma escalada incontroldvel da auerra,
a Inglaterra e a Franga promoveram a formagio da Comissdo de Nio Intervengio
na Guerra Civil de Espanha, tendo convocado outros paiscs para uma reuniio
em Londres em 24 de Outubro,

0 nosso Ministro dos Negocios Estrangeiros devia elaborar um documento
para ser apresentado na reunidio pelo embaixador em Londres, mas tal docu-
mento 5o ficatia pronto no dia 22. Contactada a Acrondutica Militar para levar
o documento a Londres, tal missdo foi considerada impossivel, por inexisténcia
de material de voo adequado.

As 12 horas do mesmo dia 22, o Ministro da Marinha convocou o Comandante
do Centro do Bom Sucesso, a quem encarregou de dar andamento i cspinhosa
missio.

Dos hidroavides existentes na Aviacdo Naval, so os Blackburn Shark.
monomotores torpedeiros, de flutuadores, tinham possibilidade de executar
marginalmente tal operagdo, mediante a instalagio de um deposito auxiliar de
gasolina, por baixo da fuselagem. Seleccionado o Shark 74, foi este sujeito a
completa inspecgdo e rectificagdo de anomalias dos varios sistemas, cujas
debilidades eram cronicas nestes avides.

Preparado o plano de voo, prevendo escalas de reabastecimento em $. Jacinto
e Brest, reunido e verificado o equipamento de navegagiio, recebidos passaportes,
0 avido partiu do Tejo as 17h335, sem o documento do MNE, que seria levado por
uma patrulha motorizada da PSP para S, Jacinto, onde chegou &s 03h30.

Apos uma longa descolagem dificultada pelo excesso de carga e pela pista
espelhada, o Shark voou para Brest, onde amarou 4s 12h 10, A partida foi porém
suspensa pelo Comando francés, por ndo ter sido notificado desta missio. Falha
do Adido Naval francés em Lisboa, Tendo finalmente descolado s I14h30, o
Shark chegou a Calshot ainda antes do anoitecer, estando o embaixador 4 espera
do documento para o levar a Londres. E chegou bem a lempo da rcunido da
manhd seguinte.

Cumprida a missio, o Shark regressou ao Bom Sucesso, sofrendo sucessivas
deficiéncias e avarias durante o voo.

Em Portugal, esta missdo. cumprida dentro do tradicional estilo de "SErVIgO
silencioso” da Marinha, nio mereceu especial atengdio das entidades oficiais. O
proprio Major General da Armada considerou tratasse de um voo de rotina, Em
contraste, a Liga Internacional dos Aviadores, atenta as actividades acronduticas.
considerou este voo como a maior procza da Aviagdo no ano de 1936, tendo
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atribuido o trofen "Cliford Harmon” aos aviadores - 2Ten Fremtas Ribeiro,
comandante e navegador. ¢ Tnndade dos Santos, piloto.

4.7 - Missoes de fotografia aérea

A execugdo de fotografia agrea vertical como clemento indispensavel para
a cartografia, lomou-se¢ desde cedo uma tarefa habitual da Aviagio Nuaval, cujas
equipas trabalhavam em cooperagio estreita com as missdes hidrograficas da
Marinha.

Utilizando avides ndo especialmente criados para tais tarefas, mas sujeitos
as adaptagdes indispensaveis, pondo em acgdo a criatividade e o empenhamento
da nossa gente, as missoes de fotografia aérea realizaram ao longo dos anos, em
todas as costas e portos dos territorios sob jurisdi¢iio portuguesa, um trabalho
inestimavel, que ficou integrado na cartografia de alta qualidade hoje existente.

4.8 - Missdes de busca de naufragos

Durante a 2° Guerra Mundial, os Centros do Bom Sucesso ¢ de Ponta Delgada
foram chamados a realizar algumas dezenas de missdes de busca de naufragos
dos navios torpedeados pelos submarinos alemdes. Essas missdes eram
geralmente cfectuadas em complemento dus missoes de busca e salvamento
efectuadas por navios da Marinha de Guerra.

Um caso especial que teve grande projecgdo, fol o do afundamento do
paquete inglés Avila Star, a oeste da Peninsula Ibérica em 7 de Julho de 1942.

As primeiras buscas foram cfectuadas pelo contra-torpedeiro Lima. que
recolhicu 3 escaleres com naufragos, faltando outras duas embarcagdes. Foi
entio pedida a intervengio do Centro do Bom Sucesso nas buscas dos restantes
naufragos, mas ji varios dias depois do atundamento do navio. Com alguns
hidros Cnumman G-21, desenvolveu-se uma operagio de busca sistematica
cobrindo unia vasta area do Atlintico, voando-se durante virios dias entre o
nascer ¢ o por do Sol. Quando se decidiu suspender as buscas por se considerar
inexistente qualquer vestigio de naufragos na vasta area pesquisada, o ultimo
avidao em operagdo no dia 22, tendo prolongado um pouco o seu voo num rumo
adequado para efectuar uma observagio do Sol, avistou finalmente uma embar-
cagio a cerca de 50 mi.n. a ocste da costa marroquina. com os unicos naufragos
sobreviventes. Tinham decorrido 15 dias desde o afundamento do seu navio. A
persisténcia dos nossos aviadores, beneficiada por mera casualidade de Ultima
hora, permitiu 0 salvamento de algumas vidas.
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5 - Um final polémico

Ate 1952, as forgas aéreas portuguesas estavam divididas em duas: a Aero-
nautica Militar dependente do Ministério do Exército e a Aerondutica Naval do
Ministério da Marinha.

Pelo Dec-Lei 37909, de 1/Agosto/ 1950, fora criado o cargo de Ministro da
Defesa Nacional, com a incumbéncia de coordenar a politica militar nacional.
com autoridade sobre os ministérios do Exército e da Marinha, e ainda sobre o
Subsecretariado de Estado da Aerondutica, igualmente criado por este mesmo
Dec-Lei.

A msttuigdo deste novo departamento governamental foi a manifestacio
intludivel da intengdo politica de unificar as aviagdes militares, criando uma
Forga Acrea sob comando centralizado a nivel superior. Esta circunstancia
desencadeou viva polémica, com destaque para a reacgiio da Aviagdo Naval,
polémica que s¢ desenrolou até & forgada extingdo deste ramo da Marinha de
Guerra, em 1952,

O processo formal desta reformulagio institucional constou dos scguintes
diplomas governamentais:

a) - Proposta de Lei n” 186, de Janeiro de 1952, tratando da Organizagio
Geral da Aerondutica Militar:

b} - Proposta de Lei n® 187, com a mesma data da anterior, sobre o recru-
tamento, formagio e servigo militar nas forgas aéreas;

¢} - Dec.Lei n?39071, de 31/Dezembro/ 1952, estabelecendo os qua-dros e
efectivos de pessoal da Aeronautica Militar e das Forgas Aeronavais,
sob jurisdigio do Subsecretariado de Estado da Aecrondutica.

As propostas de Lei 186 e 187 foram objecto de larga discussio na Assembleia
Nacional e na Cimara Corporativa, tendo provocado reacgées piblicas e
intervengdes de oficiais aviadores do Exército, pro-unificacio, ¢ de aviadores
navais contra, Alguns depoimentos piiblicos de entidades competentes deram
mais for¢a a cada uma das correntes, cada qual usando a sua propria logica de
argumentacio.

A questdo fulcral era se a especializagiio e o comando operacional da Aviagio
Maval deveria ou ndo manter-s¢ na dependéncia da Marinha. Para os aviadores
navais, essa dependencia era obviamente necessaria ¢ vantajosa, dada a sua especial
missao de cooperagio com as forgas navais. Isto, sem por em causa o comando
superior estratégico ao nivel da Defesa Nacional.

Na Aviagdo Naval admitia-se que, por medida de economia ¢ normalizagio
de procedimentos, pudessem ser concentradas certas actividades, designadamente
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a instrugdo basica de voo, as grandes reparagdes e revisoes dos avides, ¢ tambem
a utilizacio comum de certas infra-estruturas e facilidades logisticas. Alias,
aleuns destes procedimentos estavam ja em pratica.

A logica da argumentagio dos aviadores navais nio chegou para vencer as
intengdes ¢ determinagdo do poder politico. E os altos responsaveis da Marinha
optaram por uma atitude de moderagio, ndo se tendo cnvolvido em forca nesta luta.

A Aviacdo Naval foi vencida. Mas nio convencida.

Em 1 de Julho de 1952, pelo Dec.n® 38803, os Servigos e infra-estruturas
da Aeronautica Naval foram passados a dependéncia do Ministério da Defesa
Nacional. saindo da jurisdigio do Ministério da Marinha. Em 31 de Dezembro
do mesmo ano o Dee.Lei n® 39071 estabeleccu novas normas sobre guadros ¢
efectivos da Aerondutica Militar e das entdo criadas Forgas Aeronavais, depen-
dentes do Subsecretariado de Estado da Acronautica.

Em consequéncia deste acto legislativo, a Ordem da Armada do mesmo dia
determinou a passagem de todo o pessoal da Aerondutica Naval ao refenido
Subsecretaniado, ficando na situagio de "deslocado”.

No dia | de Janeiro de 1953 j4 ndo existia Aviagdo Naval como ramo da
Marinha de Guerra.

As chamadas Forgas Aeronavais consubstanciaram uma fase de transigio
até 4 instituicio definitiva da For¢a Aérea unificada, em 1957,

Ingressaram naquelas Forgas 37 oficiais pilotos-aviadores, 2 observadores
aeronauticos e 5 engenheiros maquinistas de aviagdo, além da maioria do pessoal
das varias especialidades técnicas, e ainda pessoal civil.

A Forca Aérea foi formalmente criada pelo Dec. n® 41492 de 31 de Dezembro
de 1957, como ramo independente das Forgas Armadas. OO mesmo decreto
estabelecen que o pessoal do antigo quadro das Forgas Aeroterrestres passaria
automaticamente ao novo quadro da Forga Aérea, enquanto que os antigos Aero-
navais tinham a opgio de ingressar nesse novo quadro ou regressar 4 Marinha.
Opgio que deveria ser assumida individualmente até 31 de Margo de 1958.

O quadro acronaval foi extinto em 1 de Abril de 1958,

Dos oficiais-aviadores aeronavais, 8 ingressaram voluntariamente na Forga
Aérea em 1958, Qutros 15 6 se decidiram em 1959. Os restantes 16 regressaram
a Marinha.

Dos engenheiros maguinistas de aviagio, 3 ingressaram na Forga Adrea.

6 - Reminiscéncias positivas
Extinguiu-se a Instituigdo. Mas ndo se perdeu o valioso potencial das capa-

cidades profissionais dos seus efectivos humanos. a todos os niveis ¢ em todas
as especialidades. Todo esse potencial se transferiu e projectou para a nascente
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Forga Acérea Portuguesa (FAP) e também para a Aviagdo Comercial, jd entdo em
desenvolvimento,

As Forcas Aeronavais. operaram ainda cerca de 3 anos sob comando de
oficiais ex-aviadores navais, neste caso os Comtes Cardoso de Oliveira e Ferrer
Caeiro, que, na Base do Montijo, vieram repetir, ou mesmo ampliar o sucesso
com que tinham gerido a Escola de S. Jacinto. Em refor¢o deste comando, foi
assinalavel a eficiente contribuigdo técnica dos especialistas ex-navais. Nesta
oportunidade cito aqui o seguinte depoimento de um antigo radiote-legrafista e
operador de radar aeronaval, hoje major reformado da Forca Aérea: - ".._ndo
esquecemos que foi naquela Unidade (BA 6) que uma boa parte de nos, se nio
a maioria, dew o nosso melhor contributo.- primeiro, na Aviagdo Naval - depois
e mais atwradamente, a Forga Aérea, o que muito nos orgulha e honra."

O alto nivel organizativo e operacional das unidades A/S baseadas na Base
Acronaval do Montijo mereceu significativos elogios de entidades da NATO,

Mais tarde, na FAP, a generalidade do pessoal oriundo da Aviacdo Naval
contribuiu com o seu saber e empenhamento para a consolidacio técnica ¢ orga-
nizativa da nova instituigdo. Certamente por isso, foi notério o bom acolhimento
geral de que foram alvo. E ¢ de salientar que os especialistas que na Aviacio
Naval niio tinham acesso a postos de oficial, beneficiaram de promogées nesse
quadro da FAP, tendo mesmo atingido postos de oficial superior. Quanto aos
oficiais aviadores navais ingressados na FAP. num total de 23. o critério de
integragdo praticado permitiu a imediata promocio de alguns ao posto seguinte,
E, na continudade das progressdes, 11 deles atingiram o nivel de oficiais generais.
E de assinalar que 0 General Conceigdo Silva, ex-acronaval, exerceu o alto cargo
de Chefe do Estado Maior da Forga Aérea (CEMFA),

Quanto ao protagonismo dos aviadores e técnicos da Aviagiio Naval nas
actividades da Aviagio Comercial. é de referir em primeiro lugar a transportadora
Aero Portuguesa, cuja regularissima actividade de voo durante os seus 20 anos
(1934-1953) foi sempre mantida por aviadores navais (4 sucessivamente). Por
outro lado, 0 servigo estatal Transportes Aéreos Portugueses (futura TAP) em
operagdo desde 1946, teve a participagio activa de 6 pilotos--aviadores navais e
2 navegadores, todos eles envolvidos ndo s6 nas actividades de voo, mas também
em fungoes tecnicas, em instrugdo e em cargos de chefia. Nas duas transportadoras
aereas aqui referidas, também exerceram fungdes das suas especialidades virios
outros elementos da Aviagdo Naval, como mecanicos de avido, radiotelegrafistas
e artifices de aviagdo, alguns deles actuando como instrutores e chegando alguns
a cargos de chefia.

Em suma, a extingdo da Aviagio Naval nio se consumou ainda plenamente.

Perdeu-se o corpo, a estrutura material. Mas ndo a alma.

Para além dos contributos positivos que os sobreviventes continuam a prestar
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a varias instituigdes, permanece um vinculo colectivo, patente na Associagio dos
Antigos Membros da Aviagio Maval. Associagdo que ndo tem estatutos formais,
porque a solidariedade dos seus membros ¢ natural e espontanea, sempre patenteada
nas reunides anuais de convivio,

No proximo dia 18 tera lugar o convivio de 2002, na BA-6 do Montijo,
sendo anfitna (pela 2' vez) a Esquadrilha de Helicopteros da Mannha. Uma unidade
operacional com meios aéreos que sido parte integrante de determinados navios,
ndo representando, portanto, um renascimento da Aviagdo Naval, em termos
formais. Mas estou certo de que nessa Esquadrilha de Helicopteros persiste o
espinito acronaval, garantindo eficiéncia, qualidade e determinagio de bem servir.

A terminar, direi que a Forga Aérea Portuguesa € actualmente a legitima
herdeira do patrimonio histérico da Aviagio Naval, nas suas vertentes técnica ¢
operacional. Patrimonio que € apreciado e respeitado.

Mas €& 4 Mannha que compete preservar todo o manancial de valores
individuais e colectivos que se criaram ¢ desenvolveram durante a curta vida da
nossa Aviacdo Naval. Assim o esperam todos os que nela serviram.
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De 2° Tenente de Marinha
a Tenente Coronel da For¢a Aérea

Connenicagde do Magor General Alherta Manuel da Costa
Basios no Acadentia e Marinha, em 07 de Maio de 2002

Vou recordar o meu percurso de 2° tenenie de Marinha, aviador, a tenente
coronel da Forga Aérea. Foram cinco anos profissionalmente bem vividos - nesse
tempo no Montijo trabalhou-se bem - mas marcados por constante preccupagio
¢ desconfianga quanto ao que o [uturo, nos reservava, a nos que €ramos, em
1952, 2° Tenentes de Marinha, aviadores.

Tirando o 1° e 0 2° comandantes, os aviadores que servia-mos nos no Centro
de Aviagio Maval de Lisboa, ao Bom Sucesso, éramos 4 um pequeno grupo, do
mesmo curso de especializagao feito ha sete anos. Tinhamos consciéncia de que
o avifio que vodavamos sempre tinha tido fraco valor militar e estava obsoleto;
mas as instalagdes do Montijo, em fase de acabamento, prenunciavam melhores
dias, Gostavamos de ser o que éramos ¢ queriamos continuar a ser 1sso.

Quando soubemos que estava para breve a discussdo na Assembleia Nacional
dos projectos de lei referentes a Organizagio Geral e ao Recrutamento ¢ Servigo
da Forga Aérea, que nesses projectos de lei se previa a fusdo das duas aeronduticas
militares e que os oficiais da Armada procuradores 4 Camara Corporativa
tinham emitido votos contrarios ao desaparecimento da Aviagdo Naval, decidimos
participar na luta que se avizinhava.

Das diligéncias que empreendemos destaco, como mais significativa, o
artigo que achamos dever escrever para juntar a nossa opinido de aviadores
navais as muitas outras, principalmente de aviadores do Exercito, que comegaram
a aparecer na imprensa a partir de Janeiro de 1952, Nao quisemos, porém, fazé-lo
sem concordincia prévia do Mimistro da Marinha, que solicitamos por intermédio
do Chefe do Gabinete. O Ministro mandou-nos dizer que achava bem o artigo
mas pensava que ainda ndo era oportuno.

Dias depois veio o recado: foram publicados, no [iario de Noticias, dois
artigos do major Resende; o comandante Perdigio, do Estado Maior, vai responder
ao primeiro, respondam vocés ao segundo.

Messa mesma noite quatro de nos escrevemos o artigo. MNa manhd seguinte
passamos pelo Estado Maior para confrontar o que tinhamos escrito com a posigio
da Marinha e, obtido parccer favoravel do comandante Sousa Uva, scguirmos
para o (fabinete onde confiamos o artigo ao respectivo Chefe, dizendo:



- "Aqui esld" o artigo que o Senhor Ministro encomendou para mandar
publicar se o aprovar.

A resposta ndo demorou;
- "O Senhor Ministro manda dizer-vos que gostou do vosso artigo, mas a
publicacdo é com vocés."

A primgira diligéncia junto ao director do Didrio de Noticias ndo resultou:,
que nio era assunto de interesse geral, que o jornal ja lhe tinha dedicado muito
espago: ndo publicava...

No entanto um de nos lembrou-se que tinha acesso a um importante accionista
do jornal e, realmente conseguiu que o artigo fosse aceite para publicagio. A Censura
cortou-o!

Nio me conformei com a situagdo que me parecen anomala: a Censura cortar
um artigo encomendado e aprovado pelo Ministro da Marinha. Por isso propus
ao Troni irmos ao Alfeite pedir ao almirante Alves Leite, que eu conhecia muito
bem de Mogambique e que sabia muito proximo do Ministro. para interceder
Jjunto dele no sentido de sanar a anomalia.

O almirante Leite recebeu-nos e, durante mais de meia hora, ouviu-nos
eXpOr as nossas razoes. Quando nos calamos perguntou:

Vocés querem que eu va dizer ao Minisiro para se demitir."? Fui eu que respondi:

"N6s nido temos a pretensio de ditar atitudes ao St. Ministro, mas ndo com-
preendemos que um artigo encomendado e aprovado por ele possa ser cortado
na censura”, o Almirante despediu-nos dizendo que iria nesse fim de tarde dar o
nosso recado ao Ministro. E foi! A saida da entrevisia disse-nos: "o Ministro
acha que qualquer diligéncia levaria a um confronto com Ministra da Defesa o
que agora ndao convem”. Assim morreu 0 nosso artigo e uma boa parte das nossas
ilusdes. .

Pouco depois comegou a discussdo da proposta de lei da Organizacio Geral
Aeronautica Militar na Assembleia Nacional. Discursaram a faver da continuidade
da Aviagdo Naval os deputados Quelhas Lima, Lopes Alves e Botelha Moniz, O
discurso do deputado Quelhas Lima. erudito e formalmente brilhante, despertou
tanto interesse que, estando a instalagio sonora avariada, vieram todos os deputados
ouvi-lo em pé, junto a tribuna! Recordo também o discurso do deputado Botelho
Meoniz: muito antes de o profenir tinha-o mandado a Direcgdo da Aerondutica
Naval com o pedido de eventual emenda de qualquer erro técnico que tivesse.
Dado de quem vinha despertou vivo interesse, pelo que cu ja o conhecia bem
quando o ouvi como improviso. marcada por profunda emogio.
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DE I TENENTE DE MARINHA A TENENTE CORONEL DA FORCA :-I_.ti REA

A frase " Deixai que os homens da Aviagio Naval conservem a mortalha
que escolheram™ marejou os olhos de um capitdo-tenente ao meu lado...

Da discussdo resultou o fim da Aviagdo Naval com o reconhecimento da
necessidade de uma futura forga aérea garantir a capacidade de executar as tarcfas
do reconhecimento maritimo e as da cooperagio asronaval, com elementos
especializados,

Pelo decreto-ler 39071 de 31 de Dezembro de 1952 foram enados os quadros
de pilotos aviadores aero-terrestres e de pilotos aviadores aeronavais, os primeiros
pard guarnecerem as componentes independente ¢ de cooperagdo acroterrestre,
os segundos para a acronaval. o mesmo decreto estabeleceu que o quadro dos
acranavais seria preenchido com os aviadores navais que assim optassem &, no
futuro, pela admissio de oficials voluntirios oriundos da Escola Naval,

Quando estudamos o quadro a que estavamos destinados venficamos gue:

- ndo incluia oficiais generais;

- 4 unica saida do guadro, enguanto no activo, sé daria no posto de capitio
de mar ¢ guerra quando lhe competisse concorrer 4 escolha para comodoro;

- a propor¢do oficiais superiores/tenentes era de 1/3.6 enquanto que no
quadro dos oficiais de marinha era de 1/1.5 e concluimos, todos os 2° tenentes,
gue nao era quadro para onde fosse desejavel entrar: todos preenchemos decla-
ragdes de opgio. pela continuagdo na Marinha.

O comandante Pacheco, nesse tempo ainda comandante do Montijo. fez
acompanhar as declaragoes de uma carta para o Ministro da Defesa explicando
a razio da nossa recusa e dizendo que a grande maioria seria voluntaria para
ingressar a sitnagdo de comissio extraordindna da Armada pura garantr a
carreira que, legitma-te. aspiravam. As declaragoes foram devolvidas com a
indicagio de que o Ministro ndo abdicava da liberdade de promover para poder
prover os cargos com oficiais com o posto adequado. no entanto iria ser
publicada legislagio que asscguraria a progressdo da carreira na Armada caso a
Forca Aerea a ndo permitisse.

Essa legislacin foi o Decreto-lei 39109 de 18 FEV 53 que estabeleceu as
condigdes em que os oficiais da Armada pertencentes aos quadro asronavais
regressariam 4o Ministérnio da Marinha,

A disposigiio que ers suposta ser a garanlia da expectativa de carreira, a alinea
d) do Art.” Unico, rezava:

Artigo unica - Os oficiais da Armada do guadro permanente das Forgas
Aeronavais regressam aos quadros de origem do Ministério da Marinha quando:
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d) desejem regressar 4 Armada a titulo defimitivo, por ja lhes pertencer no
quadro de origem, em razdo da sua antiguidade, promogdo ao posto de capitdo
tenente ou superior;

Depois de uma reunido no Clube Militar Naval em que se discutiu acalora-
damente, a validade dessa garantia, a maionia decidiu ingressar, alguns comigo,
com muitas dividas.

Essa garantia durou exactamente vinte seis dias! Decreto-lei n® 39134 de
I6MARS3 determinou que a promogio a capitdo tenente passasse a ser exclusi-
vamente por escolha mas nessa altura ja nés tinhamos ingressado no quadro ...
Foi essa a origem de uma das preocupagoes, bem fundamentada, como adeante
VEremos,

Quando saiu a Lista da Armada de 31DEZS3 ficamos a saber que tinhamos
sido riscados do quadro da classe de Marinha e inscritos num dos quadros dos
oficiais da Armada que ingressaram no quadro das Forgas Aeronavais do Sub-
secretariado de Estado da Aeronautica, quadro esse que na lista se situava entre
0s auxiliares do servigo naval ¢ o dos capelies. Mais um motivo de preocupagio;
sempre consideramos essencial a sempre actual definigiio da nossa antiguidade
relativa no quadro de Marinha, ndo 50 para evitar situagdes litigiosas no eventual
regresso, como tambeém para (er em conta os frequentes regressos lemporarios
para tirocinios efectuados como oficiais de guarni¢ao. No tirocinio de embarque,
que ainda efectuei. for colocado na Fragata Nuno Tristio e nomeado chefe do
servigo de artilharia. No periodo de dois meses que durou o tirocinio, o navio
lomou parte no exercicio Dawn Breere durante o qual embarcou o Comandante
da Forga Naval da Metrdpole. Alm. Nuno de Brion; aproveitel a paciéncia com
que me ouvia para lhe expor as nossas queixas de aeronavais com especial interesse
na necessidade que sentiamos de sermos reinscritos no nosso quadro de origem.

QOutro almirante com quem tive ocasido de andlogas conversas fol o ALM.
Guerreiro de Brito, como eu assiduo frequentador das tardes de Domingo do
Colégio de Odivelas, - nesse tempo as alunas saiam um domingo por més - ele
na qualidade de avo, eu como pai, Numa dessas conversas ouvi--lhe a frase
definitiva: "rapaz. bem vés, todos gostaram de vos ver sair; foram vagas que se
abriram; ninguém os quer ver voltar, seriam vagas que se fechavam...”

Por outro lado assistimos ao progressivo apagamento da recordacio das
origens navais: foi extinto o quadro aeronaval de sargentos; a unidade perdeu a
designagio de Centro de Aviagio Sacadura Cabral para passar a ser a Base Aérea
6, o novo regulamento de Uniformes tirou-nos a sobrecasaca e os uniformes de
servigo interno da Armada e vestiu-nos de ¢inzento com os galdes substituidos
por umas fantasiosas estrelas de esmalte. que fizeram com gue, nos E.U.A. um
almirante me tratasse por general .., Fol nessa altura que nds, em contra ponto,
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passdssemos a usar 0 emblema da Escola Naval na manga direita das nossas
jaquetas de vbo ... Na Marinha estavamos habituados a um abono diario para
alimentacdo de 32 cscudos. Na Forga Aérea o Minisire da Deflesa. estabeleceu o
regime de rancho Gnico oficiais, sargentos ¢ pragas cspecialistas mas o abono
didrio era apenas de 17300; os cabos ¢ soldados do servigo geral esses finham um
abono de 8550, Mais tarde ainda foi criado outro rancho: o dos cdes dos para-
-quedistas, estes com o abono diario de 12500 ... Tudo isto nds estranhavamos ...

Mas os anos em que fomos aeronavais tambeém tiveram aspectos muito
positivos: no Montijo trabalhou bem. Os avides que reccbemos estavam ultra-
passados, mas eram magquinas muito fiaveis com o minimo de equipamento que
permitia a participagio em exercicios internacionais e até a frequéncia de cursos
com aviao da escola de guerra anti-submarina em Londonderry. Muitos dessas
avides foram trazidos por nds dos E.UA., 03 que vieram de inverno! viagens
muito condicionadas pela falta de sistemas anti-gelo. mas em que muito se
aprendew.

Quando, em meados de 1936, vimos comegarem a aparecer nas listas de
escolha para 4 promogio a capitio tenente, 1° tenentes do meu curso de Marinha,
fui a Superintendéncia informar-me da nossa situacio perante a revogacio
implicita da garantia de carreira que nos tinha sido dada. O Intendente da
Armada que me recebeu esta foi muito claro: "s6 & inscrito nas listas para promogao
guem esta no quadro”, e mostrou-se perfedamente indiferente 4 nossa situagio:
Nio podiamos ser inscritos nas listas de escolha sem voltar para o quadro, a lei
nao permitia esse regresso. Por isso eu e mais dois 1° tenentes na mesma situagio,
gue em razio da nossa antiguidade ja deviamos figurar nas listas de escolha.
resolvemos requerer ao Secretario de Estado da Acrondutica, o regresso definitivo
ao Ministéerio da Mannha, Os requerimentos foram indeferidos com um longo
despacho que transcrevo:

1} Os requercntes ndo estio ao abrigo disposto na alinea d) do Decreto-lel
n®, 39109 pois ndo lhes perience no seu quadro de origem a promogio
a0 poste de capitdo lenente. E também ndo estariam se o 17 tenentes
mais modernos tivessem, sido promovidos.

23 A condigio expres=a na alinea d) ¢ apenas a de lhes pertencer promogao
efectiva no seu quadro de origem e tal ndo sucede presentemente.

3) A ndo inclusdo dos referidos 1" tenentes na lista para promog¢do por
escolha, ndo estd porém igualmente harmodnica com a ideia de base que
presidiv & redacgdo da alinea d) em causa, quando as promogdes na
Armada cram, pelo, menos em parte. por antiguidade.
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4) O assunto foi recentemente tratado com o Ministério da Marinha que vai
promover a publicagio de legislagio ou regulamentagio necessdria 4
presenga na escolha dos pilotos aeronavais. Apenas ha que solicitar, através
do Gabinete, a sua Exceléncia o Ministro da Marinha, que considere os
casos constantes dos presentes requerimentos, o que poderd talvez ter
lugar atraves de um dos dois seguintes procedimentos:

- suspender a escolha em curso para capitdes tenentes até 3 publi-
cagdo da legislagio ou regulamentagio acima refenda;

- prever nesta legislagio ou regulamentagio os casos presentes por
forma a que os requerentes ndo venham a ser prejudicados,

5) Leve-se este despacho a presenca de sua Exceléncia o Ministro da Mannha
¢ dé-se dele conhecimento aos interessados.

21-8-956 (a) Kaulsa de Arriaga

0 tempo foi passando sem que se verificasse qualquer acgao pertinente do
Ministério da Marinha. A Forga Aérea, porem, foi-nos promovendo meses mais
cedo do que nos competia na Marinha, mas com vagas "arranjadas”. Foi um
gesto elegante e generoso mas que ndo se poderia prolongar indefinidamente.

Julgo que teria sido mais um requerimento. alguns meses depois, que
desencadeou o processo que levou a extingdo do quadro aeronaval. A respectiva
legislagdo foi publicada em 31DEZ1937.

(s aeronavais puderam optar por passar a pertencer ao quadro de pilotos
aviadores da Forga Aérea ou continuar como aeronavais até que se verificasse
uma das condigdes que permitiam o regresso a Marinha. Dentro do prazo, s6
0ito € que aceitaram a mudanga de quadro; no entanto os inconvenientes de per-
tencer ao quadro aeronaval agravaram-se para os que ficaram a ponto acabarem
por pedir ao 5.F.A. uma segunda oportunidade que lhes foi concedida em 1939,
Eu optei pela Forga Aérea logo na primeira oportunidade, em Abril de 1958, mas
como estava a frequentar o Curso Naval de Guerra pedi ao Sub-CEMFA, general
Deslandes, autorizagdo para o completar, o que me foi concedido, De regresso a
Forga Aérea fui promovido a tenente coronel e nomeado para frequentar o curso
da Escola Superiere de Guerre Aerienne, em Paris.
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= [ always say it's better to keep your mouth shut and appear a fool than 1o open
it and leave no possible shadow of doubl. . ..

Vi este "cartoon” na Revista de HAVILAND quando estava a coleccionar
documentos relacionados com o fim da Aviagdo,

Pareceu-me apropriado para a primeira pagina do dossier que entio organizei
¢ hoje oferego a esta Academia; mostro-o no fim desta comunicagio por suspeitar
que a sentenga do copiloto me € aplicavel. a mim que estive a falar-vos de coisas
velhas de cingquenta anos mas sem qualquer relevincia historica.
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A introducdo do sistema métrico
decimal em Portugal

Conuicagds apresentada d Academia de Marvinka em 28
de Maio de 2002 pelo Comandante Antonio Estdcio dos Reis.

A Revolugdo Francesa foi, sem duvida, um dos acontecimentos mais
destacados na Histora da Humanidade, Exaltada por uns, mal amada por outros,
a verdade € que a Revolugio deixou marcas indeléveis, em vanados sectores da
sociedade da época. O século XIX ndo foi, seguramente, igual ao seéculo
anterior. Mas de todos esses sectores hd um que, hoje ¢ agora, nos interessa
destacar, Referimo-nos 4 Ciéncia 2. nesta. & espantosa contnbui¢io que for dada
a simples ( sera que simples & termo correcto?) operagio de medir

Medir foi uma operagdo de sempre. Ou de quase sempre. O Homem comegou,
talvez, por medir o tlempo quando constatou que a luz e a obscuridade se sucediam
ininterruptamente. O dia, queremos dizern, o periodo que medeia duas passagens
sucessivas do Sol, foi assim, muito provavelmente, a primeira umidade a ser usada,

Depois. ao longo dos séculos, muitas mais mediges se fizeram. Outras
unidades foram inventadas, com base no e¢spantoso rigor do movimento dos
astros, ou na modesta dimensio do ser humano,

Cada civilizagdo, cada pais, teve as suas proprias unidades de medida, mas
o valor de cada uma delas variava de cidade para cidade. de vila para vila. As
reformas que, a nivel nacional, se tentaram para acabar com essa imensa confusio
NAO tveram ¢ mais pequeno sucesso.

Em Portugal houve viras tentativas de uniformizagio. No reinado de
D. Pedro [, nas Cortes de Elvas de 1361, foi esiabeleceu a alna (unlizada na
medigdo de panos), o covado (destinado a medigio de compnmentos) ¢ o
almude {para os vinhos).

MNio chegaram até nos antigos padrdes de volume, mas, ao longo dos tempos
0s padrées de comprimento foram inscritos nos portais de muitas igrejas, Como
acontece com o padrao do covado esculpido na igreja da Misericordia do Sabugal,
acontecendo o mesmo com o meia braga ¢ a meia vara que sc veém na igreja da
Madalena de Monforte.

MNo tempo de D, Jodo I, em 1488, adoptou-se 0 marco de Colénia, como
unidade de peso. Poucos anos depois, em 1499, apesar de ndo s¢ pretender pdr
termo a outras unidades tradicionais, estabelece-se o marco {como unidade de
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peso), o alqueire (para a medigdo de cereais e azeite) e mantém-se o almude
(para medir o vinho).

Mo reinado de D. Sebastido, em 1575, tem lugar nova reforma nas unidades
de volume estabelecidas por D. Manuel. E como estamos no centenirio do
nascimento de Pedro Nunes. ndo podemos deixar passar o facto de D. Sebastido,
dois anos antes. o ter mandado chamar de Coimbra, para o alojar na corte e.
segundo Gargdo Stocler. o ocupar da referida reforma. Nesta, passa a ser obrigatorio
fazer a medigdo de raso, ao contririo do que era tradicional em que se media de
cogulo ou de vertedura. Na Alfindega de Lisboa existe um azulejo onde se vé a
medigio de raso. Todavia, a iconografia sobre pesos e medidas nio é muito
generosa no nosso pais. Por isso, merece a pena apreciar um belo guadro no
Museu da Cidade, da autoria de Dirk Stoop, que nos mostra o Terreiro do Paco.
anies do Terramoto de 1755, onde se faz a pesagem de mercadoria na balanga da
Alfandega.

Apesar das tentativas de reforma, acima mencionadas, os resultados praticos
foram muito limitados e, portanto, foi sempre grande a confusio, porque os
padrdes quande os havia, ndo chegavam a todo o lado.

Em Franga, a situagdo era precisamente a mesma. Todavia, tudo se modificou,
quande numa das primeiras decisdes tomadas durante esse periodo conturbado
que foi a Revolugdo, foi desencadeado um longo processo que (passe a redun-
déncia) iria revolucionar o mundo na operagdo de medir. De facto, nessa decisio,
tomada no dia 15 de Margo de 1790, foram suspensos os direitos feudais. Ora
um dos privilégios dos grandes senhores das terras era, precisamente, definir as
medidas com as quais os camponeses lhes pagavam as rendas em cereais. Mas,
pior do que isso, era o facto das dimensdes dessas mesmas medidas serem, por
vezes, alteradas ao bel-prazer de quem recebia o pagamento.

Alguns dias apos aquela arrojada decisio. Talleyrand deputado pela lereja,
propde a unificagdo das medidas, sugerindo que fosse adoptada uma unidada,
que ¢le intitula de natural. Em 8 de Maio & aceite o principio da uniformizacio.
Chega mesmo a convidar-se a Inglaterra para aderir a esta resolugio, mas o
estado de guerra entre os dois paises impossibilita o processo. Um ano depois.
em 26 de Margo, ¢ escolhido como unidade de comprimento a décima milionésima
parte do quarto do meridiano terrestre.

Esta escolha foi, sem davida, genial. Genial porque, deste modo, a unidade
fundamental do futuro Sistema Métrico Decimal (SMD) tornava-se supranacional
g, assim, reunia as condigdes para ser universal.

Este aspecto era importantissimo porque os paiscs estavam agarrados as
suas proprias unidades, apesar de os seus valores, como temos dito, variarem de
lugar para lugar. Em Inglaterra, por exemplo, a jarda tinha um valor, diremos,
majestatico. Porqué? Porque se diz que correspondia a distancia entre a ponta do
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dedo indicador (com o brago estendido) e o nariz do rei Henrique 1. Deixar de
usar esta unidade, inventada a4 medida do soberano, ndo era solugdo facil. De
facto, apesar das enormes vantagens deste Sistema a sua generalizagio a nivel
mundial arrastou-se por longos anos. A Inglaterra foi sem divida um dos principais
opositores, pois, ainda em 1828, é reformulada a metrologia bntinica definindo-se
o Sistema Imperial de Pesos e Medidas.

50 a partir da Convengao Internacional do Metro que teve lugar em 1873,
surgiu a esperanga de tornar o SMD universal. o que. alias, e apesar de todos os
esforgos, ainda ndo aconteceu em alguns paises ¢, em ¢special, no proprio Reino
Unido, De facto, mesmo nos nossos dias, quando sdo passados mais de dois
séculos, a Inglaterra ainda esta longe de uma adesio completa ao Sistema
Metrico Decimal.

Para definir rigorosamente o valor do metro era indispensiavel saber o com-
primento do meridiano terrestre. A Assembleia decidiu confiar esta missiio a
dois ilustres astronomos, Delambre e Méchain, mas o caleulo foi feito apenas
em parte dum meridiano para ser depois extrapolado. Foi escollida, exactamente,
a distincia entre Dunkerque e Barcelona. A operagio iniciou-se em Junho de
1792, mas teve numerosos contratempos, pois as populagdes julgavam que a
colocagiio das bases para efectuar as indispensaveis miradas topograficas eram
sinais que comprometiam o bom sucesso da Revolugdo. Chegou-se mesmo a
apreender os instrumentos geodésicos que os sibios usavam na triangulagio.
pois foram considerados material de guerra. Em Espanha as ¢oisas nao correram
de melhor maneira, pois o astronomo Méchain, que ali operava, teve de refugiar-se
em Italia, quando, apds a execugdo de Luis XVI, a Espanha entrou em conflito
com a Franca.

Como a operagiio, devido a estas dificuldades. foi interrompida, a Convengio
decidiu utilizar a medicio do meridiano de Pans ja realizada, em 1740, por Cassini
e La Caille. Assim, o metro provisério foi estabelecido em

1 de Agosto de 1793. Quando a medi¢io Dunkerque-Barcelona ficou
concluida verificou-s¢ que o metro definitivo era mais curto 1/3 de milimetro
que a unidade provisoria.

Por fim, a lei de 10 de Dezembro de 1799 estabelece o "sistema unificado
de pesos ¢ medidas”. Assim nasce o melro, que constitui a base fundamental
deste sistema, destinado a ser universal, mas, até & data, como temos dito, ainda
nio completamente.

Vamos fazer aqui um paréntesis para salientar que os sabios franceses, que
si ocuparam da construgdo do SMD, eram muito mais ambiciosos. pois quenam
generalizar a base dez a mdo que fosse medida.

O calendério foi um dos seus objectivos apesar de ndo ter havido coragem
de passar o ano de 12 para 10 meses. Ficou apenas com os meses reduzidos a 30
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dias, divididos em trés periodos de dez dias, chamadas décadas, ficando por aqui
toda a imaginagio decimal.. Sobravam assim 5 ou 6 dias, que foram designados
complementares e eram metidos no fim do ano. Este calendério que se iniciava
no dia do equinéeio do Outono, foi aprovado pela Convencdo de 5 de Outubro
de 1793. Teve curta duragdo pois, 13 anos depois, em 1803, os Franceses voltaram
ao calendario gregoriano.

Referimos o calenddrio republicano por mera curiosidade porque o que
queremos verdadeiramente assinalar s3o os esforos que foram feitos para aplicar
0 sistemna decimal & Astronomia e & Nautica. E estamos em casa propria para o
fazer. De facto a este respeito, é conhecido o rapport apresentado a Comissio de
Instrugdo Pablica . em 29 de Maio de 1793, pela Academia de Franga e assinado
por 3 dos mais famosos cientistas franceses do seu tempo: Borda, Lagrange ¢
Monge.

Este documento comega por dizer que a divisdo decimal ja esta a ser usada
nos instrumentos com que Méchain ¢ Delambre medem o arco de meridiano
entre Dunquerque e Barcelona. Ji falamos desta operagdo. O que nio dissemos
¢ que os instrumentos usados ja se encontravam divididos, niio em graus, como
era comum, mas sim em grados que, como € sabido, é a centésima parte do
quarto do circulo.

O tempo. medido pelos relogios, passava 4 base decimal. O dia teria em 10
horas . cada hora 100 minutos e cada minuto 100 segundos. Ainda chegaram aos
nossos dia relogios com esta revolucionaria divisdo.

E como a arte de navegar estd intimamente ligada 4 astronomia os calculos
nauticos seriam sujeilos, como naquela, 4 divisdo decimal. A agulha de marear
seria igualmente dividida em partes decimais do circulo. A barquinha, que servia
para calcular a velocidade do navio e as ampulhetas usadas para medir o tempo
de saida da linha, deviam ser graduadas do mesmo modo.

Jean-Charles Borda (1733-1799), j4 atrds referido, que, por ser oficial da
Marinha, foi, sem divida, um dos mais empenhados introdutores do sistema
decimal 4 navegagio, calculou pacientemente as Tdbuas Trigonomérricay
Decimais, ou Tabuas dos logaritmos dos Senos, Secantes e Tangentes, seguindo
a divisdo do Quarto de Circulo em 100 graus, do grau em 100 minutos e do
minuta em 100 segundos, obra que seria publicada por Delambre nos primeiros
anos do século XIX, depois deste paciente calculador ter falecido em 1799, £
curioso que Borda, no seu entusiasmo revoluciondrio, neste caso, duma Revolugio
Cientifica, continuou a chamar grau & nova unidade, que veio a ser denominada
grado, e que, com o tempo, também acabou por ser esquecida.

Assim perante o insucesso da introducdo do metro na medicio do Globo
Terrestre, especialmente no que respeita 4 sua parte liquida, a milha foi, e continua
a ser, 4 unidade fundamental de distancia no mar: correspondendo a extensio de
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um minuto de arco do meridiano. E a chamada milha maritima cujo valor no
Sistema decimal & aproximadamente 1852 metros. Os mannheiros sabem bem
e, por 1ss0, ndo confundem esta milha com a milha terrestre que faz parte do
Sisterna Imperial de medidas inglesas, que vale aproximadamente 1609 metros.

Apesar de todos os esforgos para destronar o grau, este manteve-se firme,
continuando uma tradigdo de milénios, pois ja o encontramos na Mesopotamia,
possivelmente ligado ao movimento aparente do Sol. De facto, durante seculos,
considerou-se que o Astro-Rei fazia a sua translagio em 360 dias e assim se dividiu
a circunferéncia neste mesmo numero de partes. E a pergunta que hoje fazemos
¢ se aguele pequeno circulo que usamos para caracterizar os graus, ndo serid uma
minuscula representagdo do Sol?

Voltemos ao SMD, para fazer uma pergunta: E, em Portugal, qual era a
situagio que antecedeu a nossa adesdo ao Sistema Metrico Decimal?

Para o efeito, recuemos a 1798 quando & criada a Sociedade Real Maritima,
Militar ¢ Geografica para o Desenho, Gravura ¢ Impressio das Cartas Hidro-
graficas, Geograficas ¢ Militares. A iniciativa que deu origem a constituigdo
desta Sociedade ficou a dever-se a D. Rodrigo de Sousa Coutinho, ao tempo
ministro de Estado da Marinha ¢ Ultramar.

Figura da maior importancia na cena politica portuguesa. o futuro conde de
Linhares, era uma inteligéncia esclarecida virada para as inovagoes tecnologicas
que foram o prentincio da. infelizmente. debil e atrasada Revolugdo Industrial
que iria arrastar-se, no nosso pais, durante o século XIX.

A Sociedade Real Maritima tinha como objectivo fazer renascer a ciéneia
— e também arte — da cartografia, actividade em que os Portugueses tinham sido
mesires incontestavels, mas que s¢ encontrava, praticamentc, abandonada. O
mesmo sucedia com 0s instrumentos nauticos cuja produgio, alias, era também
coniemplada.

Apesar desta Sociedade ter sido, inicialmente, constituida por figuras bem
destacadas no meio cientifico e cultural. ¢ mesmo tendo produzido alguns
trabalhos de valia, a sua vida foi curta devido as convulsdes motivadas pela
invasdes francesas, com a consequente mudanga da familia real para o Brasil.

Mas uma outra das preocupa¢des desta nova e promissora instilui¢do era,
precisamente, a ¢laboragdo da "exacta Carta Geral do Reino". Alias, € o proprio
D. Rodrigo de Sousa Coutinho que, na gualidade de presidente da Sociedade,
mas desempenhando, desde 1801, as funges de ministro da Fazenda, afirma no
discurso que proferiu em 29 de Margo de 1803, na presenga do Principe
Regente,

Foram estas as suas palavras "E também cste trabalho [Coutinho refere-se
ao método de fixar o contetido liquido que s¢ encerra nas pipas ndo aferidas] ¢
este trabalho”, dizia, "o preliminar de outro, que muito tem merecido a atengdo
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do Nosso Grande Principe para fixar de um modo inalteravel as Medidas de
Todo o Reino; e para o efeito se esperam os Padrdes do Metro e medidas de
capacidade adoptadas em Franga, e que ja se mandaram vir. para se compararem
com a Medida, que serve para levantar a Carta do Reino, ¢ se fixarem entio os
Padrdes que pondo em vigor no Reino a Luminosa Lei de Senhor Rei D. Sebastido,
nos dardo sem violéncia e sem abalo o melhor, e 0 mais uniforme sisterna de
Medidas do que o de qualguer outra Nacio da Europa”.

() levantamento da carta do reino, mencionado por D. Rodrige ndo era obra
nova. De facto, este trabalho estava a ser levado a cabo por Francisco Anténio
Ciera, nascido em Lisboa a 15 de Junho de 1763 ¢ filho do Dr. Miguel Antonio
Ciera, natural de Padua, que veio para Portugal para tomar parte, como demarcador
e astronomo, nas delimitagdes da América meridional acordadas, entre Portugal
e a Espanha, pelo tratado de Madnd de 1750-51,

O filho deste, Francisco Ciera, formou-se na Universidade de Coimbra.
vindo a ser, nesta Universidade e, mais tarde, em Lisboa, na Academia Real de
Marinha, professor de astronomia, tendo ganho nesta disciplina um merecido
prestigio. Por esta razio, o ministro e secretario de Estado dos Fstrangeiros e da
Guerra, Luis Pinto de Sousa, em 1790, tinha incumbido Francisco Ciera de dirigir
o levantamento da carta geral do reino,

A comissdo cometida a Ciera nio era facil. Tanto mais que este cientista,
para além da triangulagdo que ¢ indispensavel estabelecer como base do levan-
tamento, pretendia fazer a ligagdo geodésica com as cartas de Espanha, de
Franga e de Inglaterra. Alids, pouco tempo antes, tinham sido ligados os obser-
vatorios de Paris ¢ Greenwich, o que constituiu o primeiro passo para a descricio
geodésica da Europa ¢ de uma colaboragio cientifica internacional. como nos
afirma Gabriel Mendes, autor da tnica biografia que conhecemos de Francisco
Antonio Ciera,

Todavia, para levar em frente este processo. havia que estabelecer uma
medida base, comum aos paises atras citados. Assim, para além da intengdo de
definir a extensdo de um grau de meridiano, pela medicio entre os cabos de
Ortegal (na Galiza) ¢ de S. Vicente, Ciera preocupou-se em encontrar o valor da
braga, comparando padrdes existentes em diversas reparticdes do Estado, Cons-
tatando a sua desigualdade, estabeleceu um termo médio ao qual Thimoteo
Lecusson Verdier chamou braga geodésica. acrescentando que ela era sensivel-
mente maior que a vara tomada duas vezes. vindo a ser fixado ulteriormente na
seguinte proporgdo: "uma vara estd para o metro como 10 esta para 11", isto &,
I'l decimetros. E para ligar a sua braga a uma medida curopeia recorreu a toesa,
que existia na Academia das Ciéncias de Lishoa, concluindo que 25 toesas
correspondiam a 22 bragas,
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Diga-se de passagem que a referida toesa da Academia foi fabricada em
Londres pelo célebre fabricante de instrumentos Edward Troughton, antes de
receber as suas divisdes. esteve em Paris onde o astronomo Michel Lalande —
que em 1792 ajudaria Delambre nos seus trabalhos de triangulagio nos arredores
de Paris — a aferiu pela existente na Academia das Ciencias daquela mesma
cidade e que era conhecida pela toesa do Peru, Depois de aferida. foi remetida
para Londres onde Troughton Ihe gravou a escala ¢ a enviou para Lisboa,
entrando na Academia, conforme admite Verdier, no ano de 1787, A toesa do
Peru, que media, no SMD 1,9490 metros, foi certamente 0 primeiro padrao europeu
que existiu em Portugal, o que lhe conferia um grande valor historico. Dizemos,
conferia, dado que, por razies que se desconhecem, ndo s encontra na Academia
das Ciéncias. nem a encontramos em qualquer oulra institwicao.

No que respeita a trabalhos de campo, Ciera deixou-nos um relato que intitulou
Viagem Geografica & Astrondmica pelo Reino de Portugal para a Construgdo
da Carta Topogrifica ¢ Determinagdo do Grao do Meridiano..., com data de
cerca de 1791, Mais rarde, em 1803, publica a CARTA DOS PRINCIPAES
TRIANGULOS DAS OPERACOES GEODEZICAS DIEE PORTUGAL, atimica que
se gravou na oficina instituida por D, Rodrigo no dmbito da, ja varias vezes referida,
Sociedade Real Maritima.

Gabriel Mendes, que se dedicou ao estudo da moderna cartografia portuguesa
que. alids, se inicia com os trabalhos de Ciera, encontrou trés exemplares desta
carta distribuidos pelas seguintes instituigdes: Sociedade de Geografia de Lisboa,
Instituto Portugués de Cartografia e Cadastro ¢ Biblioteca Municipal do Porto.

Sabemos, por Verdier. que a edigio foi de 50 exemplares que se distribuiram
em sessdo piiblica da Sociedade Real Maritima realizada em 1804. A esta sessio
assistiu Lord Holland (1773-1840) que foi politico ¢ escritor e que por motivos
de satde teve de homiziar-s¢ em Espanha, onde se dedicou ao estudo de Lopes
da Vega. Ao regressar a Inglaterra. passando por Lisboa, assistiu aquela sessdo,
recebew, pelo menos, um exemplar da referida carta que entregou. em Londres,
a Aaron Arrowsmith. Este famoso cartografo copion a carta rigorosamente, apenas
vertendo para inglés as longas notas marginais do autor. Nestas notas, Ciera
afirma que "sera facil para o futuro continuar os tridngulos até ao mar do norte
da Galiza: uma série de triangulos pelo Norte de Espanha ligara os nossos tnangulos
com os de Franca, € os observatdrios de Greenwich, Paris e Lisboa ficario entiio
determinados para operagdes geodesicas”.

Uma particularidade, de excepcional importancia nesta carta, € o facto de
ser o pnmeirg documento portugués em gue aparece, para alem da escala em
bragas e, naturalmente, em léguas, uma outra em metros, antecipando-se em 49
anos a introdugiio, no nosso pais, do Sistema Métrico Decimal, usando a designagao
original das unidades. E todavia, mais importanie ainda ¢ o facto de a versio
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teita em Inglaterra incluir igualmente o metro, quando sabemos que, mesmo
actualmente, esta unidade de medida ainda ndo entrou integralmente nos hibilos
daquele pais.

Entretanto. em 1802, D. Rodrigo de Sousa Coutinho, agora ministro da
Fazenda, "para facilitar a melhor e mais perfeita execugiio da lei dos cosmografos
das comarcas que solicitara, ¢ com o fim de obter a mais exacta uniformidade
nos trabalhos essenciais do censo geral do reino que intentava fazer, determinon
que fosse averiguado e confrontado o tipo das nossas medidas de extensio, com
0 metro, tipo das medidas francesas”. Para o efeito, manda vir de Paris, ¢, em
1803, ja se encontravam em Lisboa, padries aferidos ¢ autenticados pelo Instituto
de Franga. Segundo Baptista Lopes "Estes Prottipos consistemn em dois metros,
um de latdo ¢ outro de ferro com um rebordo em dois dngulos da extremidade.
metidos ambos em uma caixa de madeira, a qual contém em uma chapa de metal
a seguinte inscrigio: "Métre, conforme & la loi du I8 germinal na 3. Presenié le
4 messidor na 7. Fortin — a Paris.”

Outra caixa pequena com os pesos seguintes de latio: "Kilogramme
demikilogramme — deux decikilogramme - un decikilogramme — ¢ mais pesos
granatirios até ao centigramme.”

Outra caixa com um jogo de medidas de capacidade, também de latio, que
constem as scguintes "decalitre — demi: decalitre — double litre - litre — demi litre
— quart de hitre — decilitre - denu decilitre — centilitre”,

O grande interesse destes padries, merece a pena sublinhar, resulta do
facto de constituirem os primeiros atestados fisicos da introducio do SMD em
Portugal. Temos noticia que, cm 1849, se encontravam no Museu do Arsenal

do Exéreito. Depois perdemos-lhe a pista.

No Observatono Astronomico da Universidade de Coimbra encontram-se
alguns padrdes que sdo, possivelmente, provenientas das colecedes atrds mencionadas.

Os padroes franceses foram os principais elementos de trabalho de uma
comissio designada por D. Rodrigo de Sousa Coutinho, a primeira que se constituiu
para estudar a introdugdo do SMD no nosso pais. Dela faziam parte, entre
outros. o Dr. Francisco Anténio Ciera, ji nosso conhecido, o Dr. Jos¢ Bonificio
de Andrade ¢ Silva, o tenente coronel engenheiro Manuel Jacinto Nogueira da
Gama, o coronel engenheiro Carlos Antonio Napion, o Dr, Tristio Alvares da
Costa da Silveira, o Dr. Jodo Antonio Monteiro e o D, Gregorio José de Seixas.

Uma das principais preocupagdes desta comissio foi, precisamente, proceder
a comparagdo das unidades de medida que estavam em uso no nosso pais, com
05 padrdes que tinham sido recebidos de Franca, Para executar esta operacio,
recorreu-se a Jacob Bernard Haas. Este habil artista. tinha sido contratado em
Inglaterra, no ano de 1800, pela Marinha que Ihe forneceu instalagdes, que ainda
existem, na Fibrica de Cordoaria, na Junqueira. onde fabricou e reparou nstru-

Jo2



A INTRODUCAD DO SISTEMA METRICO DECIMAL EAS P_IZ_?R.FI'_'CL“.J_.L

mentos cientificos e nauticos. Tinha ainda a missdo de preparar os aprendizes
que lhe fossem enviados, para gue se constiluisse escola neste ramo da tecnologia
onde os Portugueses andavam tao arredados.

Este Bernard Haas, de quem ja tragamos a biografia. em Uma oficing de
Instrumentos Matemadticos e Nauticos (1800-63)" , era de origem alema e esteva
estabelecido em Londres, depois de ter trabalhado na oficina de Jesse Ramsden,
a mais famosa de Inglaterra neste ramo da tecnologia.

Admitiu-se que mais ninguém. que um fabricante de instrumentos de
medida, poderia ser escolhido para colaborar na elaboragio das indispensaveis
tabuas de redugio, efectuando as equivaléncias entre as unidades portuguesas e
francesas. Estes trabalhos foram efectuados no laboratdrio de quimica que existia
na Casa da Moeda, possivelmente, devido ao facto desta depender organica-
mente do ministério da Fazenda cuja pasta sobragava D, Rodngo, Alids, este
homem ilustre abandonou toda a cena politica. dado que a sua posi¢io no
governo, ou mesmo como politico, se tornou insustentavel. De facto I. Rodrigo
era apologista de uma politica virada para a Inglaterra, como Gnice modo de
sobrevivéncia, enguanto que Antonio de Araujo de Azevedo, que viria a ser o
conde da Barca, defendia a alianga com a Franga. pols considerava que assim
poderia evitar a invasio do nosso territorio.

Foi ¢ata a politica que prevaleceu e da qual resultou a dolorosa ocupagio de
Portugal pelas tropas francesas, Sousa Coutinho, homiziou-se na sua Quinta de
Lagoalva, a dois quilometros de Alparga. Esta atitude, fol certamente a que
D). Rodrigo devia tomar, mas teve consequéncias gravosas porque se perden um
membro do governo que den inumeras provas de grande apeténcia para o sector
cientifico. Assim, varias iniciativas foram retardadas, ou mesmo abandonadas,
COmo aconteceu com esta de que nos estamos a ocupar,

O assunto s6 foi activado em 1807 quando. Antonio de Aradjo de Azevedo,
sendo entdo ministro dos Negocios Estrangeiros, e sem que o assunto da sua
algada, mas informado da acgio promovida por D, Rodrigo, convocou varias
vezes para sua casa alguns elementos da comissdo atras refenda. Para o cfeito,
incumbiu Tristio Alvares da Costa Silveira para elaborar uma memoéria, de que
ndp conhecemos o texto, mas que sabemos ter sido apresentada ao ministro, que
nao The dew o devido andamento, porque seguin para o Brasil acompanhando a
familia real.

Por esta razio, o assunto so voltou a ser considerado em 1812, a 17 de
Qutubro, quando foi criada, por decreto, uma Comissio para o Exame dos Forais
& Melhoramentos da Agricultura, debaixo da especial direcgio de Jodo Salter de
Mendonga, secretario de Estado dos Negocios do Reino e Farenda, composta

" Academia de Marinha, 1991
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pelos Drs. Jodo Pedro Ribeiro, Francisco Ribeiro dos Guimardes e Francisco
Manuel Trigoso de Aragiio Morato.

Entre os trabalhos de que ocupou esta nova comissdo. teve particular
destaque a avaliagdo do estado em que se encontravam os pesos e as medidas do
reino. A esta comissdio se agregou um grupo de socios da Academia Real das
Ciéncias, para que se elaborasse em conjunto "um plano para a igualdade dos
pesos e medidas proprio dos grandes conhecimentos e luzes do século, debaixo
de um sistema geral com base solida ¢ permanente”,

A comisso, apds cuidado estudo, elabora um relatorio, propondo que
devia adoptar-se um sistema decimal baseado no metro, mas ndo necessaria-
mente usando a nomenclatura original do sistema. Especialmente porque. tendo
Portugal acabado de ser invadido pelas tropas de Napoledo, "a delicadeza dos
tempos e o brio nacional, que com razio a tudo que trds 0 nome francés, se opde
a adopgdo do metro, ou, por paridade de razio a qualquer medida, cuja unidade
s¢ja outra parte decimal do quarto do meridiano, pois ¢sta faria o mesmo que faz
0 metro, pode-se ainda nesie caso recorrer a uma medida portuguesa que ¢ o
palmo craveiro...". E, quanto & nomenclatura, o relatorio a que nos estamos a
reportar, continuava: "Em qualquer caso porém ndo sc deve entender de modo
algum necessario introduzirem-se na nossa lingua os nomes peregrinos ¢ siste-
maticos que 0s franceses adoptaram; seria isto uma imitagio servil, e falar ao
povo uma lingua inteiramente ininteligivel; bastantes palavras temos nos ja para
denotar todas as diversas medidas ¢ pesos: e se algumas mais sic necessarias,
¢las s¢ podem formar facil ¢ portuguesmente”,

Enfim, uma atitude talvez muito patridtica mas, claramente, em oposicio a
duas grandes vantagens que resultavam da introdugdo das novas designagoes.
Em primeiro lugar porque se evitava a confusio entre as antigas e as novas
unidades, caso eslas usassem 0s MEsmos nomes, € a segunda. que nio era menos
Importante, porque se perdia a utilizagio dos prefizos que davam, imediata-
mente, a ideia da grandeza do peso ou da medida em causa.

A relutincia a introdugio das designagdes francesas, talvez nio fosse, apenas,
o fervor patriotico. Havia outra razio, como aconteceu em Franga. onde o SMD
leve aceitagdo geral mas nio a sua operagiio. De facto o seu uso contundia com
0s habitos do povo que era obrigado, ndo s6 a memorizar novas denominacoes.
como familiarizar-se com o sistema decimal que, apesar da sua simplicidade, era
bem diferente da base duo decimal, até entio usada.

Este facto originou um decreto napolednico, de Fevereiro de 1812, autori-
zando a relomar nio so 0s nomes como as subdivisies dos antigos pesos ¢ medidas.
Foi necessario esperar por 1837 para que as mentalidades evoluissem e a lei de
4 de Julho, tornasse obrigatorio o novo sistema a partir de 1 de Janeiro de 1840
Isto em Franca.
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Voltemos a Portugal e ao ano de 1814, O principe regente aprova o relatorio
alrds mencionado ¢ a 20 de Dezembro, manda fabricar padries de pesos e medidas
e, trés dias depois, davam-se providéncias. por aviso. 4 Junta da Fazenda do
Arsenal do Exército, para que neste se iniciasse a manufactura dos referidos
padrdes, tendo como modelos os prototipos que tinham vinde de Franga.

A encomenda foi executada com rapidez e pertei¢do, dado que a 2 de Julho
1816 hi noticia que tinham sido recebidas no Rio de Janciro duas caixas com
padrocs, sabendo-se que foram construidos 300 jogos.

Nesta reforma do futuro D, Joao VI, usa-se o sistema decimal, mas as novas
unidades levam a designagio portuguesa de antigos pesos e medidas, o que,
como temos vindo a afirmar, criava uma grande confusio.

Curioso ¢ o facto da unidade de comprimento do sistema portugués nio ter
a dimensio do metro, como fo1 estabelecido em Franga, mas sim a méo travessa,
de um décimo do scu valor, correspondendo portanto a centésima miliongsima
parte do guarto do meridiano terrestre. Esta solugdo ndo funcionava operacio-
nalmente, por que ndo cra pratico medin, por exemplo, tecidos (que era um dos
principais usos) com uma unidade com o comprimento de 10 cm, quando até entio
se usava o covado que media 66cm. Outra unidade tradicional de comprimento
crd a vara com | 10 cm de extensdo.

Todavia. se a mdo travessa ndo cra funcional, temos de admitir, que era,
pelo menos coerente, De facto, sendo o litro correspondente ao volume de um
cubo com 10 cm de lado e o quilograma, o peso de dgua contido naguele mesmo
cubo, porque ¢ que a unidade de comprimento no SMD nao tem, 1gualmente, a
mesma extensdo? Fol por esta a razio se escreveu no "Plano da Comissio para a
reforma ¢ uniformizacdo dos pesos € medidas em todo o Reino”. com data de 2
de Fevereiro de 1813 que "a ideia de ser a mesma unidade para todas as
qualidades de medidas é mais simples ¢ lilosdfica”.

Meste plano, produzido e assinado pelos membros da Academia Real das Cién-
cias, ¢ apresentado um Mapa do Sistema Decimal em nomenclatura portuguesa.

Este plane fo1 dingido ao governo, que mandou consultar a Mesa de
Desembargo do Pago e, apos consulta da Mesa foi o processo levado a Real
Presenga. O Principe Regente, aprovou o documento por resolugio tomada no
Rio de Janeiro, a 22 de Agosto de 1814,

Esta tabela, com ligeros acrescentos, como por exemplo a posta, igual a
dez milhas, ¢, ainda, meios e quartos do alqueire, da canada. da arroba e da libra.
i1 apresentada na Breve Exposigdo do Sistema Métvico Decimal, editado pela
Impressio Régia, em 1320, e referido, em varios textos, como existindo na Torre
do Tombo. mas so o fomos encontrar na Imprensa Nacional, gragas a ajuda de
Margarida Ortigao Ramos. directora da biblioteca. Esta Breve Exposigio ¢ da
maior importancia porque foi, assim o julgamos, a primeira obra impressa em
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Portugal tendo em vista a divulgagdo do SMD. Este texto fez parte da campanha
que, por portaria de 30 de Margo de 1820, for determinada i Real Junta da
Directoria dos Estudos, para que os mestres das primeiras letras fizessem decorar
aos seus discipulos os pesos e medidas do reino.

Para além do cstabelecimento do sistermna, havia ainda o arduo trabalho de
elaborar as tabelas de comparagio entre as antigas e novas unidades que foi.
come vimos, preocupagio da primeira comissido nomeada para o efeito. Vimos
tambem, que esta comissdo. para proceder a essa comparagdo tinha escolhido
Jacob Bernard Haas. A escolha desle artista foi posta em causa pelo visconde de
Vilarinho de S. Romdo, que afirmava que Haas "nflo pronunciava uma sé palavra
da nossa linguagem, nem podia ler os nossos livros, porque nio os entendia; e
desta maneira cansou-sc em vio a fazer repetidas comparagdes de uma e outras
varas, sem adiantar cousa nenhuma, antes podemos dizer que esteve proximo da
meta. e retrogradou. em vez de marchar para diante. Devia-se lembrar, pois é
obvio, que os padrdes das medidas lineares se vio gastando nas pontas, tanto por
causa da oxidagio, como do uso a que se destinam”.

Consideramos uma critica algo exagerada e injusta porque conhecemos a
obra de Jacob Haas (o visconde chama-lhe por lapso Jodo Haas, quando Jodo era
0 sobrinho que Ihe sucedeu, apos a sua morte em 1828, na direccio da oficina
na Jungueira) e ndo nos parece que o facto de ndo dominar a lingua portuguesa
pudesse prejudicd-lo na comparagio das unidades. Alids, segundo Silva Lopes.
o artista Jacob foi autor de "uma régua de latio dividida em 12 decimetros,
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sendo o ultimo deles dividido ¢ subdividido, e armado de um nonius, para assim
se poderem conhecer as mais pequena diferengas”. Nos sablamos da existéncia
desta pega, dado que Romulo de Carvalhe, na sua obra a actividade pedagogica
da Academia das Ciéncias de Lisboa nos séeulos XVIII e XIX transcreve o texto
dum recibo, com data de 1813, onde se constata gque a régua custou 215000 A
este assunto nos referimos na ja mencionada biografia dos Haas, onde lamentamos
o facto desta régua ter desaparecido. Qual nido foi o nosso espanto guando
Rémulo de Carvalho, que se empenhou na preparagio do catalogo dos nstru-
mentos cientificos da Academia das Ciéncia. publicado em.1993, nos informou
que a régua de latdo aparcceu dentro da sua propria caixa de madeira mas,
infelizmente, sem o nonio. Foi um achamento de grande interesse para a histonia
da introdugdo do Sistema Métrico em Portugal.

Usando ou ndo instrumentos de medida mais elaborados, como este fabricado
por Haas, a principal dificuldade no processo de preparagio das tabelas de con-
versdo era, sem duvida, comparar centenas de unidades, pois estas variavam de
local para local. Depois do trabalho efectuado pela primeira comissdo, foram,
mais tarde, tomadas novas providéncias para a entrada em vigor do novo
sistema, tendo sido publicado em Maio de 1817, uma portaria mandando
recolher ao Arsenal de Exército os antigos padrdes que existiam na provincia da
Estremadura. Daqui resultou a elaboragio das "Taboas para a redugdo dos
actuais pesos e medidas das Provincia da Estremadura aos do Systema Metrico-
decimal” publicada pela Impressio Régia em 1820, Desta obra de que existe um
exemplar na ja referida biblioteca da Imprensa Nacional, tem 97 piginas que
incluem as equivaléncias das medidas de comprimento e de peso para toda a
provincia, enquanto que. no respeitante as de capacidade, sio contemplados 96
concelhos. Constata-se que. nestas Taboas, so por acaso se encontram duas
medidas com 0 mesmo valor,

Mostramos que a introdugio do SMD em Portugal, sofreu o primeiro golpe
quando Sousa Coutinho abandonou, em 1803, a vida politica e, pouco depois,
quando o futuro conde da Barca retomando o assunto, logo o abandonou por ter
seguido para o Brasil com a Familia Real.

Apos o esforgo efectuado que se concretizou, no papel, com a publicagio
de alguma legislagdo e de duas obras emn 1820, pela Impressio Regia, pouco ou
nada se avancou, certamente devido ao facto do pais se ter envolvido nas
desgastantes lutas hiberais. Todavia, em [4 de Abril de 1821, ¢ ainda apresentado
um aviso ao Congresso Constituinte, que ndo chegou a ser accionado quando
este se dissolveu em 1823,

Nas cortes de 1827 forma-se uma nova comissdo e dio-se instrugdes para
enviar um oficial engenheiro, ou qualquer outra pessoa (como diz o texto), para
cada uma das provincias afim de continuar a comparagio das velhas com as
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novas medidas, mas logo surgem embaragos com o pagamento de gratificagdes.
Na situagio conturbada em que o pais se encontrava, havia, certamente, assuntos
mais graves a tratar e despesas mais importantes a efectuar do que aquelas
destinadas 4 implementagio do SMD em Portugal.

Em 1833, as forgas liberais entram vitoriosas em Lisboa e D. Pedro, ainda
no bulicio das armas ¢ com o inimigo a vista, manda que "a referida Comissio
instaure e continue regularmente de ora avante as suas sessdes, e fazendo chegar
a si todas ¢ quaisquer Memorias, Livros e Papéis existentes acerca do importante
objecto de que se acha incumbida, proponha ao Governo com a possivel
brevidade um Plano Geral dos Pesos ¢ Medidas...”.

Ndo conhecemos resultados praticos desta determinagio no campo dos
pesos e medidas, mas, curiosamente, algo importante vai acontecer no dmbito da
moeda que, por decreto de 24 de Abril de 1835, passa a usar o sistema decimal.
Mas no que respeita aos pesos e medidas. discutem-se novamente as bases do
sistema, como se nada tivesse sido feito até entdo. S0 em 1843, o académico e
deputado Jodo Baptista Silva Lopes levantando o assunto na Cémara, consegue
que seja nomeada uma nova comissio, de que faz parte.

Elabora-se um projecto que é remetido 4 Camara dos Pares ¢ nomeada uma
outra Comissdio. em que cada membro apresenta o seu proprio conceito e se
reincide nos ja estafados erros. Resultado: o assunto continua sem solucdo.

Em 1848, 0 mesmo deputado Silva Lopes volta a liga e, em 10 de Abril do
ano seguinte, ¢ apresentada uma Memdria sobre a Reforma dos Pesos e Medidas
em Portugal segundo o systema métrico-decimal, que deu, sem divida, o empurrio
definitivo ao processo, mantendo-se no entanto as designagdes portuguesas. mas
no que respeita ds unidades fundamentais propde a substitui¢io da mio travessa,
da reforma de D Jodo VI, pela vara, igual a um metro. Finalmente. em 2 de
Dezembro de 1852, é publicado o decreto que manda adoptar o SMD com a sua
nomenclatura francesa, estabelecendo o prazo de 10 anos para a sua entrada em
VIZOL.

0 entusiasmo inicial do processo e, em especial, a celeridade com que
D. Rodrigo de Sousa Coutinho se interessou por este importante assunto, foram
seguidos por meio século de hesitagdes e desinteresse. certamente devido a
inumeras vicissitudes, mas onde a instabilidade politica do pais teve um papel
predominante,

Todavia. ndo podemos castigar-nos muito por esta demora.

Nos paises de expressio inglesa a situagdo € muito pior. De facto. apesar
das boas intengdes ¢ mesmo compromissos, as unidades tradicionais daqueles
paises estdo de tal forma implantadas nos habitos do povo que. mesmo passados
que foram mais de dois séeulos, o problema continua por resolver. Nos Estados
Unidos foi considerado, em 1988, uma emenda prevendo que as agéncias gover-

208



A INTRODUGAO DO SISTEMA METRICO DECIMAL EM PORTUGAL

namentais se convertessem ao SMD a partir de 1992. Nada aconteceu. Hoje em
dia, naquele pais, a altura dos edificios ainda € referido em pés ¢ a temperatura
em graus Fahrenheit. A Inglaterra apesar de ter entrado na Europa Comunitaria,
term-se mantido numa fase de transigio. Alias, admitem-se excepgdes como, por
exemplo, entre outras a sinaliza¢io das estradas.

Voltemos a Portugal, recuando um pouco, especialmente, para distinguir
Silva Lopes, autor da Memdria atras referida e de outros trabalhos em que defendeu
o SMD de muitas objecgdes e dificuldades imaginarias apresentadas pelos seus
detractores, alguns dominados pelo desejo de fazer prevalecer outras solugdes,
entre elas, um sistema que diziam ter sido criado pelo matematico Pedro Nunes.
Tratava-se de um sistema, com pretensiosas bases cientificas, mas que ja tinha
sido denunciado, quarenta anos antes pela Comissdo dos Forais, onde os mem-
bros socios da Academia das Ciéncias demonstraram que ndo tinha qualquer
base cientifica. Alids, diziam, jocosamente, gue ndo era necessario acrescentar a
legitima gloria do sabio, louros que ndo Ihe pertenciam.

De facto, Thimoteo Verdier, de quem jd nos ocupamos, que era académico,
o que lhe dava natural credibilidade, afirmou numa Meméria ndo assinada,
publicada no Observador Lusitano em Paris, que um tal "Afonso de Carvalho
Besteiros numa cartilha, ou livrinho de aritmética muito resumida e incompleta-
mente didactica que publicou em Lisboa no ano de 1612 em 8° pequeno, com
vinte folhas ou paginas dobradas de impressfio, no verso da pagina 18 diz que o
Dr. Pedro Nunes cosmografo - mor, ensina que o nimero 36 seguidamente
escrito quatro vezes di o nimero de varas da medigdo do circulo maior da Terra”.

Este texto de Verdier, novamenie publicado nos Annacs das Sciencias, das
Letras e Artes, seguramente forjado dado que ninguém viu a tal cartilha de
Besteiros permite chegar ao exacto comprimento do mendiano terrestre. De
facto, j4 vimos que na primeira comparagio que se fez no nosso pais entre a vara
e o metro, verificou-s¢ que | vara = 1.10 metros. Pois bem 36363636 varas x
1.10 metros = 40 000 000 metros!

Percehe-se bem que tamanha coineidéncia, que alias resulta de duas medigdes
{do mendiano ¢ da vara) feitas cerca de 250 anos depois de Pedro Nunes ter falecido,
s0 pode ter sido conseguida, fabricando artificiosamente os dados. Enfim, um
tipo de embuste que, de quando ¢m vez, nos aparece nas andangas da Historia.

Depois da introdugdo do SMD em Portugal que. como vimos, teve lugar em
1852, com o prazo de 10 anos para entrar em funcionamento, criou-se, em 1855,
uma Inspecgio Geral e uma Estagio central de Aquisicdes, servigos organizados
por Joaquim Fradesso da Silveira, um figura de grande prestigio na Historia da
Metrologia no nosso pais. Em 1864, a Reparticio de Pesos e Medidas, que
dependia da referida Inspecgio Geral € integrada na Direcgiio Geral dos Trabalhos
Geodésicos, Estatisticos e de Pesos e Medidas.



Entretanto, Joaquim José Graga. ocupa-se da claboragio das Tabelas das
Medidas de capacidade antigas, reduzidas ao systema decimal, que termina em
1861. Foi um trabalho exaustivo, publicado entre 1861 ¢ 1864. em sete volumes,
com mais de 2 000 piginas no seu conjunto, ¢ que contém a comparagio entre
as medidas de capacidade de todos os concelhos do continente e ainda do Funchal.
Angra do Heroismo, Horta e Ponta Delgada.

Em 1873, Portugal participa, em Paris, nos trabalhos e na assinatura da
Convengdo do Metro, que viria a ser ratificada no nosso pais pela Lei de 19 de
Abril de 1876.

Todavia, apesar do esfor¢o desenvolvido por Fradesso da Silveira ¢ o com-
Promisso que assumimos com a assinatura da Convencdo de 1875. as coisas ndo
andam, as fraudes devidas a medidas irregulares proliferam. Em 1879 sio
executados em Franga protdtipos do metro e do quilograma, dos quais se recebem
0s exemplares com o niimero 10, que viriam a ser, mais tarde, comparados em
Sevres, Franga, onde se encontram os originais: o primeiro foi comparado em
1936. 0 segundo, por duas vezes, nos anos de 1935 e 1984,

Entretanto, em 1911, € promulgada nova legislagio metrologica, seguindo-se
o exemplo de alguns paises da Europa. O SMD comega entdo a ganhar a
cficiencia desejada, debaixo da responsabilidade de organismos que vio. ao
longo dos anos, mudando de designacio, até que a 12 de Jutho de 1986, ¢ eriado
o Instituto Portugues da Qualidade, no qual a Direccdo dos Servigos de Metrologia
Legal tem a tutela do controle dos pesos e medidas no nosso pais.
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ANEXO

Prefixos oficiais do Sistema Métrico Decimal
Do maior ao menor ¢ 0$ que se tornaram obsoletos

! Prefixos

Extraido de Calvin de Farina

Valor Ohservacbes | Obsoleto
10 '
10°
vota- Y [10% Adoptado em 1991,
Zeta- Z |1p® Adoplado em 1991,
Exa- E [10" Adoptado em 1975.
peti- P_|1o" Adoptado em 1975. |
Tera- 11 e Adoptado em 1960, megamesa (MM) |
rira- G_|10° | Adoptado em 1960. Kilomera (KM) il
meea- M| 1000 000 Usado ¢. 1870, foi em Franca desde 1919, |
100 000 _hectokilo (hk) |
= 10 000 | myra (ma, mv) 1975
Kilo- k1000
hecto- h 104
deci- da |10
l
| deci- d /10
| centi- c | 1/100
mili- tm | /1000 _
: L 1/100 000 | decimili.dimi (dm)
1/ 100 00 | centimili (cm) !
micro- 2 /1000 000 i
MNano n (10-9 Adoptado em 1960, milimicro (m?)
Pico- p 10" Adoptado em 1960. micromicro (77
Femto- |f |10 Adoptado em 1964,
Ato- la_ 107"  Adoptado em 1964. =
lgeplo- |z [107 Adoptado em 1991.
yocto- v |10 Adoptado em 1991 f
0=
10~ |
107 | |
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O Povoamento do Corvo

Comunicagde apreseriada a Acedemic de Marinha em
4 de Junha de 2002 pelo Prof. Doutor José Guitherme Rels Leite

Quando me telefonou para a Terceira o nosso Secretario Geral, Senhor
Comandante Cyrne de Castro, desafiando-me para que, uma vez que vinha a
Lisboa, apresentasse na Academia da Marinha uma comunicagio assinalando os
550 anos da descoberta das Flores e do Corvo ndo sd de imediato acedi,
agradecendo a oportunidade que me era oferecida. mas sugen falar sobre o
povoamento da ilha de Corvo, convencido que estou que tal tema ¢ importante
porque tem estado pouco esclarecido, apresenta particularismos dignos de nota
¢ integra-se nas grandes linhas de orientagio politica do séc XVI.

As ilhas das Flores e Corvo foram descobertas, admitamo-lo agora sem
mais discussio, em 1432 por Diogo de Teive numa viagem de regresso do Atlantico
ocidental e desde entiio ndo deixaram mais de constituir uma fronteira’

Ainda hoje se perzuntarmos a um qualquer cidadio europeu qual € a fronteira
ocidental da Furopa temo que mesmo os portugueses hesitem em dizer que tal
fronteira sdo as ilhas das Flores e do Corvo. ainda que elas o sejam de facto. Mas
sd0-no hoje, como o foram desde o sec XV

Sendo vejamos. Logo no ano seguinte ao da descoberta’, isto € 1453, uma
carta régia fazia doagdo da ilha do Corvo (leia-se aqui Flores e Corvo como ilhéu)
ao Duque de Braganga. Era uma primeira defini¢io diplomadtica de fronteira,
fronteira entre o conhecido e o desconhecido e se bem que o povoamento
aparecesse como hipotese, talvez até descjavel ndo seria o mais importante na
doacio régia.

Carlos Guilherme RILEY "Uma Fronteira Ocidental. As Flores 2 o Corve no contexio das
rotas atlanticas”, in Boletim do Mucleo Culwral da Horta, vol XI, 1993-83, p. 90 e seg.

T Tive ocasifo de abordar estas sucessivas doagdes num 2siudo O Povoamento das Florcs.
comunicagdo ao 11T Cologuio o Faial ¢ a Perifenia Agorana, Horta, 2002, cujas actas estio em
preparagio, Para uma visio dz conjunto com recurse & bibliografia existentes vija-sc Francisco
Antonio Nunes Pimentel GOMES, A llha das Flores, Da redescoberta & actualidads ( Subsidios
para a sua Histora) 1997, ed. da C.M. das Lajes das Flores, p. 9 a 21,
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E dentro deste conceito de fronteira, ainda, que se podera compreender a
c¢lebre doagdo de 1475 a Ferndo Teles’, conjuntamente com outras ilhas que sc
esperava que tal personalidade viesse a descobrir nesse imenso Atlantico ignoto.
Desenhava a partir dessa fronteira longingua uma nova donataria, mais sonhada
¢ adivinhada do que real e que se veio a frustrar.

Mas fronteira ainda seriam estas ilhas, jd entdo povoadas, na disputa entre
as duas Europas, a catdlica e a protestante, a do Mare Clausum e a do Mar Liberum
na segunda metade do séc. XVI. Seria entdo uma fronteira de guerra, com as
consequencias que isso representa em violéncias.

Isto para dizer que a decisdo de povoamento de umas pobres ilhas perdidas
nos confins do Atlantico conhecido, mas que com os progresso da navegacio se
1am tomando no centro nevrdlgico desse mar, ndo era um assunto de somenos
importincia para a politica porfuguesa e europeia.

A impossibilidade pratica dos primeiros donatarios levarem avante o proposito
do povoamento efectivo das duas ilhas, que formavam até um arquipélago a
parte ¢ ndo se encontravam claramente inseridas nos Agores, € uma constatagio.
Nem o Duque de Braganga a partir da doagdo de 1453, nem o Infante D. Hennigue
a partir de data incerta, nem o Infante D. Fernando depois de 1460° tentaram
sequer 1niciar o povoamento ¢ isso devido a dificuldades inultrapassaveis reais.
mas também porque a pressio efectiva da politica ndo impunha uma fronteira
ocupada permanentemente. Tal imposigio viria mais tarde, com novos desafios.
com novas disputas e com novas ameagas 0 que quer dizer que as orientacdes
politicas do sec. XVI, com a decisdo de cntregar as ilhas das Flores e Corvo a
senhores menos ilustres mas mais eficientes. sio um sinal da imprescindibilidade
da ocupagio efectiva das Flores e do Corvo.

Frustada uma primeira ocupagfio nas ultimas décadas do sée. XV, com o
flamengo Guilherme da Silveira o qual estabeleceu um contracto, que nao iremaos
agora discutir, com a vitva do donatario Fernio Teles, como administradora do
filho menor de ambos, as ilhas chegavam ao inicio do séc. XVI desertas mas 3
preparadas com o langamento de gado, para receber os colonos. I esse o teste-
munho que nos legou Valentim Fernandes no seu celebérrimo manuserito’,

* Todas cstas cartas de mereé sio sobejamente conhecidas e tem sido sucessivamente publi-
cadas, ainda que a mais ficil consulta seja o Arguive dos Agores. na sua od. da Un. dos Agores,
BD., 1986, Citarci daqui em diante abreviadamente por A A, vol. p. Carta 20-11-453 ag Dugue de
Braganga, A.A, L 9 Carta 28-1-1473 a Ferndo Teles, A A 1, 21

* Carta de 3-X11-1460. doando as iThas ao Infante D, Fermando, A A 1. 14

" Codice de Valentim Fernandes, léitura paleografica nolas e indice pelo académico do
numero, José Pereira da COSTA, Lxa, Ac, Port. Da Historia, 1997, p. 153.
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Muma primeira fase. a partir de 1508 ou 1510, a politica seguida para a
ocupagdo das ilhas é para ambas elas, mas ndo dando resultados praticos ¢
mostrando-se inadequada foi abandonada. Seguiram-se, alias como era habito na
ocupacdo ultramarina portuguesa, outras experiéncias até se conseguir o éxito,

Assim. entrando no particular que constitui 0 tema da comunicagio, vamos
especificar essas virias otapas que permitiram a ocupacgio electiva da pequena
ilha do Corvo.

As Flores ¢ o Corvo constituiram sempre um conjunto inseparavel das doagdes
e nunca foram mercés individualizadas. Quando em 1503, D. Mana de Vilhena,
a tal viuva do donatario Ferndo Teles, decidiu vender a heranga, vendeu as duas
ithas, decisdo que o rei confirmou por carta de 1 de Margo de [504°. O comprador
era Jodo da Fonseca, escriviio do rei D. Manuel e de uma familia de Evora. Jodo
da Fonseca comprava as ilhas e dispunha-se a povod-las usando os métodos clissicos
de conseguir um grupo de colonos dispostos, em troca de terras de sesmaria, a
fundarem uma colonia de povoamento, Com eles iam seus ¢riados e com maior
ou menor éxito [a faziam vingar o povoamento. S¢ tais orientagdes tinham dado
resultado em varias ilhas. como as da Madeira e as sele dos Agores, 1am dar também
na das Flores, mas mostravam-se incapazes de resolver o problema do Corvo.

Temos agui que recorrer, para alem dos documentos oficiais da chancelaria
regia, que até ai agora nos SUIAram. 30s ¢ronistas para percebermos como e porque
falhou esta primeira tentativa do inicio do sec. XVI de ocupagio do Corvo. paralela
aquela outra que decorria nas Flores. Usamos como fonte dois cronistas agorianos.
Gaspar Frutuoso' e Digo das Chagas’, separados por véarias décadas na sua
eserita, mas cada um deles com as suas virtudes. Frutuoso, porque foi contem-
poraneo dos factos e Chagas porque era florenting e como tal teve ocasido de
recolher elementos no seio da comunidade herdeira desses factos.

Ma leva dos colonos para as Flores, comandados por Pedro da Fonseca,
filho e herdeiro do donatirio e comprador das ilhas, Jodo de Fonseeca, iam alguns
terceirenses aliciados para a tarefa e entre eles Antdo Vaz, que ambicionou ocupar
o Corvo,

E Diogo das Chagas quem conta na sua cronica o que s¢ passou, ainda que
o faca conudamente,

Diz que Antio Vaz recebeu o Corve do re1 D Manuel como mercé, mas nao
como capitania. antes em dada livre para ele e seus herdeiros. sem mais obrigagdo

" Carta de confirmagdo da venda, | -I11- 1504, AL A, 1, 25,

" Gaspar FRUCTUOS0, Saudades da Tema, Prefacio ¢ direcgdo de Jodo Bernardo de
Oliveira Rodrigues, D, Ed. do Instituto Cultural de Ponta Delgada, Liveo VL 1963, p 347 e sex.

* Frer Diogo das CHAGAS, Espelho Cristalino om Jardim de Vinas Flores, Direcgdo ¢
preficio de Artur Teadoro de Matos, Ed da Universidade dos Agores, 1986, p. 561 ¢ scg
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que The pagarem seus dizimos. Esteve ai alguns anos, fundou uma ermida de
Nossa Senhora do Rosério, teve um capelio, mas fracassou nos seus designios e
desistiu regressando 2 sua ilha Terceira, arrendando o ilhéu a uns irmdos Barcelos,
tambem terceirenses, que chegaram a ir para o Corvo, mas sem melhor &xito.

Assim, Antio Vaz, enfadado (diz o cronista) de ver a ilha deserta e que ninguém
queria cultivar, vendeu-a barata a Gongalo de Sousa.

Ora esta narrativa, que ndo se pode afastar até porque ndo ha outra fonte
para essa epoca, levanta dificuldades de interpretagio que tentarei esclarecer.

Em primeiro lugar o Corvo foi entregue a Antio Vaz, um dos colonos que
acompanhou o donatirio Fonseca, como dada de sesmana e ndo pelo rei.
evidentemente, mas pelo donatédrio, como outro qualquer dada nas Flores. E isto
no fundo que Chagas pretende dizer quando especifica que ndo foi uma capitania
que se formou. mas sim uma dada livre. a unica que ocupava em ilha e talvez ate
por iss0 merecia a especificacio.

Seguiu-se aquilo que poderiamos chamar a cronica de um falhango. Antio
Vaz parece, pela descrigiio do cronista, ter tido uma primeira aparéncia de éxito
conseguindo estabelecer uma pequena comunidade com um capeldo, que durou,
diz Chagas, "alguns anes".

Mas essa comunidade acabou por ndo se fixar e por se dispersar, O proprio
Diogo das Chagas ensaia uma explicagio para tal facto. Diz ele: "porque como
a ilha das Flores era grande. € se hia povoando, ¢ se davam datas aos povoadores,
0 que ndo avia no ilhéu todos se hiam para ella” e nio se pode ser mais explicito.

A esta. porém, podemos acrescentar outras explicacdes. uma delas que
Antio Vaz acabou por nio se mostrar um lider com forca suficiente para a tarefa
de povoamento em condigoes adversas e uma segunda, sem divida, a accio
disciplinadora do capeldo de quem se conhecem dados biogrificos’ porgue veio
a tornar-se, passados virios anos. no primeiro bispo da diocese angrense, criada
em 1534. Estes dois chefes, a avaliar pelas informagoes, foram, eles também,
causa do [racasso,

Dispersa a comunidade, expulso o capeldo, pela ingratidio dos colonos,
dizem as cronicas seraficas e abandonado o projecto pelo proprictirio da dada.
nio parece reslar davida que alguma coisa ficava feita no campo do arrotea-
mento da terra, porque ndo consla que a sesmaria tenha sido invalidada e para
1550 era necessario que passados os cinco anos da lei houvesse aproveitamento
efectivo e arroteamento. Alids so assim se compreende que Antdo Vaz ¢ 0s seus
colonos tenham ficado "alguns anos" na ilha.

' Subre este capel@o e 17 bispo angrense, D Agostinhe Ribeiro, consulic-se o Canego
PEREIRA. A Diocese de Angra na Histéria dos seus Prelados, A H, Ed. Livr. Andrade, 19350, p.19
¢ seg. com a bibliogralia ai adusida.
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Antio Vaz ainda tentou explorar a propricdade por [orma mdirecta”, em
arrendamento, do qual infelizmente nada mais conhecemos, mas que por
paralelismo com outros ndo & de excluir que impusesse a continuagio do
desbravamento de terras.

Contudo, também este contrato se mostrou ineficaz, passando o proprietario
a nova estrategia, a venda da propriedade a Gongale de Sousa,

Acontece que Gongalo de Sousa sabemos nos guem era, ao contrario dos
irmios Barcelos.

Vejamos, entdo, quem era Gongalo de Sousa. Era nem mais nem menos que
filho segundo do donataria Pedro da Fonseca que acabara por carta de 12 de
Janeiro de 15348 de receber em merce' as ilhas das Flores e Corvo. Gongalo de
Sousa recebera por mercé régia as ilhas das Flores ¢ Corvo, nio como herdeiro
do pai. pois era filho segundo e o primogénito morrera depois do pai, mas logo
de seguida e antes de se encartar. Recebeu a donataria das ilhas das Flores e
Corvo, que foi considerada vaga para a coroa. em paga dos servigos do pai em
Africa, pela citada carta de 12 de Janeiro de 1548 ¢ recebera ja a ilha de Santo
Antdo em Cabo Verde, também por merceé € em pagamento dos servigos no
Oriente, de scu tio materno Manuel de Sousa, acrescentando assim a donataria,
agora formada por tres ilhas, Santo Antio. Flores e Corvo.

Mas. dir-sc-a4. Gongalo de Sousa comprava aquilo que era seu. Nio,
evidentemente. Gongalo de Sousa era donatirio do Corvo e nessa condigio exercia
os poderes soberanos delegados, o que comprava era a propriedade da dada da
sesmaria de Antdo Vaz, o que s0 confirma que o arrotcamento pelo menos de
parte se fizera, Era essa propriedade que o donatario comprava barato, especi-
fica o cronista Chagas. Barato, acrescentaremos nos, porque a terra valia pouco
devido 4 falta de mio de obra e barato porque a propricdade incontestivel seria
somente a pequena parte arroteada. Era um contrato para evitar demandas, podemios
até adivinhar.

Scja como for Gongalo de Sousa tornava-se além de donatario em proprietario
do Corvo, ou senhor do Corvo, como se designa. Era mesmo uma particulandade
unica no arquipelago, de um donatario proprietario de uma ilha.

Com Gongalo de Sousa, em 1549, comega uma nova fase no povoamento,
fase essa também muito peculiar por se afastar de todas as regras usadas na
Madeira ¢ Agores ¢ se aproximar daquelas outras regras usadas nas ilhas nas partes
da Guiné, Cabo Verde e 5. Tome, povoadas com escravos.

- Babre as vanas formas de exploragio de propriedades nos Agores consulte-se o excelente
e inovador estudo de Rute Dias GREGORIO, Péro Anes do Canto, Um Homem ¢ wm Patnmonio,
(1473-1556), PIX Ed. do Instituto Cuoltural de BD 20010, p. 169 ¢ sce,

" Cara de mercé de 12-1-154%, a Gongalo de Sousa, AAL 1 28
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O que sabemos desta segunda experiéncia, sabemo-lo pela eronica de Gaspar
Frutuoso®, as Saudades da Terra, que ndo tendo visitado a maior parte das ilhas
dos Agores (possivelmente so conhecia S. Miguel e Santa Maria) tinha belissimos
informadores e ainda sabemos mais por algumas preciosas informagdes fornecidas por
uma demanda judicial® levada a cabo pela viuva de Gongalo de Sousa nos fins
do sec. XV1, quando morreu seu marido e ndo havendo o casal filhos, a donata-
ria foi declarada por vaga e atribuida a um novo senhor, o Conde de Santa Crue.
coisa que D, Beatriz aceitava, mas ndo se conformava por nio receber indemni-
zagio pelos investimentos ¢ propriedade privada.

Pela demanda em causa ficamos sabendo que Gongalo de Sousa, socor-
rendo-se dos seus recursos em Cabo Verde, acrescentaremos nos, trouxe para o
Corvo ¢seravos (20 casais, especificard Frutuoso), lavradores e oficiais de diferentes
oficios e para os fixar no ilhéu fez casas, um granel para pastel, um moinho ¢
uma igreja (a nossa conhecida ermida, certamente). mandando pela escravaria,
arrotear lerras para cultive e principalmente criagdo de gados, muitas ovelhas.
cabras, gado vacum e cavalos, tendo mesmo o cuidado de edificar currais de
pedra. Termina o inventariante afirmando que estas "erfo cousas necessdrias
sem as quais se ndo podia beneficiar a dita ilha",

Ora, Frutuoso confirma efectivamente este panorama e até acrescenta
outros dados preciosos. pois especifica como se organizava esta sociedade de
escravos ¢ do que viviam. Dz o cronista que um deles era vaqueiro € gue nio
fazia outro servi¢o sendo olhar o gado. fornecendo os bois necessarios para
lavrar e para todo o servigos. Outro era "como meirinho da serra e da terra” e
vigiava o controle da caga dos passaros que arribavam a ilha e serviam de ali-
mento, tambem fornecendo azeite, para evitar que a recolecgio desenfreada aca-
basse com o mana,

Entra de seguida em pormenor sobre a exploragio da propriedade agricola
em gue se tornara o Corvo. Podemos hoje dizer que se tratava de uma exploragio
directa com mdo de obra escrava, coisa desconhecida nas outras ilhas, onde
temos noticia de escravos na agricultura e pastoricia, mas em regime de excepcio
e concorréncia com mio de obra livre. Essa exploragio rendia ao senhor
absnteista 350,000 reis, que The eram pagos por uma espécie de arrendamento

# Gaspar FRUCTUOSO, ob. citada ¢ uma biografia por Rodrige RODRIGUES, in Livea 1,
da citada edigio, p. XV a CXV ¢ mapas gencaldgicos.

" Este importante decumento pelas noticias que comém referentes a Santo Antdo de Cabo
Verde 2 Flores e Corve dos Agores & da Bibliotecs Nacional de Lishoa, M, 208, n® 47, 20 folia.
Na sua maior parte estd inédito, mas a parte referente directamente aos Agores foi publicada por
Carles Guilherme RILEY, ol cit, Doc, N' 1 p. 121-123. Devo o conhecimento integral dele ao
mew gmigo Prof. Doutor Artur Teodoro de Matos, a guem muito agradego a copia da transcrigio
palcografica.
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(parece-me que melhor dirlamos por arrematagdo) a uns homens, um ou dois,
especifica o cronista, da ilha das Flores. O contrato consistia em transferir para
esscs arrematantes as tarefas de controle dos escravos e formecimento de
alimento em troca da recolha dos frutos da terra ¢ do gado.

Os escravos sobreviviam da recoleccio, com a caga aos varios passaros af
arribados ¢ que tem constituido um dos mais explorados aspectos, pelo seu
exotismo, da narrativa frufuosiana e dos quais ainda retiravam a graxa e as
penas, sobrevivendo ainda, do cultivo de uma pequena courela individual, de
onde retiravam batata (doce, evidentemente). fava e lentilha, fornecendo-lhe o
resto o rendeiro que vestia todos. Do gado nao usufruiam sendo do leite, em dia
do Espirito Santo.

Acrescenta, ainda, a cronica o pormenor de ndo haver na terra barco algum
e 50 |4 iam os das Flores, com grande cuidado para que neles ndo fossem ratos,
praga quase biblica naguela ilha e da qual 0 Corvo estava isento. Mas nao tinham
harcos, para s¢ evitar as fugas, & obvio, porque a sociedade escrava estabelecida,
apesar de insensibilidade do nosso cronista que parece admirar a eficiéncia da
exploraciio, estaria longe de em lugar privilegiado onde apetecesse viver. Seria
antes uma dura colénia penal, com profundas caracteristicas de imposigio de
regras violentissimas.

Seja como for esta experiéncia durou entre 1548, quando Gongalo de Sousa
estabeleceu a sua donataria e cerca de 1592, quando este morreu. Com a crise
aberta com a declaracio de vaga a donataria para a coroa e o inicio da demanda
levada a efeito pela viiva do donatario, o sistema entrou em colapso pela
simples razdo que a demanda se arrastou em tribunais e ainda que D. Beatriz
tenha alcancado sentenga favoravel no respeitante aos beneficios, ndo conseguia
executa-la, coisa que nfio era de estranhar por aquilo que sabemos de outras
situagdes paralelas'.

Bom, mas € o proprio réu, o novo senhor da donataria, que contrapie que
guando tomou posse das ilhas ndo havia "nelas muita parte dos moveis que o
autor pede e ella os aver tirado das ditas ilhas depois do falecimento de seu
marido" ¢ além disso as igrejas ¢ casas estarem ja queimadas ¢ destruidas pelos
ingleses”. Isto ¢, D. Beatriz teria desistido da exploragdo da sua propriedade
corvina e abandonou-a, retirando de 4 os escravos, cabendo agora a0 novo
donatario e senhor encontrar melos para 0 repoOvVOAmento.

* Nomeadamente a contenda entre Jodo Leonardes ¢ Jodo Vaz Corte Real, na Terceira,
transcrita com sentenga favordvel ao primeiro que ndo conseguiu execula - 1a, in Frei Diogo das
CHAGAS, ob, cit, p. 326 e seg ¢ pa. 652 ¢ scg. Chutras com as mesmas caracteristicas entre Péro
Anes do Canto e vanas personalidades, in Rute Dias GREGORIO, ob, cit., p. 237 e seq.

¥ Referia-se ao ataque de corsdrios ingleses A iTha das Flores em 1387, relatado por Gaspar
FRUCTUOSO. ob, cit., p. 346.
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Iniciava-se, assim, a terceira fase do povoamento do Corve. com novas
linhas de acgio e com novas formas de exploracio, sendo elas também do maior
interesse para a compreensao de um fendmeno social e econdmico tio peculiar.

As ilhas pelas sua posigdo geoestratética na politica ultramarina europeia
como ponto de passagem obrigatoria dos barcos vindos do império ¢ conse-
quentemente como lugar de conflito e choque entre as poténcias, ndo podiam
estar abandonadas.

Em 1593, em termos institicionais a crise estava ultrapassada. A carta
regia'” de mercé de titulo de Conde de Vila de Santa Cruz a D. Francisco de
Mascarenhas, datada de 17 de Setembro desse ano. comprova-o, ainda que a
demanda nos tribunais se va prolongar até 1600, pelo menos. porque a herdeira
do donatario nio se conformava com os termos da mercé que mandava entregar
ao Conde "os gados ¢ escravos e todos 08 mais moveis que nas ditas ilhas ha e
pretende Dona Beatriz de Tavora, a qual passam somente as terras que o seu
marido ¢ antecessor tivessem comprado", Neste particular convém aré especificar
que no espirito e na letra da carta de mercé ao Conde ndo restavam duvidas que
a propriedade ¢fectiva do Corvo seria pertenga de D. Beatriz, pois fora, como
sabemos, comprada por seu marido Gongalo de Sousa. Alias, Frei Diogo, que
conheceu bem esta demanda, & explicito e informa que "a demanda se empatou
de modo, que nunca ouve final sentenga e o Conde. e seu filho que The soccedeu
gozdo o ditto Ilheu com tirulo de Senhores dele™”

Abusivamente, poderemos acrescentar, a ndo ser que tenha havido algum
entendimento extra judicial que desconhegamos e que ndo seria inédito.

Tudo isto, aliado & vontade de tornar rentaveis as mercés régias. eram moti-
vagoes mais do que suficientes para incrementar o repovoamento da ilha depois
da crise desencadeada com a morte de Gongalo de Sousa e das opcdes cstratégicas
da sua vitva, atras referidas.

Mas no terreno as coisas eram bem mais complicados ¢ ndo parece terem
tido solugio rapida e cficiente. Para tentarmos compreender melhor as opgacs
tomadas pelo novo donatdrio recorreremos 4 cronica de Frei Diogo das Chagas.
de importincia fundamental, por ter sido escrita por um florentine”, membro de
urna das familias mais proeminentes na politica administrativa da sua ilha ¢ porgue

" Sobre este particular consulte-se o citado esmdo de Carlos Guilherme RILEY ¢ a docu-
mentagdo e bibliografia ai apresentada, nomeadamente a nota 47, na pag 112,

" Carta de mercé do titulo de Conde de Santa Cruz, | 7-1X-1593, in AA., V353

* Frei Diggo das CHAGAS, oh. cit,, p. 562

* Sobre Diogo das Chagas consulte-se o preficio de Arur Teadoro de MATOS, & citada
edi¢da do Espelho Cristaline em Jardim de Varias Flores, p. VIEa XX11 & a hibliografia ai aporeiads.
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muito do que se passou o ter sido, até, da responsabilidade de parentes scus,
principalmente de seu irmdo o padre Inacio Coelho.

Chagas informa que os primeiros povoadores foram os filhos ¢ os netos dos
da ilha das Flores ¢ informa bem. de certo, mas foram os primeiros povoadores
dessa terceira fase, depois da retirada dos escravos de D. Beatniz, coisa que o
cronista. ao contrario de Frutuoso, encobre. Especifica, mesmo, como se processou
este povoamento atribuindo a iniciativa aos colonos ¢ ndo ao senhonie. Diz que
sendo a ilhota muito farta, a respeito do leite dos gados ¢ do mana dos passaros,
os tais filhos e netos dos povoadores das Flores 14 foram crescendo e trataram
de arrendar terras ao donatario { que Chagas intitula capitio) e aliciando outros.
Quando me criei, testemunha, havia nela grande povoagdo e ja ndo cultivavam
s as terras baixas, mas também as de cima.

Curiosa narrativa, por nos dar elementos precisos, menos de cronologia, de
um novo processo de fixagio da populacio. Os tempos haviam mudado, a escassez
de mio de obra livre disposta a fixar-s¢ no Corvo acabara ¢ 0 arroteamento das
terras prosseguia a bom ritmo pois € isso que se deduz da informagio ao dizer
que além das terras baixas, as que desde ha muito haviam sido aproveitadas. usavam
agora as de cima.

A exploragio passava de directa a indirecta, ou seja por arrendamento,
primeiro, se leio bem Chagas, por arrendamento individual a cada colono
interessado, para depois vir a transforma-se em foro colectivo. () problema ¢
sabermos quando se deu esta transformagio a que Chagas ndo alude.

Mas hoje sabemos que um dos Condes donatdrios fixou o foro do arren-
damento do Corvo em quarenta moios de trigo ¢ oitenta mil reis em dinheiro
anualmente, procedendo a renda do trigo do cultivo daquele grao e a renda em
dinheiro pelos montados ou pastos onde criavam o gado™, Qual o Conde que o
tenha feito ¢ hoje dificil de explicitar, mas possivelmente o terceiro, Podemos
acrescentar que apesar das dificuldades manifestas na estruturagao desta
pequena sociedade, agora de homens livres estabelecidos no Corvo ela se fixou
em definitive e na perspectiva dos dias que correm prestou um altissimo servigo
a Portugal e 4 Europa.

Das dificuldades da estruturagio social conhecemnos melhor aquelas surgidas
com a vida religiosa. porque sendo o cronista Chagas um frade franciscano,
atendeu em pormenor a esse aspecto, denunciando corajosamente a cobiga dos
donatarios e comendadores e a cobardia dos bispos. [sto, porque desde Gongalo

* Padre Lourengo JORGE, NOTAS DO CORVO, escritas no inicio do sée. XX mas publi-
cadas recentemente pela Camara Municipal do Corvo em ediglo organizada por Todo Saramago,
Corvo, Ed. C.M., 2001, 250 p.
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de Sousa os donatirios eram também comendadores™ e nessa condicio recebiam
os dizimos comprometendo-se ao pagamento da hierarguia catolica.

Ora nas Flores reduziram sempre essa hierarguia ao minimo e no Corvo
resistiram ¢m estabelece-la, tendo mesmo numa primeira fase os corvinos de
pagar paralelamente aos dizimos um ordenado a um padre que os assistia, para
somente receberem um paroco pago pelos dizimos, em meados do séeulo XVII.

Mas ainda que acossados pelas adversidades naturais. pela cobica dos
donatarios, pela ganincia dos arrematantes e pela vivéncia numa insegura fron-
teira de guerra, persistiram os corvinos em ndo abandonar a ilha e € conseguiram
por meios proprios resistir com éxito ao atague de piratas argelinos em 16327
ainda que ndo passassem de escassa centena de habitantes, Depois de tantas
ncertezas chegava a prova real que o Corvo estava povoado, mas a historia desta
pequena sociedade insular continua a ser um paradoxo que justamente tem
encantado ¢ fascinado todos aqueles que dela se abeiram. Eu por mim nio sou
excepcdo.

= ( arfa dc mercé a Frei Gongalo de Sousa da Fonseea dos dizimos das Flores ¢ Corvo,
datada de 15-1-1566, AA_, VIL 31 1, onde se diz que o agraciado ji era comendador,

= Relagio breve da grande ¢ maravilhosa vitdria dos moradores dg ilha do Corvo contra der
poderisas naus de Turcos ano MDCXXXIL edigio moderna de Cairos Cuilherme RILEY & Jodo
SARAMAGO, €M, Corve, 1993, 35 p.
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As Actividades Maritimas no
Velho e no Novo Testamento

Connmricapdo apresentada & Acadenia de Marinha em 18
de Julhia de 2002 pelo Embaivador Dario Moreiva de Castro Alves

O trabalho que vos estou a apresentar ndo ¢ o de um investigador academico
que aqui viesse desenvolver uma tese magisterial sobre navegagoes maritimas no
Velho e no Novo Testamento. E objectivamente apenas um trabalho pessoal de
um Embaixador aposentado, licenciado ¢m Direito ¢ em Relagdes Internacionais,
um avido leitor da Biblia, para quem, ao longo dos tempos, o tema tem constituido
matéria de devogiio, de &, de interesse ou ate de curiosidade pessoal quanto aos
textos biblicos ¢m latim e em grego, e em outras linguas modernas.

Também desejo esclarecer que tomo a expressio actividades maritimas no
seu sentido mais lato, isto &, actividades que dizem respeito ao transporte de pessoas
ou de bens no ambiente de oceanos, mares, tios ¢ lagos. Para o diciondrio de
consulta quase obrigatdria no Brasil, o chamado Nove Diciondrio Aurélio,
maritimo quer dizer marinho, que ocorre no mar ou se realiza no mar. Este ¢ 0
sentido utilizado em viagem maritima, em comércio maritimo, cm pesca maritima,
em fragédia maritima. Num sentido restrito, maritimo € o relative & marinha
mercante. Virios outros substintivos podem ser qualificados pelo adjectivo
maritino: brisa, cimbio, clima, corrente, milha. navegagdo, parcenia, poder,
risco, testamento, etc. Por exemplo, adiantando-me ao capitulo em que o item
sera amplamente tratado, as viagens maritimas de Paulo e discipulos seus, narradas
nos Actos dos Apostolos, por regides ribeirinhas do Mediterrinco oriental,
envolvem intensas actividades maritimas e peripécias no mar, um tema de historia
da navegacdo maritima que julgo possa ter interesse para o programa de estudos
¢ investigagGes ao longo do tempo, que se tém desenvolvido ¢ se desenvolverio,
em futuro, nesta insigne Academia que com tanto zelo, amor e competéncia
dirige, ou seja-me permitido dizé-lo assim, comanda o nosso Almirante Rogério
de Oliveira.

Também & tema subordinado a actividade maritima o relato sobre a Arca de
MNoé, que abrange ate mesmo um rudimento de construgio naval, como o assunto
& apresentado no Giénese, o primeiro livio com que se inicia 0 Velho Testamento,
E, por que ndo dizé-lo, também a viagem do profeta Jonas dentro de um "peixe
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grande”, em geral entendido como uma baleia, que lhe serviu de meio de trans-
porte e deslocagiio no mar em seu périplo em direcgiio a Ninive.

Poderdo alguns, com maior ou menor razio, considerar uma veleidade
imponderavel a dissertagdo sobre o tema como assim o apresento. Ndo me chegou
as mdos um livio que tratasse especificamente ou em geral dessa matéria.
Assumi o tema, como repito, a partir de meu interesse pessoal pelo assunto.
Gostava também de logo acrescentar que as actividades maritimas de caricter
bélico ndo sdo especificamente referidas como tais nos textos biblicos — activi-
dades propriamente navais, como é em geral entendida a actividade da Marinha
de Guerra. Em toda a Biblia, ndo deparei referéncia especifica a actividades
bélicas no mar. Sem embargo ha algumas referéncias que poderiam ser vistas
como actividades de forga ou de cardcter bélico naval,

Virios substantivos sdo qualificados pelo epiteto naval. Assim: aviagiio,
forga, batalha, estratégia, tictica, doutrina, politica. O clissico e interessante
Dicionario da Lingua Portuguesa, de Antonio de Morais Silva, que & natural
do Rio de Janeiro, traz, como defini¢do de maritimo: da marinha, da praia, da
costa do mar. Com este sentido, o epiteto qualifica aldeia, cidade, regido, cor-
reio, ete. Na mesma fonte, o vocibulo naval diz respeito a naus, feito nelas, ou
com elas e no mar. Rege substantivos como combate, disciplina, milicia, munigdn.
E vocdbulo afim ao verbo navegar. Mas, deixando de lado os léxicos, passemos
10 Nosso assunto maritimo biblico, objecto proprio da presente comunicagio.

A matéria serd examinada a luz de verbetes, tais como: amarra do leme,
ancora, arca, armagdo, barca, barco, batel, braca, carga, caho, capitio de
navio, cobertura, convés, costear, embarcar, estrada do mar, langar o prumao,
leme, marinheiro, mastro, navegagio, navegar, navio, navio mercante, nau,
piloto, pordo, porto, remar, remeiro, remo, vela, vela maior, vento.

A Arca de Noé ¢ objecto de 26 referéncias no Génese, nos capitulos 6, 7,
8 e 9, precedentemente as referéncias que se seguem sobre a Arca da Alianga, no
Exodo. Uma palavra define em grego, como em latim, a arca: em grego dito
koiné (comum), o idioma grego da chamada Septuaginta, tradugdo grega do
Velho Testamento (que deve a sua origem i lenda conforme a qual 72 judeus,
seis de cada tribo de Tsracl, teriam feito a traducio mais antiga e mais importante
do Antigo Testamento para o idioma grego, iniciada cerca de 250 anos antes de
Cristo), se diz kibotés, vocabulo que significa cofre para guardar roupas, mala,
cofre, caixa, caixote. Mas biblicamente, com base no hebraico. em que se diz
tebah, assim entrou a palavra para o grego para definir a embarcagdo, ou navio
que o Senhor mandou Noé fazer para salvar as espécies do dilivio, Em latim da
Vulgata (que ¢ a tradugdo do Antigo ¢ do Novo Testamento feita para o latim,
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em Belém, por S. Jerdnimo, na segunda metade do século 1V), a palavra ¢ arca,
que significa o navio de Noé.

Segundo as instrugdes divinas, a arca devia ser feita com madeira de Gofer,
com comparlimentos, calafetada por dentro e por fora com betume (em grego,
asphaltos: em latim, bitumen, inis). Era disposto que a arca devia ter 300 cévados
de comprimento, 50 covados de largura e 30 covados de altura ( na Septuaginta,
stadion; na Vulgata, cubitos, o equivalente a 0.66mm). Devia sernela feita uma janela
acabada por cima, de um cdvado, e ao lado da janela uma porta. A embarcagio
devia ser composta de trés andares. Noé seria o patrono da construgdo naval.

O Senhor anuncion um diltivio de agua por sobre a terra para desfazer toda
a carne em gue hé espirito de vida debaixo dos céus: tudo o que ficasse na terra
ia expirar. Mas fazia com Noé um pacto: entrava ele na arca com seus filhos e
as mulheres dos filhos. E de tudo o que € feito de camme, dois de cada espécie,
metetia na arca para os conservar vivos com ele, macho ¢ fémea, de animais,
aves e répteis, dois de cada espécie. Que juntasse toda a comida que se come
para mantimento da familia de Noé e para os amimais. Deus elogiou Noé como
justo e disse que dos amimais fimpos (0 Levitico dispde sobre essa condigdo)
levaria para ele "sete e sete” de cada. macho ¢ sua fémea. Passados sete dias,
fana chover sobre a terra quarenta dias e quarenta noites e tudo sobre a face da
terra, toda a sua substincia do que fizera, seria desfeito. Tinha No¢ a idade de
600 anos. O dilavio durou 40 dias ¢ fizera crescer as aguas que levantaram a
arca, Dominaram as aguas grandemente sobre a terra ¢ "a arca andava sobre as
aguas”. Todos os altos montes que havia debaixo do céu foram cobertos. Quinze
covados acima prevaleceram as dguas e os montes foram cobertos. Tudo o que
tinha félego de espirito de vida morreu. Ficaram somente No¢ ¢ os que com ele
estavam na arca. Prevaleceram as dguas sobre a terra por 150 dias ate que por
um vento que Deus fez passar sobre a terra. s¢ aquictaram elas. As aguas tornaram
de sobre a terra ¢ minguaram ac cabo dos 150 dias. E a arca repousou, no sé¢timo
més, no dia dezassete do més, sobre os montes de Ararat. Depois aparceeram os
cumes dos montes. No ano sciscentos e um, no més primeiro, € no primeiro dia
do més, as dguas se secaram de sobre a terra. Ja a pomba da paz voara e retornara
com uma folha de oliveira no bico. Deus abengoou a No¢ e mandou crescerem
e multiplicarem-se. Desse ponto em diante cessam as descrigbes que tenham
relagio directa com a presenca e a deslocagio da area sobre as dguas.

O Livro de Samuel, constituido de duas partes, narra a historia da figura
biblica que desempenhou papel decisivo na instituigdo e na primeira historia da
monarquia cm Isracl. As tradigdes mais antigas j4 o apresentam como um
homem polivalente e abencoado por Deus, descrevendo suas actividades de
sacerdote, juiz, profeta, mediador e chefe de Exército. Jeremias o equipara a
Moises. O Livro II de Samuel narra a historia de Israel em um dos momentos
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mais importantes da sua existéncia. As doze tnbos, que até entdo formavam apenas
uma unidade religiosa, passaram a formar uma unidade politica sob um chefe
mstitucional, o rei. Em [ Samuel. cap.19, versiculos 17 e 18, narra-se o retorno
do rei David a Jerusalém, Simei, filho de Gera, filho de Jemini, que era de Baurim:
E desceu com os homens de Juda a encontrar-se com o rei David. E com ele mil
vardes de Benjamin, como também Ziba, servo da casa de Saul. e seus quinze
filhos e seus vinte ¢ sete servos com ele; ¢ prontamente passaram o Jordio
adiante do rei. E passando a barca, para fazer passar a casa do rei e para fazer
0 que bem parccesse aos seus olhos. Simei se prostrou diante do rei, passando
ele o Jordao,

Em Isaias (um dos trés chamados profetas maiores, juntamente com Ezequiel
e Jeremias), no capitulo 33, que tem por apresentagio "Os inimigos do povo de
Deus serdo destruidos ¢ Jerusalem serd resgatada a sua glonia e felicidade”, reza
em scus versiculos 200 e 21: Olha para Sido, a cidade das nossas solenidades: os
teus olhos verdo a Jerusalem. habitagdo quicta. tenda que nido sera derribada.
cujas estacas nunca serdo arrancadas, e das suas cordas, nenhuma se quebrara.
Mas o Senhor ali nos serd grandioso, lugar de rios ¢ correntes largas; barco
nenhum de remos passara por eles, nem navio grande navegari por eles.

Em Ezequiel, cap.27. 1-36, hd todo um relato, intitulado "A lamentagio
sobre Tire", com ndo poucas referéncias a actividades maritimas e comerciais
que vale a pena citar com mais abundancia, em seguida a uma breve explicagio
sobre o que era Tiro, parte de Canad. O texto de Ezequiel é de uma grande
beleza poética, além de muito informativo. Tire, do grego Tiroes. em hebraico
Sor. que significa rocha, ¢ o nome de uma cidade fenicia frente a costa oriental
do Mar Mediterrineo, mencionada em textos egipcios € assirios. Depois de um
periodo de predominio egipcio, Tiro, tornada independente, era uma cidade
importante do ponto de vista da navegagdo, da indistria de metais, tecidos, tintas
¢ vidro, e do comercio externo em geral. As relagoes com lsrael foram a principio
amigdveis, pois este exportava para Tire sobretudo viveres como, aligs, esta dito
em Actos dos Apdstolos, cap.12, versiculo 20, ao final, Houve o casamento de
Acab, um dos reis de Israel, com Jezabel, filha de um rei de Tiro. Alexandre
Magno, depois que. pelos conflitos de Tiro contra a Assiria e a Babilénia.
subjugou a cidade. muitos habitantes sairam ¢ foram fundar a nova colonia fenicia
de Cartago, no monte da Africa, mais a Ocidente, que veio a ser rival de Roma.
A construgio de um dique entre a terra fixa ¢ ilha foi disposta por Alexandre
Magno. Tire ¢ situada na costa do que ¢ hoje o Libano. O proprio Jesus Cristo
esteve naquela regifdo, Tiro e Sidon, segundo Marcos 3. &, e Mateus 15, 21. Uma
comunidade cristad existia & eépoca das actividades apostolicas de S. Paulo. que a
visitou, como estd dito em Actos dos Apostolos 21, 3, como teremos ocasido de
ver adiante.



E a seguinte a descrigio, em Ezequiel 27, do Velho Testamento, em que
Tiro figura como centro de navegagdes e de actividades maritimas, portudrias e
comerciais. O texto compreende citagdes que se colocam dentro dos seguintes
verbetes: estrada do mar (introitus maris, na Vulgata), conves (tabulatus
maris), remo (remus), vela (velum), cobertura {operimentum), remeiro
(remex, igis), piloto {gubernator), navio (navis), marinheiro (nanta), mastro
{(malus), remar (remigare).

De Ezequiel, 27:

1 E VEIO a mim a palavra do Senhor; dizendo:

2 Tu pois, 6 tilho do homem, levanta ima lamentagio sobre Tiro.

3 E dize a Tiro, que habita nas estradas do mar, e negoceia com os povos
e muitas ilhas: Assim diz o Senhor Jeova: O Tiro, tu dizes: Eu sou perfeita
em formosura.

4 No coragio dos mares estdo os teus termos; 0s que te edificaram aperfeigoaram
a ma formosura.

5 Fabricaram todos os teus conveses de faias de Senir: trouxeram cedros do
Libano para fazerem mastros para ti.

6 Fizeram os teus remos de carvalhos de Basan: a companhia dos assirios
fez os teus bancos de marfim das ilhas dos guiteus.

7 Linho fino bordado do Egipto era a tua cortina, para te servir de vela;
azul e purpura das ilhas de Elisa eram a tua cobertura.

8 Os moradores de Sidon e de Arvad foram os teus remeiros: os teus
sabios, O Tiro, gue se achavam em ti. esses foram os teus pilotos.

9 O ancifios de Gebal e seus sabios foram em i 05 que consertavam as tuas
fendas; todos os navios do mar e os marinheiros se acharam em 11, para
tratarem dos teus negodcios,

10 Os persas, os lidios, e os de Put eram no teu exército os teus soldados:

escudos e capacetes penduraram em ti: eles fizeram a tua beleza.

11 Os filhos de Arvad, e o teu exército estavam sobre 08 teus muros, cm
redor, e os gamaditas sobre as tuas torres: penduravam os seus escudos
nos teus muros, em redor; eles aperfeigoavam a tua formosura.

12 Térsis negociava contigo, por causa da abundincia de toda a casta de
fazenda: com prata, ferro, estanho ¢ chumbo negociavam em tuas feiras.

13 Javan, Tubal e Mesech eram teus mercadores: com almas de homens
e vasos de bronze fizeram negdcios contigo.

14 Das casas de Togarma traziam as luas feiras cavalos e cavaleiros e
machos;

233



234

15 Os filhos de Dedan eram os teus mercadores; muitas ilhas eram o mercado
da tua mdo: dentes de marfim e pau preto tornavam a dar-te em presente,

16 A Siria negociava contigo, por causa da multiddo das tuas obras: esmeralda.
purpura, e obra bordada, e seda, e corais e cristal traziam as tuas feiras.

17 Iuda ¢ a terra de lIsrael, eram eles os teus mercadores: com trigo de
Minith, e Panague, ¢ mel, e azeite e balsamo, lizeram negocios contigo.

18 Damasco negociava contigo, por causa da multidio das tuas obras, por
causa da multidio de toda a sorte de fazenda, com vinho de Chelbon e
13 branca.

19 Também Dan, e Javan. o caminhantc, o traficavam nas tuas feiras: ferro
polido, casca, e cana aromitica entravam no ¢y negocio.

20 Dedan negociava contigo com panos preciosos para carros,

21 Aribia, e todos os principes de Quedar, eram eles os mercadores de tua
mao, com cordeiros, e carneiros e bodes: nestas coisas negociavam contigo.

22 Os mercadores de Sheba e Raama, eram eles os teus mercadores, em todos
0% mais subidos aromas, e em toda a pedra preciosa e ouro, negociavam
nas tuas feiras.

23 Haran. ¢ Cane e Eden, os mercadores de Sheba, Assur ¢ Quilmad, nego-
cliavam contigo,

24 Estes eram teus mercadores em toda a sorte de mercadorias, em fardos
de jacinto ¢ de bordados, e em cofres de roupas preciosas, amarrados
com cordas e feitos de cedro.

25 Os navios de Térsis eram as tuas caravanas, por causa do teu negdcio;
e te encheste, ¢ te glonficaste muito no meio dos mares.

26 Os teus remeiros te conduziram sobre grandes dguas: o vento oriental
te quebrantou no meio dos mares.

27 As tuas fazendas ¢ as tuas feiras, 0 tcu negocio, os teus marinheiros,
e os teus pilotos, os que consertavam as tuas fendas, ¢ os que faziam os
teus negocios, e todos os teus soldados, que estiio em ti, juntamente com
toda a tua congregagio, que estd no meio de ti, cairdo no meio dos mares.
no dia da tua queda,

28 Ao estrondo da gritaria dos teus pilotos, tremer3o os arrabaldes.

29 E wdos 0s que pegam no remo, os marinheiros, ¢ todos os pilotos do mar,
descerdo de seus navios, e na terra parario.

30 E fardo ouvir a sua voz sobre ti, e gritardo amargamente; e langardo po
sobre as cabegas, e na cinza se revolverdo.

31 E se fardo inteiramente calvos por ta causa, e se cingirdo de sacos,
e chorario sobre ti, com amargura de alma, com amarga lamentagio.



32 E levantario uma lamentacido sobre 11, no seu pranto, € lamentarfio sobre
t, dizende; Quem foi como Tire, como a que esta reduzida ao siléncio,
no meio do mar?

33 Quando as tuas mercadorias eram exportadas pelos mares, fartaste
a muitos povos; com a multidio da wa fazenda e do teu negocio,
enriqueceste os reis da terra.

34 No tempo em que foste quebrantada nos mares, nas profundezas das
aguas, cairam 0s teus negdcios ¢ loda a tua congregagio no meio de ti.

35 Todos os moradores das ilhas foram cheios de espanto, por tua causa; e
08 meus reis tremeram em grande maneira, e foram perturbados nos
NEuy Toslos,

36 Os mercadores de entre os povos assobiaram sobre ti: tu te tornaste
em grande espanto, € nunca mais seras, para sempre.

Em Jonas, profeta menor do Velho Testamento, cuja narrativa sera apre-
sentada em sumula, figuram os seguintes vocabulos que representam actividades
maritimas: marinheiro, navio, grande peixe, carga, pordo (interior navis),
remar, pagar a passagem (dare naulum), mestre do navio (gubernator). Em
reliato no Velho Testamento, Jonas recebe a palavra do Senhor gue lhe diz: que
se levantasse e fosse a grande cidade de Ninive e clamasse contra ela porque a
sua malicia subira até ele. Senhor. E Jonas se levantou para fugir de diante da
face do Senhor para Tarsis (cidade grega para qual partiam navios da costa da
palestina e que tinha relagdes comerciais com Tiro; de que cidade se trata em
nossos dias & assunto incerto) e, descendo a Jope (antigo porto de Jaffa, Yafo,
Yafa ou Joppa, hoje parte da drca metropolitana de Tel Aviv, sob o nome Tel Aviv
— Yafo), achou que um navio ia para Tarsis. Pagou sua passagem ¢ desceu para
o navio. Mas sobre o mar fez-s¢ uma grande tempestade € o navio estava para
quebrar-se. Cada um orava ao seu Deus, Lang¢avam-se ao mar as fazendas (cargas,
objectos) que estavam no navio para o aliviarem de seu peso. Jonas desceu aos
lugares do pordo e dormiu profundo sono. () mestre do navio o acordou e lhe
disse para invocar o seu Deus para que ndo perecessem. Surgiu a ideia de que se
langassem sorles para saber porque causa sobreviera aquele mal. E a sorte caiu
sobre Jonas. Foram-lhe feitas indagacdes e Jonas respondera a eles que era
hebreu e temia ao Senhor, o Deus do ceu que fizera o mar e a terra. Todos temeram
pois sabiam que Jonas fugia de diante do Senhor. E para que o mar se acalmasse,
o propric Jonas pediu que nele fosse langado. Entretanto os homens remavam
em direcciio 4 terra e o mar se 13 embravecendo cada ver mas. Por fim, levan-
taram a Jonas ¢ o langaram ao mar que se agquietou de todo. E o Senhor mandou
que um grande peixe (grandis piscis. entendendo a tradigio que era uma
baleia) para que tragasse Jonas. Durante trés dias e trés noites Jonas esteve nas
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entranhas do peixe at¢ que este o vomitou a Jonas na terra. de onde ele seguiu
para Ninive para pregar contra ela a pregagio de que o Senhor o encarregara.
E segue-se o restante da histona de Jonas, onde ndo ha actividades maritimas
a registar. Acrescente-se que Ninive era uma cidade mesopotdmica na margem
oriental do Tigre que, segundo o Génese, foi fundada por Nemrod.

No livro I, Reis 9. relata-se a apari¢@o do Senhor a Salomao pela segunda
vez, quando esie acabara de edificar a casa do Senhor e a casa do rei. Ao final
do capitulo 9, 26-28. se diz que também o rei Salomio fizera naus (classis) em
Esion-Geber. que estd junto a Eloth, na praia do mar de Suf (Tiro). na terra de
Edom. E mandou Hirdo, com aguelas naus, os seus servos, marinheiros, que
sabiam do mar, com os servos de Salomdo. E vieram a Ofir, e tomaram de la
quatracentos ¢ vinte talentos de ouro, e o trouxeram ao rei Salomdo. Acrescente-se
aqui que o vocabulo elassis, que da vulgata ¢ traduzido para naus. no diciondrio
latino-lusitano de Manuel José Ferreira, Panis, 1833, tem também o significado
de armada, frota, exéreilo. A presente citacio de I Reis 9, 26-28 pareceria referir-se
a uma actividade naval bélica, pela ac¢do descrita e também pelo significado do
vocabulo elassis, como acaba de ser visto. Devia tratar-se, nio de navios armados
propriamente dito (nem pensar, logicamente, em artilhado), mas de um navio
equipade com homens em condigdes de combater, com as armas brancas de
entdo. Estas observagdes devem ser vistas no contexto das que fiz eu anteriormente
a respeito da ndo existéncia de referéneias a actividades de Marinha de Guerra
na Biblia,

Nag poucas mais referéncias constam sobre navios, pelo menos 20, no
Velho Testamento. Refiram-se as seguintes: Génese 49, 13: Zabulon habitara no
porto dos mares, ¢ scrd como porto dos navios, e o seu termo serd em Sidon:
Nuarneros 24, 24: E as naus das costas de Quitim afligirdo a Assur; também afligirio
a Heber; ¢ também ele serd para perdigio; Deuterondmio 28, 68: E o Senhor te
fard voltar ao Egipto, em navios, pelo caminho de que tenho dito: Nunca jamais
o veras: e ali sercis vendidos por servos e por servas, a0s vossos Inimigos; mas
ndo havera quem voy compre; Juizes 5, 17:Gilead se ficou dalém do Jorddo. e
Dan por que se deteve em navios? Aser se assentou nos portos do mar, e ficou
nas suas ruinas; 1 Reis 22, 49: E fez Josafa navios de Tarsis, para irem a Ofir,
por causa do ouro; porém ndo foram porque os navios se quebraram em Ezion-
geber; [1 Cromicas 9. 21:Porgue. indo os navios do rei, com os sérvios de Hirdo,
a Tirsis. uma vez em trés anos, ¢ traziam ouro e prata, marfim, e bugios.e
pavoes: 11 Cronica 20, 36:F aliou-se com ele, para fazerem navios que fossem a
Tarsis; e fizeram os navios em Esion-geber; 1l Cronicas 20, 37: porém Eliezer,
filho de Dodava, de Maresa. profetizou contra Josafat, dizendo: Porguanto te
aliaste com Acazias, o Senhor despedagou as mas obras. E 0s navios se quebraram,
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¢ ndo puderam ir a Tarsis, Jo 9. 26; Passam como navios veleiros; como aguia
gue se langa a comida: Salmos 48,7: Tu quebraras as naus de Tarsis com um
vento oriental; Salmos 104, 26:A6L passam os navios; e o leviatd que formaste,
para nele folgar; Salmos 107, 23: Os que descem ao mar em navios, mercando
nas grandes dguas; Provérbios 31, 14: He. E como o navio mercante: de longe
traz o seu pdo; lsaias 2, 16: E contra todos os navios de Tarsis, e contra todas as
pinturas desejaveis; Isaias 23, 1: Peso de Tiro. Ulvai, navios de Tarsis, porque
esta assolada, a ponto de nio haver nela casa nenhuma, e de ninguém mais entrar
nela: desde a terra de Quitim Thes ol iste revelado.; Tsaias 23, 14: Uivai, navios
de Tarsis, porque & destruida a vossa forga : Isaias 43, 14: Assim diz o Senhor,
teu Redentor. o Santo de Israel: Por amor de vos, enviel a Babilonia, e a todos
farei descer como fugitivos, 1sto &, os caldeus, nos navios com que se vanglo-
risvam; [saias 60, 9; Certamente as 1lhas me aguardario, ¢ primeiro os navios de
Tirsis, para trazer teus filhos de longe, a sua prata e o seu ouro com eles. na
santificagio do nome do Senhor, teu Deus, e do Santo de Israel, porguanto te
glorificou; Daniel 11, 30:Porque virdo contra cles navios de Quitim, que The
causardo tnsleza; ¢ voltard, ¢ se indignara contra o santo concerto, € fard como
lhe apraz; e ainda voltard ¢ atendera aos que tiverem desamparado o santo concerto,
Daniel 11, 40:E, no fim do tempo, o rei do sul lutard com ele, e o rei do norte o
ACOMELerd com carros, ¢ com cavaleiros, e com muitos navios; e entrard nas terras,
g as inundard, e passari,

Examinemos, a seguir, as referéncias a actividades maritimas & meios de
navegacdo que constam do Novo Testamento, nos quatro Evangelhos propria-
mente ditos— de Mateus, Marcos, Lucas e Jodo ¢ nos demais texitos. Em geral,
as actividades sdo do tipo piscatorio ou destinadas a deslocagdo de pessoas em
barcos no lago de Genesaré, ou mar de Tibemiades, ou mar da Galileia, Nao hd
no Novo Testamento actividades maritimas propriamente ditas no Mar Mediter-
ranio. Barco ou barca lguram na Vulgata, em latim, como navies, palavra
generica para nau, nave, navio. 5ic ao todo 46 referéncias mas ndo as leremos
todas. porque sio de modo geral assemelhiveis, limitando-me cu a citar algumas,
como exemplos, apos explicagao sumaria sobre o lago de Genesarée. Referido em
Lucas 5, 1, em outros lugares do Novo Testamento como lago de Genesaré: em
Mateus 4, 18, como mar da Galiléia: Marcos 1, 16, ou mar de Tiberiades, Jodo
A, 21, ete. Também aparece no Velho Testamento e hoje situa-se no norte de
Israel, sob o nome hebraico de Yam Kinneret. Tem 21 km de Norte a Sul e a
maior largura, de Leste para Oeste, & de 12km. Nas suas margens estavam situadas
povoagdes amplamente mencionadas nos Evangelhos como Tiberiades, Magdala,
Carfarnaum. A povoagio de Nazaré ficava nas proximidades ocidentais do lago.
Algumas citagdes em que figura barco: Mateus, 4, 27: "E, adiantando-se dali,
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viu outros dois irmdos, Tiago, fitho de Zebedeu, e Jodo, seu irmio. num barco,
com seu pai Zebedeu, consertando as redes”; Marcos, 6, 57: "E subiu para o
barco, para estar com eles, e o vento sc aquictou; e entre si ficaram muito
assombrados e maravilhados"; Lucas 5,3: E, entrando num dos bareos, quc cra
o de Simio, pediu-lhe que o afastasse um pouco da terra; e, assentando-sc, ensinava
do barco a multidio; Jodo 6, 17 "E entrando no barco, passaram o mar, em
direc¢do a Cafarnaum; e era ja escuro, e ainda Jesus ndo tinha chegado ao pé deles”.

A seguir, 530 mencionadas as alusoes a barcos, sem a citagio dos respectivos
textos, para 0s devidos fins de registo:

Mt4.21; Mt 4,22; Mt 8,23; Mt 8.24; Mt 9,1; Mt 13,2; Mt 14,13; Mt 14.22;
Mt 14, 24; Mt 14, 29; Mt 14, 32; Mt 14, 33; Mt 15,39; Mc 1,19; Mc 1,20; Me
3.9 Med, 1; Mc 4, 36; Mc 4. 37: Mc 4,38; Mc 5,2: Mc 5.18; Mc 5, 21; Mc 6.32;
Mc 6,45; Mc 6,47; Mc 6,51; Mc 6,54; Mc 8,10; Mc 8,13; Mc &.14: Lc 5.3; Le
5T Le 822 Le 837, Jo6.17: Jo 6,19 Jo 6,21: Jo 21, 3: Jo 21.6: Jo 21 8.

No Actos dos Apdstolos encontra-se o relato mais importante das aventuras
¢ desventuras em que foram envolvidos S, Paulo e companheiros seus no grande
e vitorioso esforgo de implantar o cristianismo em terras do Oriente Médio e das
gentes que habitavam ilhas ¢ ternitdrios ribeirinhos do Mediterrineo oriental.
Eram os tempos dificeis & ao mesmo tempo gloriosos da fundagio da lereja
Cristil em terras outras que a Palestina ¢ Roma, As viagens se faziam pelo mar
¢ nos Actos dos Apostolos estio reflectidas as aventuras da conguista daquelas
gentes para o cristianismo. Estes relatos, cobrem uma vasta regido do Mediter-
rinco Oriental, Chipre, Rodes, Creta, o Mar Egeu e até a Ilha de Mala, ao sul
da Sicilia, jd no Mediterrineo Central. Do ponto de vista das navegacdes mari-
timas, trechos dos Actos dos Apdstolos sdo. sem sombra de divida, os mais
importantes, 0s mais assinaldveis, constituindo a parte final desta palestra.

Antes de mais nada uma breve palavra sobre o que significam os Actos dos
Apastolos. O que sabemos sobre 0s Actos dos Apéstolos, S. Jerénimo o compendia
nestas palavras: Lucas, além do Evangelho que The leva o nome. escreveu também
outro livro sagrado, intitulado Actos dos Apostolos, gque abrange a vida de
S. Paulo até ao segundo ano da sua permanéncia em Roma, isto &, até o quarto
ano do Império de Nero. Lucas o escreveu em Roma ¢ foi testemunha ocular dos
factos narrados nesse livro. De certo modo se pode dizer que os Actos dos Apés-
tolos constituem como que uma segunda parte do proprio Evangelho de Lucas.
05 Actos tém por objecto a vida da primitiva lgreja, em que predoming S, Paulo,
que triunfa entre os gentios, e S. Pedro cuja actividade & circunscrita 4 Palestina.
A primeira parte dos Actos compreende doze capitulos nos quais sobressai
Pedro no seu trabalho de doze anos de implantacdo da lgreja em Jerusalém,
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Judéia e Samaria. A segunda parte consta de dezasseis capitulos que abrangem
0% progressos da Igreja entre os proprios pagdos, especialmente em Antioquia,
nas ilhas e na Asia. Os Actos acompanham S. Paulo nas suas viagens apostdlicas
pela Asia, com narrativas atraentes. O periodo coberto ndo iria além do ano 64,
Oz Actos terminam com a prisdo de Paulo em Roma.

840 narradas, com maior ou menor minicia, as viagens de Paulo pelo
Mediterrineo oriental, da Palestina 4 Siria, a varias terras do que € hoje a Turquia,
até a Grécia. Foram trés grandes viagens, a primeira do ano 45 a 48, a segunda,
do ano 49 a 32, ¢ a terceira, de 53 a 57. Todas essas viagens ocorreram a parlir
da Palestina, onde Paulo actuou, juntamente com Pedro, depois de sua maravi-
lhosa conversio na estrada de Damasco. Por aquele tempo Paulo, um judeu de
religifo, um grego de cultura e um romano de nacionalidade, ndo havia posto os
pés em Roma. Essas trés viagens sao pobres do ponto de vista meramente de
referéncias a actividades maritimas: navio e navegar aparccem com relativa
pouca frequéneia. O trecho que é rico em mengdes as actividades maritimas,
com vocabulario bastante amplo, ¢ o referente a viagem de Paulo, da Palestina
para Roma, na primeira metade dos anos 60, sob custodia de um centurido
romano e seus comandados. preso, porque, ameagado pelos judeus, recorreu i
sua condigdo de cidaddo romano e pediu para ser ouvido pela justica de Roma.
E sobre essa longa, aventurosa e acidentada viagem da Palestina a Malta, ¢ a
Roma, que versam as piginas linais deste nosso texto.

Em Actos 20, 13, se diz que nds (Lucas), embarcando, navegamos até
Asson para recebermos a Paulo, pois assim ele o havia disposto, fazendo a viagem
por terra. De Asson foram a Mitilene. Continuaram dali a viagem para Quio,
depois para Samos e ao terceiro dia chegaram a Mileto. Apressavam-s¢ 0 mais
que lhe era possivel com o objectivo de estarem em Jerusalém para celebragoes
do dia de Pentecostes. Paulo teve uma despedida carinhosa em Mileto, pois scus
companheiros convencidos de que ji ndo veriam sua face outra vez (Actos 20,
25). E o acompanharam até ao navio (Actos 20, 38) e tendo-s¢ feito 4 vela,
foram directamente a Coos; no dia seguinte foram para Rodes e dali para Patara
{Actos 21,1). E como tivessem enconirado o navio que se dirigia & Fenicia,
entraram nele ¢ partiram. Avistaram Chipre, deixando-a 4 esquerda, continuaram
sua rota para os lados da Siria ¢ chegaram a Tiro, porque ali se devia descarregar
o navio, ¢ onde encontraram discipulos.

Detiveram-se em Tiro sete dias. Rezaram de joelhos na praia, despediram-se
¢ embarcaram. Terminada a navegacho, passaram, por terra, de Tiro a Ptole-
maida. No dia seguinte chegaram a Cesaréia, onde se alojaram em casa de Filipe.
Nio obstante os fortes conselhos dos amigos de Paulo para que nilo subisse a
Jerusalém, cle resolveu fazé-lo. Em Jerusalém habitavam milhares de Judeus
zelosos cumpridores da lei de Moisés e Paulo corria perigo pois os judeus queriam
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elimind-lo. Foi preso, tendo-se se decidido que Paulo seria enviado, por mar, a
ltalia, sob a custoédia de um centurido de nome Jilio. da corte augusta. Foi
embarcado no navio de Adrumeto, pequeno porto da Asia Menor (hoje Edremid,
na Turquia}, que comegou a navegar, costcando as terras da Asia. No dia
seguinte chegaram a Sidon onde Paulo visitou amigos e foi provido do que havia
mister. Partindo de Sidon, foram navegando abaixo de Chipre porque os ventos
Ihes eram contrarios. E tendoe atravessado o mar, ao longo da Cilicia e da Panfilia,
chegaram a Mirra, na Licia, ¢ encontraram ali um navio de Alexandria que navegava
para a Italia ¢ o centurido fez Paulo ncle embarcar. E como por muitos dias
navegassem lentamenic e, apenas avistaram Cnido, porque o vento era contrario,
foram costeando a Ilha de Creta, junto a Salmone. E navegando com dificul-
dade ao longo da costa, abordaram a um lugar a que chamam os Bons Portos,
limitrofe com a cidade de Talassa.

E, passado muito tempo, e sendo ja perigosa a navegagdo, pois também o
Jejum ja tinha passado, Paulo os advertiu dizendo-lhes: vardes, vejo que a nave-
gacio ha-de ser incomoda, e com muito dano, nie so para o navio ¢ para a
carga, mas lambem para as vidas de todos os embarcados. Mas o centuriio dava
mais crédito ao pilote ¢ ao mestre do que ao que dizia Paulo. E como aquele
porto nao era comodo para invernar, os mais deles foram de parecer que se
partisse dali para tentar chegar a Fénix, ponto de Creta que olha para a banda do
vento da Africa e do Coro, ¢ l4 invernar. Soprando o Sul brandamente, e lhes
parecendo terem o que desejavam, fizeram-se de vela e foram de muito perto
costeando Creta, Nio muito depois depararam um pé de vento (na vulgata:
ventus typhonicus), chamado euro-aquilio (euroaquilus), O navio foi arrebatado
e. nio podendo navegar contra o vento, deram de mao a tudo e se deixaram ir a
toa. E. correndo abaixo de uma pequena ilha chamada Clauda, apenas puderam
recolher o escaler (ou batel, em outra versio). A palavra batel na Vulgata é scapha,
termo de ongem grega, que significa bareo, navio, esquife na linguagem da
carta de Pero Vaz de Caminha o descrever o desembarque dos portugucses nas
costas da Bahia, em 23 de Abril de 1500, Levado o batel para cima, usaram de
todos os meios, cingindo o navio; ¢ lemendo darem a costa em Sirte, amainadas
as velas, assim ficaram a toa. A tempestade continuava veemente e decidiram no
dia seguinte aliviar o navio. Com as suas proprias mios lancaram ao mar a
armagio (na Vulgata: armamenta). Fugia-lhes a esperanga de se salvarem.
Havia ja muito que ndo comiam e Paulo relembrou que ele tinha objectado partir
de Creta. Dirigiu-lhes a palavra e disse que ninguém perderia a vida e que
somente se perderia o navio. Pediu que acreditassem em Deus que haveriam de
salvar-se, indo dar numa ilha. Na décima quarta noite, sendo impelidos de uma
e outra banda, no Mar Adriatico, 14 pela meia noite suspeitaram os marinheiros
que estavam proximos de alguma terra. Lan¢ando o prumo (na vulgata:
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summittere bolidem), acharam vinte bragas; um pouco mais adiante, quinze
bragas, apos nova operagio. Interessante ¢ observar que a linguagem langar o
prumao ¢ a mesma que consta do relato de Pero Vaz de Caminha na carta sobre
o achamento do Brasil, em que, na quarta-feira, 22 de Abril de 1500, o Capitdo-
-mor mandoy lan¢ar o prumo e acharam vinte e cinco bragas, e mais tarde,
apos nova operagio, dezanove bragas, Temendo darem em alguns rochedos,
langaram da popa (na Vulgata: anchoras mittere puppi), desejando que
amanhecesse. Os marinheiros, procurando fugir do navio, deitaram o batel a0
mar mas Paulo disse ao centurido e aos soldados que se estes ndo ficassem no
navio, ndo poderiam salva-los. Entio os soldados cortaram os cabos (na Vulgata:
funis) do batel e o deixaram cair. Paulo aconselhou os homens a que comessem
alguma coisa. Tendo dito isto, tomando o pdo, deu gragas a Deus na presenca de
todos ¢, partindo-o, comegou a comer. E todos de bom dnimo puseram-se também
a comer. Estavam no navio 276 almas. Refeitos com a comida. aliviaram o navio
(na Vulgata: alleviare navem), langando o trigo ao mar. Sendo ja dia, ndo
conheceram a terra mas enxergaram uma enseada, que tinha praia e consultaram
s¢ conviria encalhar (na Vulgata: ejicere) ali o navio. E levantando as dncoras,
deixaram-no ir a0 mar, largando tambem as amarras do leme (na Vulgata:
juncturas gubernaculorum); e algando a vela maior ao vento (na Vulgata:
artemo, onis), dirigiram-se para a praia. Dando. poréem. num [ugar de dois
mares, encalharam ali o navio; e, fixa a proa (na Vulgata, prore), ficou imovel,
mas a popa (na Vulgata, puppis), abria-se com a for¢a das ondas. Entdo a ideia
dos soldados fol a de que matassem os presos, para que nenhum fugisse,
escapando a nado. Mas o centurifio, querendo salvar Paulo, lhes estorvou este
intento; e mandou que os que pudessem nadar s¢ langassem primeiro ao mar, ¢
se salvassem em terra; e os demais, uns em tabuas e outros em coisas do navio.
E assim aconteceu que todos chegaram @ terra, a salvo.

Souberam que a ilha se chamava Melita (nome antigo de Malta). Foram
bem recebidos pelos barbaros. Trés meses depois, partiram no navio de Alexandria
que invernara na ilha, o qual tinha por insignia "Castor e Polux".

Chegando a Siracusa, la ficaram trés dias. Costeando, chegaram a Reégio; ¢
soprando, um dia depois, um vento do Sul, chegaram no segundo dia a Puteolos,
hoje Pozzuoli, a oeste de Nipoles, onde permaneceram sete dias e depois sc
dirigiram a Roma, final de todo o périplo. La o centurido entregou o5 presos ao
general dos exércitos. Paulo, virtualmente livre, sobreviveu dois anos a esta

prova. Foi depois alve da perseguigio de Nero e morreu decapitado no ano de
65 ou 66.

Muito obrigado.
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ACADEMIA DE MARINHA

PEDRO NUNES - COSMOGRAFO-MOR
COMEMORACAO DO 5° CENTENARIO
DO SEU NASCIMENTO

ROGERIO S. D' OLIVEIRA
JOAO PAULO OLIVEIRA E COSTA
ANTONIO BALCAO REIS

LISBOA — 2002



Pedro Nunes — Cosmografo-Mor
Comemoracdo do 5° Centenario do seu nascimento

Palavras do Presidente da Academia de Marinha CALM
ECN Rogévio 5. d' Oliveira, na abertura da sessdo em & de Chatiebro
dde 2002,

Ha quinhentos anos nascia em Portugal uma ligura eminentissima da Historia
do Pais ¢ do Mundo. Pedro Munes, cientista que viria a ser o expoente miaximo
da contribuigao portuguesa para o renascimento da ciéncia na Europa.

Matematico por exceléncia e dos mais célebres, chegou a ser cosmografo-maor
do reino, 0 que mostra a sua competéncia em matéria de astronomia ¢ navegagio.
Porém a sua ligagio a ciéncia nautica ¢ marinharia ndo & tio evidente. De facto,
segundo o estilo da época, Pedro MNunes, como oulros cientistas, privilegiava
mais as ¢iéncias puras do que as ciéncias aplicadas, preferia a especulagio tedrica
4 pratica, um divorcio de vocagdes que se verifica ainda hoje em muitas areas
do ensino ¢ da investigagio.

Mas neste capitulo Pedro Nunes ndo era dos mais assanhados filosofos. Os
seus trabalhos e a sua preocupagao com a experiéncia do mar conferem-lhe estatuto
suficiente para o ligar a familia ndutica. Esta relagdo de Pedro Nunes com o mar
¢ as navegacdes esta comprovada pelos seus conhecidos trabalhos entre os quais
ndo se pode deixar de sublinhar o "Tratado da Esfera” e a descoberta da curva
da superficic esférica de rumo constante: a loxodrdmia. Se duvidas houvesse
sobre a sua interveniéneia na epopeia maritima, bastaria atentar na sua frase lapidar
{desculpem-me os oradores desta intromissdo nas suas areas):

“Wao ha divida que ax navegagdes desie reino, de cem anos a esta parte,
sdo as matores, mais maravilhosas, de mais altas e mais discretas

conjectitras, que as de nenlumma outra gente do mundo. Os Portugueses
onsaram cometer o grande mar oceano. Entravam nele sem nenhum receio,
Descobrivam novas ilhas, novas ferras, noves mares, Hovos povos e, o que é
mais, nove cén € novas estrelas”,

Falava o cosmagrafo !

A celebracio do 5° Centendrio do seu nascimento teve relevancia no Pais,
designadamente no meio cientifico em que se destaca: o congresso sobre Pedro
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Nunes nas Universidades Catolica e de Coimbra; a exposi¢io na Biblioteca
Nacional ¢ o seminario da Escola Naval.

Dado o seu envolvimento na nautica, a Academia de Marinha nio podia
ficar indiferente a esta efeméride ¢ sente o dever de evocar, ela propria, a figura
excelsa entre as mais célebres da Historia de Portugal. Assim realiza hoje esta
sessdo evocativa daguele vulto histdrico.

Para csse efeito foram convidadas duas personalidades ilustres da mais alta
credibilidade: uma no campo das ciéncias maritimas, o Alm. Anténio Balcio
Reis, que se referird as obras cientificas de Pedro Nunes; outra na drea das ciéncias
historicas, o Prof. Dr. Jodo Paulo Oliveira e Costa, que se ocupara do homem e
do seu papel no fendmeno do renascimento,

Sendo duas figuras que averbam no seu curriculo numerosos e valiosos
activos, a sua apresentagio, para ser exacta seria demorada; ¢ dado que se trata
de duas individualidades por demais conhecidas pela maior parte da assisténcia,
limito-me a indicar os aspectos mais salientes da sua carreira.

Prof, Dr. Jodo Paulo Oliveira e Costa

E licenciado em Historia pela Faculdade de Letras da Universidade de Lishoa
¢ mestre em Historia dos Descobrimentos e Expansdo Portuguesa pela miesma
Faculdade.

E Doutor cm Histéria. com a mesma especialidade. pela Faculdade de
Ciéncias Sociais ¢ Humanas da Universidade Nova de Lisboa, com classificacio
de muito bom, louvor e distingdo,

E agregado em Histona, aprovado em provas publicas.

E docente do Departamento de Historia da Faculdade de Ciéncias Sociais
€ Humanas da Universidade Nova de Lishoa, onde lecciona a cadeira de Histdria
dos Descobrimentos e Expansdo (Licenciatura em Historia) e o semindrio sobre
os Portugueses na Asia Oriental (mestrado em Histéria dos Descobrimentos ¢
Expansio).

E investigador do Centro de Historia de Além Mar, onde dirige wm projecto
de investigacio e o Boletim de Estudos Luso-Japoneses.

E presidente da Direcgiio da Associacio Portugal-Japio.
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Participou em mais de 50 congressos, conferéncias ¢ coloquios internacionais.
Tem publicado iniimeros ¢ valiosos trabalhos, a maior parte na area da Asia
Oriental, ¢ o numero de artigos, recensdes e criticas ja excede a centena.

C/ ECN) Antonio Balcio Reis

Foi o primeiro do seu curso de Mannha na Escola Naval, curso cujo
patrono € exactamente Pedro Nunes, curso que ostd aqui bem representado.
Curso de gue tive a honra de ser professor. Nio sel se a inversa € verdaderra !

Seleccionado para frequentar no estrangciro o curso de especializagio em
construgdo naval, obteve a licenciatura em engenharia naval e mecinica na
Universidade de Génova.

Posteriormente obteve o grau de mestrado em Business Administration na
Universidade Nova de Lisboa & possui o curso de Alta Direcgio de Empresas da
Associacio de Estudos Superiores de Empresa.

Na sua carrcira naval participou em virios programas de projecto e cons-
trugio de navios, em particular os das fragatas da classe "Percira da Silva" e das
corvetas da classe "Jodo Coutinho", programas em que tive o privilégio de sero
seu chefe; também aqui ndo sei se a inversa ¢ verdadeira ! Foi professor da
Escola Naval ¢ da Universidade Técnica de Lisboa, Foi director e administrador
do Arsenal do Alfeite,

Na vida civil desempenhou o cargo de Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo das empresas do grupo RINAVE, sociedade de classificagio de navios
e outras obras de engenharia, que sob a sua égide conheceu um espectacular
desenvolvimento.
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A Epoca de Pedro Nunes

Comunicagdo apresentada pelo Praf Dowtor Jodo Paulo
(Hiveira ¢ Costa. na Academia de Marinha em & de (utubro de
22,

Pedro Nunes € uma figura relevante da Historia Portuguesa e da propria
Historia Universal. Cientista distinto, reputado internacionalmente, foi um mate-
matico emérilo cuja fama percorren a Europa do seu tempo. Em boa hora a
Academia de Marinha decidiu organizar uma sessio solene evocativa do 3°
centendrio do nascimento deste homerm ilustre, evento a que fui associado por
honroso convite do Senhor Almirante Rogério d'Oliveira. Cabendo ao Senhor
Engenheiro Anténio Balcdo Reis a andlise da obra de Pedro Nunes, propus-me
reflectir sobre alguns aspectos da época em que Pedro MNuncs viveu, ou seja os
trés primeiros guartéis do século XVI, tendo em atengio especialmente trés
temas; na biografia de Pedro Nunes encontramos a afirmagio do mundo
moderno, numa época de mudangas profundas, em que Portugal era, precisa-
mente, um dos agentes principais dessas transformagoes.

Pedro Nunes nasceu em 1502, tal como 1. Jodo I11. Nesse ano que viu nascer
o cientista ¢ o rei, um outro acontecimento pode ser visto hoje como um marco
das mudangas que transformavam a Europa e o mundo, nos alvores de
Quinhentos. Com efeito, em 1502, foi desenhado o planisfério mais antigo que
se conhece — o célebre mapa de Cantino, exemplar obtido clandestinamente a
partir da carta padrio existente no Armazém da India. Quer isto dizer que
quando ganhou consciéncia da realidade, o jovem Pedro, como todos os da sua
oeracio, tomou de imediato conhecimento da verdadeira grandiosidade do
planeta, da vastidio dos oceanos ¢ da existéncia de terras desconhecidas ate
poucos anos atras, O mundo Jd ndo estava centrado em torno do Mediterraneo e
de Jerusalém e o mesmo sucederia com o Imperio Portugues.

De facto, com o falecimento de D. Manuel 1, em 1521, ¢ a subida ao trono
de D. Jodo 111 (o principe j4 nascido na centiria gquinhentista), a politica expan-
sionista lusa conheceria uma mudanga de estratégia brusca, comegando a
alterar-se entdo a propna naturcza do processo expansionista. O Império portugués
comegaria, pouco depois, a ganhar alguma territorialidade, o coméreio ultramarino
deixaria de estar dominado pelos monopolios régios ¢ novos grupos sociais
adquiririam um protagonismo inicialmente reservado quase s6 para a nobreza.
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D. Jodo Il abandonaria as velhas ideias da Cruzada, que haviam sido
alimentadas pelos seus anlecessores, e concentraria definitivamente a sua politica
ultramarina nos oceanos, criando as bases do Brasil, mantendo e alargando os
dominios na India, estendendo a influéncia da Coroa ao Extremo Oriente ¢
diminuindo consideravelmente o aparelho militar em Marrocos, As opgoes
estratégicas de D. Jodo 111 obedeceriam a uma logica de viabilizacio econdmica
do Imperio, que passaria a sobrepor-se aos pressupostos ideoldgicos tipicos da
medievalidade, que ainda haviam condicionado as escolhas da maioria dos
monarcas europcus do final de Quatrocentos, inclusive as do Venturoso.

Os Descobrimentos Portugueses, iniciados sob a égide do infante
D. Hennque, e inteligentemente controlados pela Coroa, através da acgiio do
infante D. Pedro ¢, depois, do rei 1. Afonso V, haviam atraido a Humanidade
para um novo destino; ao desbravar a ultima grande barreira natural 4 circulagio
dos homens — o oceano Atlintico -, os navegadores portugueses haviam iniciado
o longo processo de globalizagio que ainda hoje nos condiciona. Sociedades
isoladas ate entio comegaram a comunicar, por vezes apenas episodicamente,
outras de forma iminterrupta. Com efeito, a circulagio de gentes, animais, plantas
ou ideias ganhava um dinamismo nunca antes visto. sobretudo no inicio do século
XVL

Nessa altura, D. Manuel I era 0 primeiro monarca na Historia com capacidade
para interferir simultaneamente em guatro continentes e trés oceanos, Guerreiros,
mercadores ¢ eclesiasticos actuavam em nome do rei em paragens remotas:
embaixadas lusas visitavam o Congo, a Etiopia, a Pérsia, varios meios da India,
0 Sido ou a China. Artesdos africanos ¢ chineses reflectiam, logo nesses primeiros
anos de Quinhentos o contaclo com estes estranhos viajantes representando uns
0s homens com armaduras nas suas pegas de marfim, decorando outros as suas
porcelanas com brasdes de fidalgos lusos e mesmo com a esfera armilar,
simbolo do rei Fenturoso. Pouco depois, imagens de soldados portugucses
seriam esculpidas em templos hindus do sul da India, e a revelagio da espin-
garda aos Japoneses transformaria, mais tarde, a evolugio politico-militar do
Império Niponico'.

Nao admira, por isso, que, em 1557, aquando do falecimento de D. Jodo I11.
entre o5 governantes do mundo que a Coroa portuguesa informaria do passa-
mento d'el-rei e da subida ae trono de D. Sebastido, figurasse Otomo Yoshishige,
daimio de Bungo, feudo situado no longinquo Japio.

(s marinheiros lusos, sulcavam mares longinquos e os exploradores esqua-
drinhavam terras ignotas; ganhavam experiéneia, viam coisas incriveis. gue os

Contrbuindo decisivamente pars o fim de uma longa guerra civil,



A EPOCA DE PEDRO NUNES

espantavam, e traziam as suas experiéncias para a terra natal. Por altura do
nascimento de Pedro Nunes, Duarte Pacheco Pereira escrevia no seu Esmeraldo
de Situ Orbis que a "experiencia ¢ a madre de todalas cousas”, mas ¢ssa mesma
pratica levava-o a crer nos relatos dos indigenas africanos que refeniam. por
excmplo, a cxisténeia de cobras monstruosas com um quarto de légua de
comprido® ou que os moradores de uma regido a 200 léguas do reino dos
Mandingas tinham "rosto e dentes como cies ¢ rabos como de cdo e sdo negros
¢ de esquiva conversacdo, que ndo querem ver outros homens™. Nas terras
exploradas pelos Portugueses nio haviam aparceido as figuras estranhas imagi-
nadas pelos seus antepassados, como os antipodas, os macrobios, os cinocefalos
ou homens de quatro othos, mas muitas das paisagens. populagdes e alimarias
observadas causavam enorme cstranheza e admiragio. O mundo real ndo
deixava de ser prodigioso, verdadeiramente maravilhoso,

Mo admira, por isso, que Damido de Gois refinisse que uns enviados de
D. Manuel 4 corte de Vijayanagar haviam visto um elefante que "escrevera
no chiio com a ponta da tromba letras que se podiam ler” e que tendo-lhe sido
perguntado o gque comera, 0 animal respondera "em voz clara que se entendeu
de todo que comera arroz e betel™E se csta "historia" sucedera em terras
distantes, o cronista, verdadeiramente tascinado pelos paquidermes, acrescentava
que assistira ao embarque do elefante enviado por D. Manuel ao papa ¢ que este
quedara imovel no cais "até que el-rei mandou por duas vezes recado ao indio
que o regia que de sua parte lhe dissesse que se embarcasse, porque ele lhe
prometia por sua fé real que o mandava a outro mor senhor que ele, de quem
havia de ser melhor tratado, ¢ que se isto ndo fosse assim, lhe prometia de o
mandar trazer ao mesmo lugar donde partia, do que satisfeito deu dous urros
como por testemunho da promessa d’el-rei ¢ com lhe correrem as lagrimas pelos
olhos se embarcou™.

Para quem vivera sempre na Europa, causaria inevitavelmente espanto
observar as aves de cores garridas e bicos enormes da America do Sul, a carapaga
dos tatus, 0s focinhos dos papa-formigas, o pescogo altissimo das girafas ou a
bocarra dos hipopatamos. Os exploradores aprendiam a saborear frutos novos
como o anands ou 4 banana e tentavam sempre ajustar as novas cxperiéncias ans
conhecimentos da sua civilizago; por isso os Espanhois chamanam pifia ao
anands e os Portugueses apelidaram inicialmente as bananas como figos da india.

* Cf. Duarte Pacheco Pereira, Exmreralde de Sty Crbis, liveo 1" Cap. 27.

* Ihider, ivro 1° Cap. 29

*Damiao de Gois, Cronica do felicissimo rei D Manned ... Parie IV, Cap, XVIIL
! Ihidem, Parte TV, Cap. XVIIL



Embora as lendas dos antigos fossem desacreditadas pelos descobnimentas,
05 homens do século XVI continuavam a estar disponiveis por acreditar em factos
aparentemente fantasticos.

Veja-se, por exemplo, o caso da edigdo em Lisboa, no ano de 1576 da Histona
da provincia de Santa Cruz a que vulgarmente chamamos Brasil, se Pero Magalhdes
de Gandavo, em que o autor dedicava um capitulo a descrever um monstro marinho
gue apareceu ¢m Sdo Vicente e de que se imprimia inclusive uma gravura
revelando as suas estranhas formas ¢ feicoes.

A Portugal chegavam produtos variados: mercadorias de grosso trato, como
o ouro da Mina, as especiarias asidticas, a malagueta, o pau-brasil ¢ o agtcar, ou
pegas delicadas como as estatuetas de marfim do Benim, as porcelanas chinesas,
as lacas asidticas, as sedas, pedras preciosas, pérolas ¢ peles de animais exoticos:
chegavam ainda homens de aspecto estranho, na sua maioria sujeitos a cativeiro
e transformados em escravos para servir a sociedade descompartimentadora do
mundo. A Lisboa afluiam ainda animais nunca antes vistos, sobretudo papagaios,
araras e macacos de espécies variadas; desembarcavam lambém amimais de
grande porte e o elefante seria, no inicio de Quinhentos, um animal comum para
0s lishoetas, dado que o monarca possuia varios paquidermes gue estavam
instalados no palacio dos Estdus, junto ao Rossio.

Desembarcou ai igualmente um rinoceronte, que foi enviado ao Papa, mas
que acabaria no fundo do Mediterrinea, depois de ter satisfeito a curiosidade do
rei de Franga. que o foi ver a Marselha. Antes, em Fevereiro de 1517, junto ao
pago da Ribeira, ainda houve tempo para colocar frente a frente o rinoceronte e
um dos elefantes del-rel, mas este altimo fugiu rapidamente regressando ao Rossio
numa corrida desvaira da, que ficou certamente na memoria dos lisboetas dessa
época,

A fama destas novidades percorria a Europa; algumas narrativas tornavam-se
verdadeiros best-sellers com reedigdes consecutivas, como o Mundus Novus,
folheto que relatava a exploragio da costa brasileira em 1501 e que conheceria
pelo menos 60 edigdes entre 1503 ¢ 1529 ou os Paesi nuovamente rifrovaii
editados pelo menos 17 vezes entre 1507 e 1529; entretanto, Albrecht Diirer foi
capaz de desenhar com bastante realismo o rinoceronte que chegara a Lisboa e
que ele nunca vira — o0s relatos circulavam e muitos europeus tomavam
consciencia da "Revolugdo Geogrifica" que havia sido desencadeada pelos
Portugueses. Fora precisamente essa avidez por noticias sobre as descobertas.
que havia levado o duque de Ferrara a encarregar Cantino de obter em Lisboa
0 mapa que fhe revelasse os segredos que o rei D. Manuel tentava guardar
ciosamente,
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(s marinheiros que percorriam o0s mares traziam também novos conheci-
mentos sobre ventos ¢ marés, os climas variados, os mapas do céu estrelado e
intimeras medidas: a altura do Sol e das estrelas, em datas e locais diferentes,
afericio de latitudes, resultados de experiéncias com Instrumentos nauticos,
dados novos que obrigavam a calculos mais apurados. A mecanica do plancia
tornava-se mais perceptivel, estimulando o desenvolvimento da Matematica e
buscando nesta ciéncia formas de aperfeigoamento do conhecimento que facili-
tassem o desempenho dos navegadores e que possibilitassem o aperfeigoamento
da cartografia, por exemplo. Pedro Nunes seria um dos protagonistas desta
dindmica tio especifica do Portugal quinhentista.

Parece-nos importante realgar que parte dos cilculos efectuados por Pedro
Nunes no Reino, resultaram de medigoes feitas no mar por capitaes de renome
como Marlim Afonso de Sousa e D. Joido de Castro. Estes dois cabos de guerra
contribuiam, assim, niio s6 para a consolidagdo e crescimento do Império, mas
também para o aperfeicoamento do conhecimento cientifico que, por sua vez,
era imprescindivel para a eficacia da navegagio de longo curso.

Nio era so na amplitude das dreas conhecidas e em contacto entre si que o
mundo mudara significativamente. A intensidade da comunicagio aumentara
extraordinariamente, sobretudo no Velho Continente. Havia muito que os Europeus
constituiam uma civilizagio descompartimentada em que o conhecimento
circulava rapidamente por todas as suas regides. Nos anos de Quinhentos, porem.
uma invencao de meados de Quatrocentos afirmou-se como um novo meio de
massificagdo do conhecimento — a imprensa. A maguinaria inventada por Gun-
temberyg j4 estava instalada na maioria das grandes cidades europeias e 0 numero
de livros em circulacio (e de leitores e ouvintes) crescia vertiginosamente.

Pedro Nunes beneficiou de varias formas dos efeitos da invengio do alemao;
por um lado, pdde dispor com bastante rapidez dos livios que eram escritos e
impressos em muitas cidades europeias, O correio funcionava com grande
eficicia ¢ o famoso matemitico portugués recebia depressa as novidades que
eram dadas & cstampa em cidades distantes. No entanto, Pedro Nunes ndo neces-
sitou da imprensa para ser conhecido como um dos grandes matemiticos do seu
tempo, Com efeito, o seu nome ja ganhara prestigio anies da primeira impressio
de uma obra sua.

Tal facto remete-nos para uma outra faceta deste mundo que se moderni-
zava rapidamente e em que Pedro Nunes viveu — como cm todas as epocas de
transicdo, as mudangas enfrentavam resisténcias e nesta sociedade ocidental de
entdo, cada vez mais dominada pela forga das miquinas, o texto manuscrilo
ainda resistia como alternativa, Nio tinha condigdes. evidentemente, para saciar
a avidez por noticias impressionantes como catastrofes naturals e guerras ou por
descrigdes das civilizagbes distantes, mas noutros niveis ainda tinha forga e era
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um recurso apreciado. Pedro Nunes virlia mesmo a conservar algumas das suas
obras somente em versdes manuscritas.

A imprensa, possibilitava, contudo, que um nimero maior de autores
portugueses fosse conhecido na Europa quinhentista. E o caso de homens como
Damido de Gois, Fernido Lopes de Castanheda, Jodo de Barros, Jerénimo Osorio,
Garcia da Orta, Luis Frois ou Luis Vaz de Camdes. Sintomaticamente, um traco
¢ comum a todos - foram escritores que redigiram textos sobre a Expansio
Portuguesa ou sobre os povos ultramarinos. Tirando o caso do Poeta, os demais
eram cronistas, narradores de episadios ou apresentadores de facetas estranhas
desses mundos distantes. Era sobretudo o facto dos Portugueses conservarem o
monopélio dos contactos com regides exolicas que tornavam os seus texios
aliciantes aos olhos dos leitores curopeus.

Pedro Nunes € um caso distinto. A sua entrada no circuito editorial europeu
nao resultou de conhecimentos sobre zonas inatingiveis pela maioria dos euro-
peus — ele nde era um cronista metddico que sabia seleccionar informagio e
compd-la, nem era um viajante que conseguia descrever de forma aliciante as
suas experiencias pioneiras. A sua valia internacional resultava de ele ser
reconhecido como um dos grandes matematicos do seu tempo. Os seus tratados
toram, por isso, impressos em virias cidades europeias, nomeadamente em Basileia
(1366) e Antuerpia (1567) ¢, mais tarde, em 1577, o seu prestigio levaria o papa
Gregorio XIIT a pedir-lhe parecer sobre a reforma do calenddrio, conforme é
referido pelo Senhor Engenheiro Anténio Baledo Reis na sua comunicagio.

Refira-se ainda que as suas qualidades também foram distinguidas desde
cedo em Portugal, pois logo em 1529 foi nomeado cosmégrafo do Reino: aqui
desempenhania diversos cargos; seria mestre do infante D. Luis, professor
universitirio e cosmografo-mor do Reino, a partir de 1547,

Epuca fascinante, anos de mudancas aceleradas, o tempo de Pedro Nunes
foi, por isso mesmo, também um periodo de angistias e de conflitos, quer em
Portugal quer na drea da civilizagio europeia.

A conjuntura internacional mudou radicalmente, a partir de 1520. O Império
Otomano ganhou uma dimensio extraordindria, apds a conquista do Império
Mameluco (1516-1517), a que se seguiram novos avancos pelo vale do Danubio.
No inicio do segundo quartel quinhentista, os dominios da Porta abarcavam
ininterruptamente toda a linha de costa mediterrinica desde a Crodcia até &
Argélia, englobavam os Balcds ¢ a Anatolia e estendiam-se para Leste em direceio
4 Mesopotamia e para Sul em direcgio ao Indico. A constandade sentia-se ameagada.
Portugal via esfumar-se o sonho de hegemonia no Mar Vermelho @ o Estado da
India passaria a enfrentar um rival temivel. O poderio turco aumentava a activi-
dade corsaria dos mugulmanos no Mediterrineo Ocidental e, em Marrocos. os

262



A EPCCA DE PEDRO NUNES

xarifes do Suz iniciavam a reunificagdo do pais, que estava politicamente
fragmentado havia mais de um seculo.

Portugal voltava a ter que defender a costa algarvia da pirataria magrebina,
40 MEsno lempo que as riquezas que vinham dos tropicos atraiam os corsarios
curopeus  sua costa continental e 4s dguas dos Agores, zona de escala obriga-
toria dos navios vindos de todas as zonas sob influéncia do Impeério. Desde 1518,
a Coroa enviava anualmente uma armada para escoltar as naus da India no seu
percurso entre as ilhas e Lisboa. Nesta nova conjuntura, Portugal tinha que
empregar muitos mais meios de defesa do que necessitara anteriormente, mas no
tempo de Pedro Nunes, apesar de algumas perdas consideraveis para a piratana,
sobretudo da navegacido privada, o coméreio prosseguia pujante e o Impeério
continuava a crescer, em Africa, no Brasil e no Oriente. As perdas em Marrocos,
seriam larsamente compensadas por conguistas e alargamentos de influéncia
sisternaticos em varias regides do Oriente, mau grado a oposigdo tenaz dos
Turcos e dos scus aliados: entretanto, no Brasil, os Franceses seriam repelidos
sistematicamente e 0s capitiics e missiondrios seriam capazes de forjar as aliangas
indispensaveis com muitas tribos nativas. O tempo de Pedro Nunes foi, assim,
uma época de refor¢o de posigdes no Oriente ¢ de criagdo de novas areas de
dominio no Atlantico Sul, que ja no final da sua vida se alargaria a Africa com
a fundagdo de Luanda.

Os sucessos militares resultaram, em certa medida, da intervengio dos
engenheiros militares que reformaram as fortalezas portugucsas, nestes anos.
Quando Pedro Nunes nasceu, os castelos seguiam um modelo predonunantemente
medieval, mantendo a velha torre de menagem, como sucedia nas fortalezas
erguidas em Marrocos e na India, embora, ao mesmo tempo, ja dispusessem de
aberturas para colocagio de pegas de artilharia. Depois, a partir do segundo
tergo quinhentista tudo s¢ foi alterando e os Portugueses construiram por essa
altura algumas fortificagdes inexpugnéveis, como Mazagdo, Tanger, Ceuta ou Din.

No entanto, os documentos coevos expressam amiude as dificuldades por
que passavam os agentes da Coroa ou os mercadores privados nas suas actividades,
mas os factos venificados demonstram que tais problemas ndo impediram o
aumento de posigdes sob o controlo directo da Coroa, o crescimento do volume
dos negdeios ou a maior influéncia portuguesa no mundo. Tais dificuldades também
ndo evitariam que os Portugueses consolidassem paulatinamente o dominio
sobre uma longa linha de costa na América do Sul, criando, assim. as bases para
o extraordindrio processo de avango para o sertdo dos séculos XVIL e XVIIL, em
que seria forjado o Brasil.

Creio, por isso, que esses textos criticos de Quinhentos devem ser vistos
com alguma cautela, pois em grande medida destinavam-se a impressionar o
poder politico, na mira de alguma benesse ou de um menor rigor dos fiscais
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régios. Os altimos anos de Pedro Nunes correspondem a um periodo em que
comegou a circular a ideia de que o pais e o império estavam decadentes: nos
anos 30 e 60, a edi¢io das cronicas que lembravam os feitos do reinado de
D. Manuel I geraram, aparcntemente, um saudosismo em relagéo a essa época.
Em nosso entender tratava-se de uma ideia errada, que terd resultado, essencial-
mente, de interesses sociais insatisfeitos.

Na centiiria quatrocentista e no inicio da quinhentista, a nobreza havia sido
0 grupo social que dominara o processo expansionista. Fosse em Marrocos,
fosse nas ilhas, fosse nas viagens pelo Atlintico, e depois pelo Indico. escudeiros,
cavaleiros e fidalgos da Casa Real (inicialmente da Casa de Viseu) haviam
comandado viagens de exploragio, tinham encabecado as hostes que combatiam
0s inimigos. haviam dirigido as ac¢des de povoamento dos arquipélagos ¢
tinham coordenado os negécios monopolizados pela Coroa. Apesar da sua
dimensio econdmiica fundamental, o Império nascente ajustara-se quase sempre
a logica de quem buscava honra e proveito.

No segundo quartel quinhentista, o modelo de intervengdo dos Portugueses
no Ultramar comegou a mudar, o que se acentuaria na segunda metade da
centuria. A liberalizagio de alguns negocios, nomeadamente na Asia, ¢ 0 Cres-
cimento significativo de outros como o dos escravos e o do agicar, no Atlintico,
levaram a que um niimero crescente de mercadores privados passasse a intervir
directamente nas dreas ultramarinas. Na mesma altura, outros homens da geragio
de Pedro Nunes, encabegados por Inacio de Lovola ¢ Francisco de Xavier,
redimensionaram o trabalho apostolico, o que teve cleitos quase imediatos no
Império Portugués, gracas & pronta intervengdo de . Jodo T11. Sob o impulso
dos Jesuitas, a missionagio militante aumentou a capacidade de expansio dos
Portugueses, através de um maior protagonismo dos eclesiasticos que, até entio,
haviam tido um papel discreto no processo expansionista, apesar da inegavel
dimensio religiosa do mesmo.

Assim, muitos dos textos de meados de Quinhentos que falam de um império
diferente, entendido como decadente. referem-se precisamente a esta alteragdo ¢
reflectem o ponto de vista de quem via diminuida a sua capacidade de intervengio.
Para a fidalguia, que permanecia presa aos valores da honra, a nova dindmica do
Império, mais ajustada &s exigéncias do lucro e & proeminéncia de gente baixa,
era entendida como um sinal negativo de mudanca, & com os seus queixumes ¢
criticas acabavam por transmitir uma imagem distorcida da realidade.

Todavia. enquanto o Império crescia, a sociedade portuguesa no Reino
denotava alguns problemas. Parte da classe mercantil deixara o pais devido a
intolerdncia para com o Judaismo e depois para com os cristios-novos, ao
mesmo tempo que a fidalguia impedia a renovacio das estruturas militares.
Livres de confrontos no teatro europeu, durante quase 200 anos (apenas com
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uma hreve interrupgiio para a guerra da Beltraneja entre 1475 ¢ 1479), habituados
a refregas ripidas, protagonizadas por efectivos ndo muito numerosos, os Portu-
gueses perdiam a experiéncia de manobrar grandes cxércitos, o que muito
contribuiria para o desastre de Alcdcer-Quibir, em 1578,

Q proprio pais ressentia-se do esforgo a que se sujeitara com o ¢nvie anual
de milhares de homens para o exterior e a capacidade para manter vérias armadas
em accio em diversas regides do globo simultaneamente. Esse esforgo acen-
uara-se no inicio do século XVI, quando as operacoes logisticas cresceram
extraordinariamente. Passados trés quartos de século sentiam-se maiores
dificuldades quer no recrutamento de tripulagdes quer na obtengio das matérias-
-primas para a construgio naval. A floresta portuguesa, por exemplo, comegava
a dar sinais de dificuldade em acompanhar o ritmo de abates que era exigido
pelos estaleiros navais e pelos fornos de refinagio de agucar.

Pedro Nunes faleceu em 1578, Nascido na época de deslumbramento, em
que o horizonte se alargava a uma cadéncia alucinante ¢ em que Portugal parecia
destinado a feitos maravilhosos, o cientista falecen numa época triste em que 0
pais, apesar de ter realizado, de facto, feitos extraordindrios ¢ de ter estendido a
sua influéncia por meio mundo, via o seu exéreito destrogado pelos mouros.
Provavelmente ndo tomou conhecimento do desfecho fatal do Desefado, pois
faleceu a 11 de Agosto de 1578, uma scmana apos a batalha dos Trés Reis,
quando a noticia do desastre come¢ou a circular pelo Reino.

Pedro Nunes assistira também a esse estranho percurso da dinastia de Avis:
crescera enquanto nascia a prole numerosa do Venfurose, mas vira depois a
morte sucessiva dos pequenos filhos do Piedoso e de seus tios nos anos 30 e 40,
rejubilava certamente com o nascimento tio descjado de D. Sebastido ¢ o
desaparecimento gradual dos Wltimos descendentes legitimos portugueses
d’el-rei D. Manuel. No mesmo periodo, as restantes areas da Peninsula Thérica
haviam sido definitivamente unificadas sob os Austrias. Nos anos conturbados
que se tinham seguido & morte de Isabel, em 1504, a unidade alcangada pelos
Reiy Catdlicos parecera ser um episodio fugaz: em 1506 Joana e Filipe desem-
barcavam em Castela, ¢ Fernando, limitado agora aos dominios da Coroa de Aragao
desposava Germana la foix. O processo de gravidez da nova rainha evitou, contudo,
nova separagio das monarquias luspanicas.

Em 1517, Carlos, filho de Joana a Louca ¢ de Filipe o Belo assumia o
controlo da heranga hispanica de sua mée a rainha desventurada, encarecerada
em Tordosilhas.

O caos adivinhava-se em 1520 quando se deu a revolta dos comuneros
enquanto Carlos se encontrava na Alemanha, mas a unidade da nova monarquia
espanhola acabava por sobreviver e viria mesmo a beneficiar da atrofia da dinastia
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de Aviz, o que abriria caminho & unificacio peninsular sob a égide de outro
Filipe, O Prudente.

Além da ameaga otomana e do despontar das rivalidades ultramarinas, a
Cristandade viveu entdo uma das suas crises religiosas mais profundas que
originou o cisma profestante e a reforma da lgreja Romana. Desse ponto de
vista, a época de Pedro Nunes corresponde a anos umargos. Aquando do seu
nascimento a Igreja confrontava-se com a crise profunda do clero, caricaturada,
por exemplo, em virias passagens do teatro vicentino, A hierarquia cpiscopal
estava subjugada pela nobreza e casas reinantes, pelo que muitos dos grandes
dignatarios da lgreja eram filhos segundos da realeza ¢ das principais casas
titulares que eram colocados nesses lugares de responsabilidade sem terem
vocagdo nem a preparagdo correcta. Em [tilia familias como os Della Rovere, os
Borgias e os Medicis lutavam pelo controlo do Papado; em Portugal, a Coroa e
as principais familias ndo deixavam de colocar alguns dos seus membros nos
lugares mais proeminentes. Lembremos, por exemplo, que o infante D. Afonso
(1509-1540), filho de D. Manuel I, foi feito cardeal do Reino, em 151 7, quando
contava apenas oito anos. Casos como o do infante portugués eram comuns por
toda a Cristandade e geravam, assim, um corpo episcopal mundano que, muitas
das vezes, compreensivelmente, ndo respeitava a dignidade da funcio que seus
familiares lhes haviam atribuido.

A insatisfagdo perante este estado de coisas era grande e homens como
Erasmo de Roterddo tentavam renovar o pensamento cristio e as praticas da
Igreja, mas a dureza magestatica de Roma levaria a ruptura, quando a insatistacdo
de Martinho Lutero foi apoiada por principes alemaes. Ao movimento reformador,
rapidamente fragmentado, a Igreja Romana respondeu tardia e lentamente com
a sua propria reforma elaborada nas sessdes do Concilio de Trento (1543-1563).

A Cristandade foi dilacerada entdo por conflitos cruéis e matancas barbaras,
como o massacre de Sdo Bartolomeu, ocorrido em Paris, em 1572, Portugal ndo
foi muito abalado por cssas lutas, mas os ventos da intolerincia religiosa também
o0 afectaram. nomeadamente quando a Inquisicdo foi introduzida no Reino, em
1536. Ha um corte notdrio na vida quotidiana da corte portuguesa entre os periodos
anterior e posterior a esta data. Lembremos apenas que o teatro irreverente
iniciado por Gil Vicente desaparece por essa altura. A censura limitou a circulagiio
de textos impressos, a repressio dos cristios-novos perseguin inocentes e
afectou especialmente as capacidades da classe mercantil; contribuiu, além
disso, para 0 ambicnte depressivo que marcava a sociedade portuguesa no final
de Quinhentos.
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Fstes 530 apenas alguns tragos muito gerais da epoca de Pedro Nunes — o
apaixonante século XVI, que tanto no exterior, como em Portugal. conheceu
tambeém um desenvolvimento extraordindnio das artes ¢ do urbanismo, por
exemplo. Epoca de transigdo, hoje estudada, por isso mesmo, por especialistas
quer da Idade Média quer da Moderna, foi um periodo particularmente fervi-
Ihante em que a Humanidade ganhou finalmente verdadeira consciéncia de si
propria.

Homem da Ciéncia, Pedro Nunes decerto se apercebeu do impacto profundo
das transformagdes que foram sucedendo por todo o mundo, ao longo da sua
vida. E se nesta matéria apenas podemos tentar adivinhar o que lhe ina no espirito,
ndo restam duvidas de que ele proprio for um agente da mudanga.
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A Obra de Pedro Nunes

Comunicagda apresentade pelo Cdim (ECN) Anrdnio
Balede Fernandes Reis. na Academiaz de Marinha em 8 de
Outeebra de 2002

Resumo

O autor comega por evocar e elogiar o culto dos patronos, adoptado na
Marinha,

Apos uma breve biografia, descreve em tragos gerais. com comentarios. a
obra de Pedro Nunes, que chegou até aos nossos dias. Trata a seguir da loxodromica
e do nonio e termina com & descrigdo de aparelhos concebidos por Pedro Nunes
para apoio as navegagdes; o mstrumento de sombras e o anel nautico,

1. Introducio

Habituado a ver passar esquecidas datas importantes da histénia patria, con-
fesso que foi com surpresa e satisfagio que constatei a multiplicidade de inicia-
tivas comemorativas deste quinto centenario do nascimento de Pedro Nunes. E
verifiguel que a par das iniciativas mais doutas ¢ formais, tais como congressos,
conferéncias e palestras de caracteristicas diferenciadas. exposigdes bibliograficas,
filatélicas ¢ dos inventos de Pedro Nunes, teve a juventude uma importante
presenca, seja através de diversas iniciativas de estabelecimentos de ensino seja
na mternet.

Abundam na nossa histéria figuras exemplares de grande heroicidade e
patriotismo.

Ainda nos continuamos a rever nas glorias do mar, e de tantos gloriosos
marinheiros alguns até vio ficando esquecidos. Mas infelizmente € menos rica
a nossa galeria de homens de ciéncia. E esta mais uma razio para nfio esquecermos
o homem de ciéncia que foi Pedro Nunes e para nos congratularmos por ver a
Academia de Marinha associada a este movimento comemorativo.

Pedro Nunes foi no scu tempo reconhecido como o maior matemdtico
peninsular (hispanico), correspondendo-se ¢ sendo citado pelos maiores nomes
da cultura europeia seus contemporineos bem assim como ao longo de todo o
século XVIIL Caiu entretanto no apagamento, sendo minimo o conhecimento da
sua obra alem fronteiras. Nem mesmo o perdurar da designagiio "nonio”, que
com excepgao do mundo francofono, continuou a ser preferida relativamente a

473



"vernier”, permitiu consagrar o seu nome, sendo normalmente ignorada a conexio
Pedro Nunes, nonio.

Julgo que na minha geragio todos conheciamos Pedro Nunes, associando-o
a0 noNio, que era acessorio de uso quase universal. As novas geragdes, abandonado
em grande parte o uso do nonio, esqueceram Pedro Nunes, e o seu nome pouco
ou nada lhes die.

Que as diversificadas iniciativas com que se estio comemorando os 500
anos do scu nascimento permitam tonificar as meméarias e voliar a reconhecer a
dimensiao da sua obra.

Citarei somente algumas iniciativas que, por uma ou outra ruzio, merecem
destague.

Recordo a exposigio bibliografica organizada pela Biblioteca Nacional e
intitulada "Pedro Nunes (1502 - 1578): Novas rerras, novos mares e o que maiy
he: nove ceo e novas estrellas”

Foi com verdadeiro deleite que vimos primeiras edigées dos livros de Pedro
Nunes, alguns livros que foram de Pedro Nunes, com notas manuscritas pelo seu
punho, e outras preciosidades bibliograficas, sobretudo do século XV1.

Pelos livros expostos se pode avaliar como Pedro Nunes cultivava os textos
classicos e como se mantinha actualizado com as altimas novidades da produgio
cientifica do seu tempao.

De referir 0 concurso promovido pelo Instituto de Inovagio Educacional.
"Pedro Nunes — O Ser e o Saber” e a pagina na internet da Associacio dos
Professores de Matematica, com as mais diversas propostas, tais como a cons-
trugdo e uso dos inventos de Pedro Nunes — 0 nonio. o anel nautico ¢ o instru-
mento de sombras.

Em Novembro proximo, em Coimbra, terd ainda lugar uma Conferéncia
Internacional & uma Exposigio com a reprodugio dos instrumentos concebidos
por Pedro Munes.

J4 anles deste centendrio, em diversas ocasioes foi lembrada a obra ou a
personalidade de Pedro Nunes,

Sobre ele escreveram Antonio Ribeiro dos Santos, seu primeiro biografo,
em 1806, Diogo Pacheco de Amorim, Francisco Gomes Teixeira, Joaquim
Bensaude, Luciano Pereira da Silva, Manuel Sousa Ventura, Rodolfo Guimaries.

Esteve presenie numa das iltimas moedas da era dos escudos, e em diversas
emissoes filatélicas.

Q) seu nome foi dado a diversos estabelecimentos de ensino, em Lisboa,
Coimbra, Vila Nova de Gaia, etc. Na sua terra natal, Alcicer do Sal. é nome do
teatro-cine e & nome da Escola Secundaria.

Deu nome a wma cratera lunar, ¢ a um asteroide.
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MNavega na web e teve o seu nome nas ondas do mar, desde um brigue, que
viria a ser comandado pelo Infante D. Luis. ao aviso de 2° classe que os mais
velhos ainda recordamos.

Foi patrono de um curso da Escola Naval,

Terminoe esta introdugdo com uma sugestdo, que reputo ser feita no
momento oportuno e no local adequado.

Estara finalmente para breve o inicio da construgdo dos patrulhas ocednicos.
Sera justo e oportuno que se atribua a um deles o nome de Pedro Munes,
reatando a tradigdo de ter um navio da Armada com o nome do primeiro ¢ mais
afamado Cosmografo-mor do Reino.

2. Do culto dos Patronos

Membro do curso da Escola Naval que tem como patrono Pedro Nunes,
senti-me naturalmente no dever, que foi grato prazer. de conhecer a sua vida
obra. Para isso acho eu que servem os patronos. Para que sentindo-nos ligados a
eles, nos mova o desejo de conhecé-los, ¢ deles curando o saber, ou a virtude, ou
a coragem, ou a santidade. ou a mistura bem medida destes varios talentos, com
eles aprendamos as boas ligdes, que postas em pratica, distinguem na vida os
grandes Homens.

Creio que todos nés quando contactamos com um grande Homem, sentimos
o desejo de podermos de algum modo ter com ¢le alguma semelhanga, imitando-o
naquilo que ¢le tenha de melhor, as suas capacidades, qualidades e virtudes.

Pedro Nunes foi para nds um verdadeiro patrono, desde a juventude, cheia
de ideais, como ao longo da vida, com as suas agruras, desilusdes e vitorias.

Foi exemplo no cumprimento das suas obrigagdes, desenvolvendo com
escrupulo, as tarefas correspondentes aos cargos para que foi nomeado, talvez em
alguns casos com prejuizo de outros empenhos e ocupagdes que lhe fossem mais caros,
& que possivelmente teriam até sido de mais vantagem para a historia humana.

Merece aqui ser citada a analise que Gomes Teixeira faz dos trabalhos de
Pedro Nunes, comparando os seus dotes especulativos e praticos.

"Nas obras que consagrou a assuntos nauticos encontram-se obscuridades
e faltas de precisio que as prejudicam, pormenores excessivos que as desfetam,
doutrinas para fins de pratica da navegagdo que os ndo realizam de modo
satisfatorio, etc. Mas estas imperfeicoes ndo abalam essencialmente o ménto
cientifico dessas obras, que sdo joias preciosas com defeitos de lapidagem. As
obras que consagrou a Algebra, 8 Geometria e & Astronomia sio mais perfeitas
do que aquelas; o seu espirito de tedrico eminente voava mais & vontade nas
doutrinas de ciéneia pura do que nos assuntos em que a pratica representa um
papel cssencial.”
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Ou seja Pedro Nunes ndo tinha grande propensdo para os temas praticos. ji
o dissemos ¢ vamos ter oportunidade de o repetir, mas tal limitagio, se assim lhe
quisermos chamar, ndo foi motivo para descuro ou fuga aos deveres increntes
aos cargos e encargos que lhe foram entregues, das solicitagdes que lhe foram
apresentadas por agueles para com os quais tinha responsabilidades de ensino ou
assisténcia, ou dos "pedidos” ou "sugestdes" dos seus discipulos ou do seu Rei.

Foi exemplo na profundidade e rigor com que abordou os diversos temas
cientificos que investigou, sendo multiplas as referéncias largamente abonatorias
dos seus contemporaneos € seguidores. Esta sua exigéncia terd sido, pelo menos
em alguns casos, a razdo principal do protelar da publicacdo dos seus eseritos,
sempre sujeitos a melhoramentos e actualizagdes, que o permanente
acompanhamento das novidades cientificas iam motivando,

Preocupava-se que os seus escritos fossem devidamente entendidos ¢
lamentava que outros o nio fizessem. Entende-se o desabafo no seu Livro de
Algebra, em citagio de Sampaio Martins de gue agui fago uma tradugio livee de
castelhano antigo. "Como seria bom que os Autores que escrevem sobre ciencias
Matematicas, nos deixassem escritos os seus inventos pela mesma via e com os
mesmos discursos que fizeram, até que os encontraram’.

Foi exigente ¢ nobre no seu relacionamento com o0s seus pares cientistas,
apontando os erros, fossem eles de antepassados clissicos ou de contemporineos
prestigiados, com serenidade e com firmeza, defendendo-se dos ataques recebidos
izualmente com firmeza e com comedimento.

Tendo como dote magnifico a capacidade de intuir novas solugdes, cada
uma das suas invenydes, o nonio ou a loxodromica, as demonstracdes do "De
Crepusculis” ou a invengdo do instrumento de sombras, era por ele sempre
apresentada como um desenvolvimento de algo, que um dos clissicos ou um dos
Seus pares, ja tinha estudado e alcangado. Mas s0 ele tinha a capacidade para
intuir o tesouro escondido, nessas tais referéncias por ele citadas. E nem mesmo
quando Pedro Nunes explicita a referéncia e o raciocinio que o leva ao novo
desenvolvimento, conseguimos entrever qual seja a logica que conduza da
referéncia citada a inovagdo apresentada. Perante certo latrocinio intelectual,
maravilha-nos a simplicidade deste comportamento.

Por exemplo em relagdo a loxodrémica, no seu Tratado em defensam da
carta de marear (1537), como ¢ citado por Randles, afirma Pedro Nunes: E ¢
gue vendo Prolomeu que o caminho gue se faz por uma rota ndo ¢ por circulo
maior gue ¢ o direito ¢ continuo, E assim no seu entender a ideia da linha de
rumo, ja estaria em Ptolomeu e ai a tinha apreendido, Compartilhamos o ponto
de vista de Randles nada indicando que "Prolomen aleuma vez tivesse aflorado
o conceito de curva loxodromica”, ndo se vendo bases para fundamentar tal
hipotese.
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A invocacdo de Ptolomeu para justificar a sua intuigdo do ndnia, & de todo
ininteligivel, conforme entre outros é comentado por Clavius.

E no campo gue nos & proprio foi também um patrono que muito dificil-
mente algum outro poderia igualar.

Tirou dividas aos mareantes (se em ambiente de bom ou mau relaciona-
mento com os mareantes, sera ponto de que trataremos com mais detenhimento),
langou as primeiras bases para o desenho das cartas, segundo a projecgdo que o
mundo passaria a conhecer sob a designacdo de Mercator, desenhou novos
instrumentos de navegagdo, ou instrumentos de grande utilidade para a navegagao,
entre todos sobressaindo o nonio, ¢ foi o fundador da navegagao cientifica.

Sabe a Marinha fazer com que nos seja facil lembrar ao longo da vida qual
0 nosso patrono. Em cada uma das pegas do nosso enorme enxoval, eram marcadas
as iniciais do patrono, no caso vertente "P. N.", sem excepgado, desde as meias,
4s camisas, a roupa interior, das toalhas, aos apetrechos de higiene, a bolsa azul
ferrete, para guardar as escovas e a caixa da pomada para o calgado. (a minha,
suardada em casa de meus falecidos pais foi-me entregue, com carinho e reco-
mendagdes de a ndo perder, por uma das minhas irmés, ha bem pouce tempo).
aos colarinhos de goma (que ainda os havia no meu tempo, e exigiam alguma
imaginagdo para ser marcados), do fato macaco, a sobrecasaca, aos galdes,
dragonas ¢ chapén armado. Tudo ao fim ¢ ao cabo nos recordava que cslavamos
sobre a protec¢io ¢ 0 exemplo de um dos grandes da nossa historia e que de nos
sc esperava que fossemos capazes de honrar a sua memoria, ja ndo direi por
actos e [citos gloriosos (e porque ndo 7), mas por vida honrada ¢ generosa, digna
de ser vivida ¢ digna de ser recordada.

Assumindo a representacdo de todos aqueles que foram cadetes do curso
Pedro Nunes, incluindo os que ja nos deixaram, 0s que aqui ndo puderam acom-
panhar-nos, por ausentes ¢m longes terras ou retidos em internamento hospitalar,
¢ finalmente os que aqui estamos presentes, permitam--me que na afirmagao da
nossa camaradagem, expressemos a nossa homenagem a Pedro Nunes.

3. Biografia

A abreviada biografia que apresentamos tem como unica intengio localizar
Padra Nunes no tempo, objectivo que consideramos importante.

Nasceu em Alcacer do Sal, antiga Salacia, em 1502,

Em 1322 estava a viver e estudar em Salamanca, terminando a licenciatura
cm Artes. Ai casa, em 1523, com Guiomar Arias e obtém o grau de bacharcl
médico.

Em 1529, ji em Portugal, foi nomeado cosmagrafo do reino e comega a
leccionar Filosofia Moral na Universidade de Lisboa.
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Em 1531 passa a leccionar Logica e Metafisica.

Em 1532 termina a licenciatura em medicina na Universidade de Lisboa,
via que abandona para se dedicar em exclusivo ao cargo de cosmografo,

Em 1537 é-lhe concedido alvara régio para mandar imprimir todas as suas
obras e € impresso, em Lisboa, o "Tratado da Sphera”.

Entre 1538 e 1544 vive em Salamanca,

Em 1542 ¢ impresso "De Crepusculis"

Em 1544 regressa a Portugal, e é nomeado professor de Matemitica e
Astronomia em Coimbra,

Em 1546 ¢ impresso, em Coimbra, o "De Erratis Orontii Finaei”

Em 1547 e nomeado cosmografo-maor,

Em 1355 ¢ encarregado de reformar os Estatutos Universitirios.

Em 1562 &-lhe concedida a jubilagio.

Em 1566 ¢ impresso, em Basileia, "Petri Nonii Salaciensis Opera”

Em 1567 ¢ impresso, em Antuérpia "Libvo de Algebra en Arithmetica v
Creometria”

Em 1577 o Papa Gregorio XIII pede-lthe parecer sobre a reforma do calendirio,
tarefa que ja ndo viria a cumprir.

Morre a 11 de Agosto de 1578, uma semana apos o desastre de Alcacer
Quibir.

E possivel, mas ndo certo, que fosse descendente de uma familia de cristdos
novos. Importante € que ndo consta ter sido perseguido pela Inquisi¢io, nem obrigado
a refugiar-se no estrangeiro, como aconteceu a tantos outros, para empobrecimento
de Portugal e enriquecimento desses outros paises de acolhimento.

E coerente o estudo da medicina, porque esta era ainda bascada na astrologia,
o que requerendo o estudo da astronomia, levava a que fosse entre os "médicos”
que se recrutavam 0§ astronomos € 05 cosmografos,

Mas contranando as fortes influéncias da astrologia proprias do seu tempo,
nos seus livros ndo ha mengdes nem justificagdes astrologicas, salvo no prefacio
do De Crepusculis, para lhes chamar "crendice va" e para, como € citado por
Gomes Teixeira classificar de "quimeras" os prognésticos sobre a vida e a sorte
dos homens que considera "superstiges felizmente quase extintas” .

Tera no entanto aconselhado D. Catarina, viuva de D. Jodo III. a retardar a
entrega do governo a seu neto, D. Sebastido, por ser o dia escolhido de mau
agoiro. Como explicar, da parte de Pedro Nunes, esta invocagio de razdes astro-
logicas ? Gomes Teixeira aponta para a sua avancada idade {66anos). Continuo
4 pensar que a questao ndo estd na idade, mas sim que sagazmente Pedro Nunes
recorreu a astrologia para mais facilmente convencer D, Catarina. Infelizmente
0 conselho ndo foi seguido.
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Contemporineos de Pedro Nunes sdo alguns dos maiores vultos da historia
de Portugal. Uma pléiade que abarca os diversos sectores da afirmagio humana;
Luis de Camdes, Vasco da Gama, Pedro Alvares Cabral, Jodo de Barros,
Bartolomeu Dias. Duarte Pacheco Pereira. D. Francisco de Almeida, Afonso de
Albuguerque, D. Jodo de Castro, Gil Vicente, 54 de Miranda, Garcia da Horta,
Nuno Gongalves E importante tomar consciéncia desta situagio privilegiada de
capacidade econdmica e cultural de Portugal. que fazia de Lisboa o centro de
muitas e desvairadas gentes e a metropole da Europa. Sendo a Lishoa de entdo.
centro do comércio do Mundo e grande centro de cultura, mais facilmente
compreendemos como foi possivel a Pedro Nunes manter um permanente acesso
as tltimas novidades dos prelos europeus, a0 mesmo [EMPO que 05 seus escritos
eram difundidos por toda a Europa mantendo Pedro Nunes correspondéncia com
0% mais notaveis cientistas do scu tempo.

Pedro Nunes nasce estando Portugal a viver o maximo das suas glorias, a
sua vida estende-se por um periodo de grande opuléncia, tanta que amoleceu as
vontades e matou as virtudes, e viria a morrer com a Pétria em agonia, uma
semana depois do desastre de Alcacer Quibir, em 11 de Agosto de 1578,

4. As Obras

Antes de passar a uma andlise um pouco mais particularizada das obras de
maior interesse para a nautica, para um melhor enquadramento dos seus trabalhos
faremos um levantamento geral do conjunto de toda a sua obra

Poderiamos seguir o critério do grande matematico Francisco Gomes Teixeira,
comentando a obra considerando as diferentes dreas ou especialidades pelas
quais se interessou e escreveu, ¢ designadamente a Cosmografia, Fisica,
Cosmologia, Geometria e Algebra, ou seguir a linha dos restantes historiadores,
referindo-nos a sua obra, livro a livro.

Adoptaremos esta segunda linha.

1337 - Trutado da Sphera

Tendo-lhe sido concedido neste ano de 1537 o alvara régio que lhe permitia
imprimir todas as suas obras, imprime-se a sua primeira obra, o "Trarado da
Sphera”

Para conhecer o scu contetido basta-nos transcrever a primeira pagina, o
que faremos com escrita actualizada.

"Tratado da esfera com a Teoria do Sol e da Lua. E o primeiro livro da

Geografia de Clandio Ptolomeu Alexandrineo. Tirados novamente de Latim em
lingieagem pelo Dowtor Pedro Nunes Cosmografo do Rei Dom Jodo o terceiro
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deste nome nosso Senhor. E acrescentados de muitas anotagdes e figuras para
qite mats facilmente se podem entender: ftem dois ratados gue o mesmo Doutor
fez sobre a Carta de marear. Em os quais se decrardo todas as principais duvidas
da navegagdo. Com as tabuas do movimento do sol: e sua declinagio. E o
regimento da altira assim ao meio dia: comeo nos outros tempos.”

Conforme reza o Catilogo da exposigio dos 500 anos de Pedro Nunes,
onde esteve exposto um dos dois exemplares do Tiatado da Sphera que estio na
posse da Biblioteca Nacional, esta "¢ quase de certeza a primeira obra impressa
de Fedro Nunes e a yinica obra por ele publicada em portugués.” Como se deduz
da anterior descricio, o Tratado integra textos com caracteristicas assaz diferentes.
Inclui tradugdes para portugués, de alguns textos cientificos clissicos muito
importantes, mas de teor algo elementar; com anotagées, como era normal na
epoca, por vezes bastante extensas. Algumas destas anotacées passaram a fazer
parte de posteriores tradugdes para outras linguas. Finalmente inclui dois trabalhos
originais sobre questdes nauticas, que pela sua importancia iremos referir com
mais pormenor.

As tradugdes revelam a faceta didactica de Pedro Nunes, cumprindo as que
as suas nomeagoes regias lhe impunham, e correspondendo a solicitagdes., que
tudo indica The terdo sido dirigidas directamente pelo rei. Os dois tratados de
nautica 3o tambem eles sinais do seu respeito pelas fungdes para que fora
nomeado, cosmografo do rei, mas, simultaneamente, evidenciam um matematico
de excepeional valor e crniatividade.

As tradugdes para portugués, ou como esta dito. "ftirados novamente de
latim em linguagem” incluem:

"Tratado da Sphera" tradugio da obra de Sacrobosco, a que Pedro Nunes
Junta diversas anotagdes ¢ comentdrios. O mais importante, que viria a funcionar
como urn verdadeiro anexo, foi titulado, "Anotagdo sobre as dervadeiras palavras
do Capitnle dos Climas”. Esta anotagiio traduzida para latim por Elias Vineto
passaria a vir integrada em numerosas edicdes do "Tratado da Sphera” de Sacro-
bosco, que sendo uma obra do século XIII, foi sendo sucessivamente reeditada
até ao século XVIIL

"Theorica do Sol e da Lua" tradugio dos capitulos iniciais da "Theorica
novae planetarim” de Purbiquio, professor insigne na Universidade de Viena
que seguiu as teorias geocéntricas de Ptolomey, sendo segundo esta concepgin
que, no seu livro, sio descritos os movimentos do sol e da lua.
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"Livro primeiro da Geografia” Curiosamente Pedro Nunes € muito critico
em relacio ao texto de Ptolomeu, concluindo que as gentes daquele tempo
tinham que ter muito pouco conhecimento "de sitio do orbe". E assim decide,
como nos cita Raul Delerue, anotar "somente algumas coisas acerca do que ele
(Purbiquin) fazia por demonstru¢des matematicas: porgue nestas ndo cahe
mudanga”,

Os textos originais sdo:

"Tratado (que o doutor Pedro Nunes fez) sobre certas diividas da navegagio".

Foi expressamente escrito por Pedro Nunes para responder as dividas que
lhe foram colocadas pelo navegador Martim Afonso de Sousa, fundador das
primeiras colénias de Portugal no Brasil.

Tem especial interesse a questio colocada pelo navegador que querendo
voltar do Rio da Prata para Portugal, navegou com o rumo leste, admitindo estar
a navegar segundo um circulo maximo, conforme alids ensinava Faleiro na sua
" Arte de marear”, esperando, como tal, cortar o equador. Mas fol com surpresa
que constalou que a sua derrota scguia o paralelo do lugar da largada.

Conforme nos diz Gomes Teixeira. "Nunes explicou que cada linha de
rumo € caracterizada pela propriedade de cortar os meridianos segundo wm
dngulo constante e que, entre os circulos da esfera terrestre, so os Meridianos,
o Equador e os Paralelos gozam desta propriedade; nenhuma outra linha de
rumo é circular Estes factos indicam o motivo porgue a nau de Martim Afonsa
navegou no Paralelo do lugar da partida.”

As outras duvidas, colocadas pelo navegador, sio de somenos relevancia, ¢
referem-se a observagdes que fez sobre as marcagdes do Sol, ao nascer € no
ocaso, durante a viagem ao longo da costa do Brasil. em 1530.

"Tratade (que o doutor Pedro Nunes Cosmagrafo do Rei nosso senhor fez)
em defensam da carta de marear”- Inclui este tratado grande numero de temas
nauticos. que de momento nos limitaremos a listar, com a ajuda de Raul Delerue
¢ de Gomes Teixeira.

Andlise das cartas nduticas e dos diversos sistemas de representac¢do
conhecidos e condigdes a que as cartas devem satisfazer. Diferenciagio entre a
navegagdo por rumo - distincia ¢ a navegagiio astronomica.

Navegacdo por uma mesma rota (loxodromica) ou por circulos maiores
{ortodrémica). Referéneia a deformagio das cartas portulane quando lidas como
cartas quadradas. Determinagiio da latitude do lugar por meio de observagoes
extrameridianas do Sol, Regimento da altura pela polar. Abordagem da definigao
¢ 0 processo de apuramento da declinagio magnética com o instrumento de sombras.
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Regimento das leguas e ainda um conjunto de tabuas para os anos de 1536 a 1540,
O caleulo da latitude com duas alturas extrameridianas do Sol, seria
efectuado por D. Jodo de Castro utilizando o Instrumento de Sombras.

1542 - "De Crepusculis”

Impresso em Lisboa, em latim, em 1542, por muitos considerada a obra
mais notavel ¢ a mais original de Pedro Nunes. Segundo varios dos seus biografos,
esta obra teria sido suficicnte para reservar ao seu autor um lugar de relevo na
historia da ciéncia. A originalidade nio o impede de citar toda uma legido de
classicos, facto que impressionou Tycho-Brahe, conforme nos refere Rodolfo
Guimardes. Serda também esta a obra de Pedro Nunes mais citada pelos
matematicos dos seculos XVI e XVII, com manifestacoes de admiragio
encomidstica,

Na primeira parte ¢ exposta a teoria dos crepiisculos, analisando a duragio
dos crepusculos matutino e vespertino, a sua variagio com a latitude do logar ¢
a declinagdo solar, terminando por calcular para um dado lugar qual o dia com
o crepusculo minimo e a sua duragio.

Os calculos de Pedro Nunes viriam a ser confirmados pelos irmios
Bernoulli, Jakob ¢ Johann, ja nos finais do século XVII. Dispondo ja dessa nova
ferramenta, o cilculo diferencial, mesmo assim confessam toda a dificuldade
que encontraram na resolugio do problema. tendo 1o 36 determinado qual o dia
de menor crepisculo, mas sem The determinar a duracio.

E na segunda parte, em que analisa problemas da latitude e longitude de um
dado local, que aparece tratado esse novo instrumento destinado a medir
angulos com grande rigor. o nonio, de que nos ocuparemos com mais pormenor.

( livro ainda integra a primeira edigio impressa, em todo o mundo, do
classico do século X1, "Liber de crepusculis”, atribuido a Allacen. na sus
tradugao para latim por Gerardo Cremonense, que Pedro Nunes comenta e corrge.

1346 - "De Ervatis Ovoneii Finaei"

Impresso em Coimbra, em latim, em 1546, & o extravasar, do rigor ofendido,
perante vrias incorrecgGes na obra de Fine, um dos mais respeitados matematicos
do seu tempo. cartografo e primeiro professor na citedra de matematica do
Colégio de Franca, Quando em 1544 Finé publica "Quadratura circuli tandem
intentq", presumindo ter encontrado a solugiio para os clissicos problemas da
quadratura do eirculo, da trissecgio do Angulo e da duplicacio do cubo, o espirito
cientifico, de extrema competéncia e rigor, que sempre orientaram Pedro Nunes.
obrigam-no a fazer a dendncia dos erros cometidos. Também este foi um livro
com imensa divulgagdio na Europa, com diversas edigdes.
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1566 - "Petri Nonnii Salaciensis Opera”

Como o titulo indicia estamos perante uma colectdnea de titulos, que no
caso presente ja tinham sido anteriormente publicados em linguagem ¢ que o
agora apresentados traduzidos para latim. Impresso em latim, em Basileia, em
1566, foi possivelmente, e em paralelo com o De Crepusculis "o trabalhio mais
influente ¢ mais conhecido” de Pedro Nunes.

A colectinea inclui uma versiio latina do "Tratade de certas dividas da
navegagdeo”. ampliada e com alteragdes. que ¢ intitulada "De¢ Duobus Proble-
matis circa navigandi artem” e uma versao latina do "Tratado em defensdo da
carta de marear”, que intitula "De Regulis ed Instrumentis ad Varias Rerum ..."
na qual estio desenvolvidos, em muite malor profundidade, os argumentos
anteriormente apresentados. Inclui ainda uns comentarios a questoes colocadas
por Aristdteles em "Problemata Mechanica”, relativas & navegagio a remos e
finalmente um extenso ¢ detalhado comentario ou "annotariones” a teoria dos
planetas” de Purbaquio, que podemos considerar como sendo a teoria piolo-
maica, aperfeigoada pelos astrénomos de Afonso X, o Sabio. Considerado, a par
do escrito por Erasmo Reinhold, como o mais erudito ¢ interessante de quantos
comentarios foram escritos, tal como tantos outros, que foram feitos no Ambito
da teoria geocéntrica. depressa caiu no esquecimento com a afirmagio da teoria
heliocéntrica, do sistema Copérnico.

A talhe de foice diga-se que no seu Revolutionibus, Copérnico, defende a
tese "herélica” de ser a Terra que gira a volta do Sol, eriando uma enorme polémica,
cultural e religiosa, em toda a Europa. Pedro Nunes, sem aderir 4 tese heliocéntrica,
manifesta nos seus comentarios. a esta obra, um grande respeito pelo trabalho e
pelas teses de Copérnico.

1567 - "Libro de Algebra en Arithmetica ¥ Geometria"

E este talvez o exemplo paradigmatico da forma como os livros de entiio,
eram difundidos pelos interessados, homens de ciéncia, praticos ou artifices
curiosos, e chegavam ou ndo ao impressor. Neste caso o livro terd sido escrito
por volta de 1534, em portugués, ¢ assim tera circulado em Portugal e na Europa
em copias manuscritas, Entretanto Pedro Nunes foi-lhe introduzindo alteragoes
e actualizagdes. fruto do seu permanente contacto com o que se ia publicando.
Na dedicatdria ao cardeal D. Henrique, esclarece-nos que a obra tinha sido com-
posta ha cerca de 30 anos, mas tendo-se ocupado no estudo de outras materias
de mera especulacio, ainda que entretanto a tivesse revisto e confrontado com o
que outros depois escreveram, so agora a publica, E vai publica-la traduzida para
castelhano, em 1567, em duas edigdes impressas em Antuérpia, uma na casa da
vitiva € herdeiros de Juan Stelsio ¢ a outra em casa dos herdeiros de Arnoldo
Birckman.
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O livro foi bem conhecido dos matematicos do seu tempo sendo possivel
reconhecer a sua influéncia em varias publicagdes. havendo noticia de manuscritos
de tradugdes para latim e para francés.

1573 - De Arte Atque Ratione Navigandi

Pedro Nunes pouco satisfeito com os impressores nacionais, tinha-se dirigido
a Basileia e a Antuérpia, mas a impressio de Basileia das Opera acabou por sair
com muitos erros ¢ assim Pedro Nunes voltou aos nacionais e foi Antémo Mariz.
em Coimbra, quem imprimiu este livro, em 1573, na sequéncia das segundas
edigbes impressas pelo mesmo Antonio Mariz, em 1571, do De Crepusculis e do
Ervatis Orontii Finaei. Mariz juntou & Arte Atque Ratione Navigandi, o De
Crepusculis e o De Ervatis Orontii Finaei.

Trata-se portanto de uma colectinea de obras anteriores e 56 se justifica a
sua citagdo independente na medida em que nesta edigio Pedro Nunes “reformuda,
corrige ¢ desenvolve os seus primeiros escritos sobre cartas ¢ técnicas usadas
na navegagdo, e inclui sugestoes de novos instrumentos: o anel nautico e o
instrumento de sombras ou instrumento jacente no plano, para a determinacio
da altura do sol"

O ter sido eserita em latim significa que estava dirigida | ndo aos navegantes
aos quais ja enderegara a versdo em linguagem, e com explicitas preocupagdes
de ser devidamente entendido, mas aos cientistas europeus que seguiam os seus
CECTILYS,

No conjunto da obra de Pedro Nunes que chegou até aos nossos dias pode
ainda ser citada uma pequena publicagio, ndo datada, titulada, Astronomia
Introductorii de Spaera Epitome, que se apresenta como um breve resumo de 12
piginas do Tratado da esfera de Sacrobosco, ¢ da qual se conhece um dnico
exemplar, na Biblioteca do Palicio da Ajuda.

Finalmente poderiamos mencionar o manuscrite localizado na Biblioteca
Nacional de Florenga, titulado "Defensan do Tratado de Rumagio do Globo
para a Arte de Navegar”,

Fizemos a listagem das suas obras, Como avaliar o seu valor e influéncia
na ciéncia do seu tempo ?

Na Introdugdo ao Catalogo da exposigio na Biblioteca Nacional, Henrigue
Leitao anota, com muita oportunidade, que "a ciéncia tem wum critério implacdvel
de afericdo da importincia e do valor das coniribuicies de qualquer autor
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E apenas na medida em que as ideias e as inovagoes de wm ator sao integradas
na obra de outres gue se pode falar em importancia cientifica.”

Ja tivemos ocasidao de mencionar algumas referéncias a Pedro Nunes e a
sua obra, mas muitas outras, bem significativas, poderiamos juntar, de homens
de ciéncia contemporineos e posteriores.

Cristovio Clavius apelidou-o de "Célebre matematico”, "engenho pene-
rrantissinig”, "inferior a nenhum outro em matemdatica no nosso tempo”, € 0
matematico ¢ cosmografo inglés John Dee refere-o como "esse homen eruditissimo”
g noneia-o seu executor testamentario.

A formagio ¢ o profundo conhecimento de Pedro Nunes da GGeometria e da
Astronomia dos Gregos, Arabes e Judeus, o acesso imediato a literatura cientifica
do seu tempo, a intui¢io e o engenho com que tratava a geometna, permitiram-lhe
ir muito além do papel reservado aos cosmagratos. sendo justo que se considere
o fundador da ciéncia da navegagdo. baseada em pressupostos e dedugdes
matematicas.

5. Loxodromica

Porque as aparéncias iludem e as ideias fcitas sdo ainda mais enganadoras,
achei por bem testar sobre um globo a diferenga entre a linha de rumo ou loxo-
dromica e a ortodromica, Estimulado por um artigo de divulgagio publicado ha
ja algum tempo. por Nuno Crato. no Expresso, estiquel um fio sobre um globo
terrestre, fazendo-o passar por Lisboa e por Nova lorque. Fiz-me acompanhar
nesta expenéncia por uma jovem completamente alheia a estas coisas da navegagio.
Verificimos que o caminhe mals curto, ou seja o menor comprimento de fio
necessario para unir as duas cidades, bordeja a costa do Massachusetts”. Passamos
a um planisfério, com os mendianos "arqueados” em direcgdo ao polo, e voltimos
a procurar o caminho mais curto entre Lisboa ¢ Nova lorque. Surpresa, para um,
gue ndo para outro, o fio manteve-se afastado da costa da América do Norte.

Se o planisfenio tivesse os meridianos paralelos e perpendiculares ao equador,
como resultava da simples observacdo da carta, teriamos ficado ainda mais
afastados da costa da America.

Por outro lado tentando reproduzir no globo a rota descrita no planisfério,
facilmente venficamos que esta passava bastante mais a sul. e, ponto funda-
mental, precisavamos de mais fio, ou seja o caminho era mais longo.

Bem conscientes de que o globo seria uma reprodugio mais Nidedigna que
o planisfério, coneluimos que no planisfério a linha mais curta entre dois pontos
ndo é a linha recta.



Considerando a audiéncia, a que esta comunicagio se destina, ndo é o caso
de explicar muito mais, sobretudo ndo serd necessario dizer que a rota que
marquei sobre o planisfério nio & uma loxodromica, j4 que os meridianos ndo
sdo rectas paralelas perpendiculares aos paralelos e que a reeta tragada, unindo
Lisboa ¢ Nova lorque, ndo faz sempre o mesmo angulo com os meridianos. Para
quem esteja menos a vontade com a matéria ja teremos ocasiio de dar mais
alguns esclarecimentos. De qualquer modo achei curioso transmitir a experiéncia
feita. e o impacte que ela teve na jovem que me acompanhou.

Dirigindo-me aos marinheiros presentes, e ndo obstante o conhecimento
teorico que temos da matéria, arrisco-me a admitir que vérios de nés ja tenhamos
feito esta viagem de avido, de Lisboa a Nova lorque, e ao constatar que o final
da viagem se fez, vindo do Norte, bordejando a costa do Estado do Massachusetts,
depois Long Island. apontando finalmente a Nova lorque, tenhamos respondido
& surpresa com uma displicente hipotese de ter o nosso piloto andado a procura
de ventos favordveis, que compensariam a maior distincia. A deformagio dos
mapas, val deformando a nossa percepgio. € como muito mais raramente fazemos
observagdes sobre um globo, € aquela deformagdo que se grava nos nossos sentidos.

Foi Pedro Nunes motivado a pensar nesta questio da rota por Martim
Afonso de Sousa, navegador, fundador das primeiras coldnias que Portugal teve
no Brasil, Governador da India e discipulo de Pedro Nunes. Martim de Sousa
queria vir, nas suas naus, do Rio da Prata para Lisboa e ndo acertou as primeiras
com o rumo desejado.

Pensou, talvez baseado na Arte de Marear de Faleiro, ¢ esquecido das ligdes
recebidas de Pedro Nunes, que se navegasse sempre com rumo Leste, estaria
sobre um circulo maximo, cortaria algures o equador, ¢ estaria no caminho certo,
para regressar a Portugal. Porem, verificou que navegando com a proa a leste, se
mantinha na mesma latitude e que, para alcangar Lisboa, necessitava de guinar
para bombordo rumando muito mais para Norte. E assim pediu ao seu mestre
Pedro Nunes que Ihe desse a justificagdo para o sucedido.

Na sua resposta Pedro Nunes esclarece que "o NE per que cuidam (os nave-
gantes) que vam é a linha "ed" mas o caminho per que verdadeiramente andam
¢ a linha curva "ba" a gual ndo é circulo”

Com esta resposta Pedro Nunes faz a distingio entre as duas curvas.
loxodromica e ortodromica e identifica os dois métodos de navegacio. ou
seguindo o arco de circulo méximo, a ortodrémia, ou mantendo o rumo
constante, a loxodramia.

Citando Jodo Filipe Queird, vejamos como se expressou Pedro Nunes:

"[Na arte de navegar) ha dois modos: o primeiro & ir por uma mesma rota,
sem fazer mudangas (...) . O segundo modo seria ir pror eircilos matores.. ).
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f.. ir por circudo maior {...) € andar menos caminho.

Se queremos navegar por circulo maior, necessario é sabermaos a mudanga
que fuzem os dngulos da posicdo dos lugares, para conforme a isso mudarmos
a rotd.

(...) o caminho que se faz por wma rota ndo é por circulo maior que € o
direito e continuo, pois sempre fazemos com os novos meridianos angulo igual
ao com que partimos, o que era impossivel fazer circulo maior se por ele fossemos:
antes é uma linha curva e irvegular

{...) os rumos [ndo sao] circulos, mas linhas curvas irregudares, que vdo
Sfazendn com todos os meridianos que passamos angulos iguais(.. )"

A ortodromia corresponde ao caminho mais curto mas seremos obrigados
a ajustar permanenteniente 0 Tumo, oU como na pratica se fazia. a alterar o rumo
a intervalos mais ou menos longos seguindo uma sucessio de loxodromicas,
aproximando-nos tanto mais da ortodromica guanto mais breves fossem as
mudangas de rumo.

s marinheiros do meu tempo sabem bem como era incomode navegar
pela ortodrdmia ¢ s6 o faziamos em grandes travessias ocednicas e se outros
pardmetros ndo punham em causa essa opgio, tais como acidentes geograficos
ou meteoroldgicos. Tendo atravessado varias vezes o Atlantico, de Lisboa para
Aruba e Curagau ¢ vice-versa, nao 50 ndo seguiamos a ortodromica como anda
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nos desvidvamos para Sul da loxodrémica para nos atastarmos do mau tempo ¢
ganharmos a serenidade dos mares mais a Sul. aumentando a distincia
navegada, mas reduzindo a tareia do mar,

Quanto ao nosso aviador, tudo agora esta simplificado e os computadores
de bordo resolvem o problema ¢ eis-nos navegando segundo ortodromicas de
Lisboa para Nova lorque ou sobre os polos de Londres para Taquio.

Pedro Nunes. ndo se limitou a responder e esclarecer Martim de Sousa.
Depois de lhe ter respondido oralmente achou conveniente passar os esclareci-
mentos a letra de forma, e, continuando a elaborar sobre a questio, aprofunda e
rectitica conclusdes em posteriores cseritos.

Com efeito no "Tratado de certas dividas da navegagdn”, todo ele uma
resposta a solicitagdes explicitas ou implicitas dos navegadores ¢ pilotos, quis
partilhar connosco as suas preocupagdes diddacticas, escrevendo:

"Satisfiz en a estas dividas por palavra o melhor gue pude, ¢ todavia
determinei de escrever o que nisso me parecen, porgue ndo se perdesse meu
trabalha em coisa que segundo eu estimeo € a principal parte para quem deseja
saber como se hda-de navegar por arte e por razdo". Com esta passagem Pedro
Nunes recorda-nos que ja tivera ocasido de responder oralmente (por palavra) a
Martim Afonso de Sousa. que lhe colocara um certo numero de davidas, de que
ja falamos, como resultado das suas observacdes astronomicas nas costas do
Brasil ¢ no regresso a Portugal. Mas julgou Pedro Nunes que o assunto era
suficientemente importante para se sentir no dever de o passar a escrito, porque
ndo se perdesse seu trabalho, de ilucidar aqueles que queiram navegar por arte e
por razdo, ou seja seguindo as boas normas de maninharia com suporte em bases
cientificas.

E continuando a elaborar sobre a questio suscitada, deduziu que mantendo
sempre a mesma direcgdo cardeal. isto €. 0 mesmo rumo. acabariamos, nio s0
por ndo regressar ao lugar de partida, como cntio se pensava, mas nos
aproximavamos do polo numa espiral infinita, sem nunca o alcancar, ou mais
rigorosamente convergindo para o polo, ai convergindo portanto todas as
loxodromicas. Pedro Nunes, na versdo portuguesa do "Tratado sebre certas
dividas da navegagdo”, considerou que as linhas de rumo chegavam ao polo, ¢
€ sG na versio em latim incorporada na Opera impressa em Basileia, em 1566,
que Pedro Nunes deduz que as linhas de rumo convergem para o polo. sem
nunca o atingir, ou, se nos € permitido usar uma linguagem pouco matematica,
mis (ue me parece sugestiva, t#m o polo por limite infinito.
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De mofu proprio ou por pressio dos navegantes Pedro Nunes continua a
investigar o uso das cartas de navegagao, ainda entdo existentes, e intuiu a neces-
sidade de as reformular. Enquanto a navegagdo se fazia no Mediterrineo os
portulanos satistaziam as necessidades. Face as limitagoes do sistema de
projecgdo, eram bem maiores os erros decorrentes das deficiéncias de conheci-
mento das costas ¢ da sua representagio imaginativa.

Mesmo fora do Mediterraneo, com pequenas variagoes de latitude, a
projeccio rectangular ou quadrada originava deformagdes, decorrentes da ndo
compensagdo da convergéncia dos meridianos, que eram aceitaveis, sobretudo
tendo em conta todas as outras limitacdes e faltas de rigor nas representagoes
geogralicas,

CQuando os nossos navegadores cruzam todos os mares, alargando o mundo
conhecido até aos limites navegaveis, das latitudes extremas Norte 4s latitudes
extremas Sul, as cartas em uso, passaram a introduzir grandes deformagdes e
tornou-se evidente a necessidade de encontrar uma solugio.

Para ultrapassar a dificuldade € possivel que os navegadores tenham tentado
usar globos, as pomas, cortando o nd gordio da convergéncia dos meridianos e
que Pedro Nunes tenha admitido ser essa uma solugdo a considerar e tenha
trabalhado sobre pomas as suas linhas de rumo e circulos maximos. Ou talvez
tenha sido Pedro Nunes a ter essa ideia, com o objectivo de evitar aos pilotos os
pesados calculos, de trigonometria esférica, que ele apresenta nas suas obras,
mas que tinha a consciéncia de ndo serem facilmente assimilados. A intengio
tera sido louvavel, mas o que temos como certo € que em termos praticos a solugdo
era inadequada ¢ ndo resultou. Mas também ¢ igualmente certo que o uso das
pomas foi rigorosamente proibido, por decreto régio de 1504, ao que se supde
para evitar a fuga de informagoces.

Na defensam da carta de marear Pedro Nunes desenvolve o método mate-
matico para calcular 0s sucessivos rumos para manter 0 navio segundo um
circulo maximo ou s¢ja percorrer uma ortodromica.

A faceta tedonca de Pedro Nunes denuncia-se quando diz convir "mudar
rota cada hora" recomendando que a mudanga de rumo seja feita de grau a grau,
rigor bem pouco compativel com os instrumentos de navegagdo disponivels ¢
com as limitagdes proprias de uma navegagdo a vela.

Seja dito que ndo hd noticia que os nossos navegadores alguma vez tenham
usado estes estudos, gque mais provavelmente apelidariam de loucas divagagoes
tedricas.

A reacgio de Diogo de 54, terd sido das mais contundentes, e embora
também ele ndo seja navegador, teve sensibilidade para entender. as dificuldades
em realizar na pratica as propostas de Pedro Nunes.
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Pedro Nunes € indubitavelmente o primeiro a tratar a loxodromica e a
constatar o interesse, digamos mesmeo necessidade, de desenhar a carta maritima
com 0s meridianos cquidistantes e os paralelos perpendiculares aos menidianos
e de tal forma que os rumos sejam rectilineos. No Tratado em defensam da carta
de marcar de 1537 desenha pela primeira vez, num mapa em projecgdo polar,
dois arcos loxodromicos do equador ao polo e foi ainda Pedro Nunes. que na
versdo latina, ampliada, de 1566, do mesmo tratado, descreveu um método para
desenhar loxodrémicas sobre uma poma,

Seria Gerhard Krimer ou como & conhecido, na versio latinizada do seu
nome, Gerardus Mercator, quem, conhecedor dos trabalhos de Pedro Nunes,
viria a desenhar os seus mapas como um reticulado em que as linhas de igual
latitude, os paralelos, seriam rectas paralelas e perpendiculares aos meridianos,
sendo também estes todos paralelos entre si e fazendo crescer o distanciamento
dos paralelos do equador para os polos de tal sorte que as loxodromicas
aparecem como linhas rectas,

I esta a projecgio Mercator, das latitudes crescentes, extremamente pratica
& que todos nos marmheiros utilizamos.

Curiosamente a adopgio destas cartas, que tornavam o planeamento ouestima
e o seguimento da navegagdo loxodromica, sobre as cartas, de grande simplici-
dade. ndo foi imediata. Talvez a falta de justificagdes e explicagoes por parte de
Mercator sobre a construcio das suas cartas ¢ os métodos e caleulos usados,
tenham tido alguma influéncia nessa demorada adopgio.

Pedro Nunes nunca usou a designacio de loxodromica mas apresentou
diagramas dessa curva, logo na primeira versio do Tratado sobre certas ditvidas
da navegagiao impresso em 13537,

() haptismo da linha de rumo como loxedromica s6 terd tido lugar em 1624,
tendo-The sido atribuide, segundo Moritz Cantor, por Snelius, conforme citacio
que recolhemos em Sampaio Martins,

Curiosa ¢, para nos marinheiros, a construgio da palavra loxodrémica, do
grego loxos (obliquo) e dromos (carreira), ou seja caminho obliguo. Deformados
pelo uso das cartas de projecgio Mercator, toda a nossa tendéncia serd a de associar
linha loxodromica a linha recta, mas bem entendemos que loxodrémica seja a linha
obliqua, aquela que se afasta do circulo maximo ¢ toma um caminho mais longo.

6. Nonio

No De Crepusculis Pedro Nunes dd-nos a conhecer a sua preocupagio de
encontrar uma resposta para as dificuldades sentidas pelos navegadores de medirem
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com rigor a altura dos astros, para o que se propde “construir um instrumento
que seja muito apropriado as observagies dos astros, e com o qual se possam
determinar rigorosamente as respectivas alturas”.

Foi com essa preocupagio em mente que viria a propor a construgio desse
acessorio dos instrumentos de medida, a que viriamos a chamar nomio. e ¢om o
qual se podem medir rigorosamente, pequenas diferengas de dngulo e portanto
medir rigorosamente as alturas dos astros.

Simplificando, podemos dizer que & variagdo de um minuto de arco de
meridiano corresponde uma distancia de uma milha, o que significa que o erro
de um minwto de arco se traduz no erro de uma milha na determinagio da posigao
do lugar.

Para uma navegagio rigorosa, e independentemente de outros requisitos,
resulta evidente a necessidade de dispor de instrumentos capazes de grande rigor
na medi¢do dos angulos. Era essa uma das dificuldades dos nossos navegadores,
quanto mais sentida quanto mais se iam aperfeigoando na téenica da navegagio
e melhor iam conhecendo o munde gue descobriam.

Nao havia ainda instrumentos que fizessem a divisdo rigorosa do quadrante
e a técnica dessa divisdo passava pelos dotes de pericia & subtileza dos artistas-
artifices.

Também aqui, tal como em relagio & linha de rumos, diz-se Pedro Nunes
inspirado nos escritos de Ptolomeu ¢ concretamente na passagem do Almagesto
em que Prolomeu afirma que o arco meridiano entre os dois tropicos ¢std para a
circunferéncia como 11 para 83 ou seja corresponde a 11/83 avos da circunfe-
réncia. E explica-nos o seu raciocinio.

Dividido o quadrante do astrolabio, arco de 90°, em &3 partes, a alidade tera
caido na divisio 44, e portanto 44/83 de 90° corresponde a 11/83 de 360F, resultando
para a obliquidade da ecliptica:

X g x360°=23° 51720"

Para maior "clareza" Ptolomen explica-nos que ndo foi ele a encontrar o
valor 11/83, que o valor exacto fica entre 47° 2/3 ¢ 47° 3/4 de gray, e que
Hiparco e Eratostenes obtiveram aquele valor mediante a divisio o limbo em
graus ¢ partes do gran, sem esclarecer em quantas partes do grau, o que
originaria interessantes discussoes ao longo do tempo. com intervengdes. por
exemplo, de Délambre ¢ Gomes Teixeira.
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O que neste momento nos interessa, ¢ constatar gue Pedro Nunes, sabe-se
la por que caminhos e intuigdes, concebe a ideia de que serd possivel avaliar,
através de divisdes de grandeza aprecidvel, valores minimos ou parcelas minimas
da unidade.

Vejamos qual foi a concep¢io de Pedro Nunes.

Consideremos um quadrante, por exemplo de um astrolabio, dividido em
90 partes correspondentes aos 90° do arco. Fagam-se agora 44 escalas concéntricas
com o quadrante, divididas sucessivamente em 89, 88, 87, ..., e 46 partes,
fazendo coincidir as suas primeira e ultima divisio respectivamente com as divisoes
0 e 90 do quadrante. E este o nénio tal como foi concebido por Pedro Nunes.

b

d

Basta dividir os 44 quadrantes nas tais 89, 88, 87 ... 46 divisdes.

Mas se € verdade que a grande dificuldade estava naquela época na rigorosa
divisao da circunferéneia em sectores iguais, também é verdade que o erro
produzido pelas deficiéncias da escala ja era inferior ao erro introduzido na
medi¢do da altura dos astros, ou como se dizia, na pesagem dos astros.

Vou aproveitar esta oportunidade para repetir o exemplo referido no trabalho
Introdugdo & obra de Pedro Nunes, publicado nos Anais do Clube Militar Naval
em 1960, corngindo os lamentdveis erros entdo ocorridos e que tornaram o texto
de todo incompreensivel,

Admitamos entdo que a alidade cai entre as marcagdes dos 21° e 22°, um
pouco aquem dos 22° e que, procurando no conjunto dos 44 arcos se verifica
que a alidade coincide com a vigésima divisio do quadrante dividido em 82 partes.
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O angulo medido sera entdo:

20 oo
<5 x90°=21,951

ou seja; 21° 57

1+
ar
=
457
2 L
%0

ko
A5 8L s0

Apresentamos o resultado aproximado ao segundo, mas nio queremos com
isso significar que scja esse o rigor da medigdo. Deixaremos para oulra 0casiao
o calculo do erro gue terd que considerar o contributo dos erros das sucessivas
operagdes - o erro na leitura da posigdo da alidade, o erro na divisdo do
quadrante ¢ o erro na medigdo do angulo.

Curioso é constatar que Pedro Nunes, como todos os do seu tempo, ndo
detinha os conceitos de aproximagio e erro ¢ ao apresentar o exemplo da leitura
do nénio, no arco dividido em 87 partes, representado na figura, escreve "_restarao
porém 3, que multiplicaremos por 60, e resultardo 180, ¢ finalmente dividiremos
189 por 87, divisor constante. A divisdo dara 2 primeiros minutos (diriamos nos
minutos de arco), ¢ o resto serd 6, que multiplicaremos a seguir por 60 para
alcangarmos os segundos minutos (dirlamos nos os segundos de arco), e ficardo
360; dividiremos estes por 87 e resultarao da divisdo 4 segundos minutos; o
resto sera 12, e multiplicade este por 60 e dividido o produto por pelo divisor
constante, virdo 8 terceiros minttos, e da divisdao ficardao 24."

E termina enfaticamente; "Desta forma iremos ate onde se quiser”.

Quando nos langarmos no calculo do erro teremos que superar uma nes-
perada dificuldade. A distribuigdo das subdivisdes proporcionadas pelo conjunto
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dos 44 quadrantes ndo & uniforme e a correspondente dimensdo das subdivisées
ndo ¢ constante. Extremamente interessante ¢ a andlise efectuada por Esticio
dos Reis sobre essa distribuigiio alertando-nos para a ocorréncia de vazios que
atingem um arco de 30°. Se a alidade cair num destes vazios seremos obrigados
a estimar a medida do dngulo dentro de um intervalo que ¢ simplesmente metade
do espagamento do quadrante base, admitindo que este esta graduado em graus
inteiros. Se as divisoes no quadrante base forem em meios graus de nada nos
serve o "nonio"” de¢ Pedro Nunes. Estacio dos Reis diz-nos ter calculado todas as
posi¢des, mas ndo se ter apercebido destes vazios que foram detectados por Jean
Widemann. E evidente que a existéncia destes vazios desvaloriza o invento, em
termos praticos que ndo a sua concepgdo, mas a sua verdadeira influéncia so
pode ser avaliada com o conhecimento do valor e frequéncia desses ditos vazios:
frequentes ou excepcionais ?

O instrumento concebido por Pedro Nunes, conceptualmente bastante simples,
era no entanto de muito dificil execucdo. Para além da dificuldade da correcta
divisao em intervalos rigorosamente iguais tinhamos o problema da exiguidade
da superficie onde fazer a gravagio. Pensemos nos astrolabios nduticos e na
dificuldade (impossibilidade) de inscrever de forma legivel ¢ rigorosa todas
estas divisdes na area disponivel.

Quanto as divisdes, ndo havendo, naquele tempo, métodos geometricos de
divisdo do arco de circulo, usavam-se artificios diversos. Uma técnica de aplicagio
geral consistia em fazer as divisdes sobre papel, através de dobragens, técnica
que ainda e possivel observar em alguma oficina artesanal sobrevivente, e nio
equipada com insirumentos de divisio. Completada a divisdo no papel &a
mesma transferida, ponto por ponto, ou divisio por divisdo. para o quadrante
metilico, fazendo as necessarias gravagdes.

56 no século XVIII, com cvidéncia para Ramsden no Gltimo quartel do
seculo, surgem os instrumentos aptos para uma divisdo rigorosa das escalas
circulares, ou seja a invengdo do nénio, na concepcio tedrica de Pedro Nunes,
estava avangada em relagdo as possibilidades da sua execucio pratica, de mais
de dois séculos.

Se a divisdo do quadrante em 90 partes ja levantava ndo poucas dificuldades
de execugdo, pensemos o que seria efectuar as | + 44 divisdes, nos sucessivos
quadrantes, em 90, 89, 88, .., 46 partes.

Nos pequenos astroldbios nauticos, ndo sera arriscado dizer, ser inviave
incluir o conjunto de 45 sectores, ou mesmo um outro qualquer conjunto com
um numero de sectores ndo muito inferior, Haveria que aumentar as dimensdes
¢ 0 peso dos instrumentos tornando-os pouco utilizaveis.
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Mas foi assim a proposta de Pedro Nunes. O seu pendor tearico, agui coma
em outros passos da sua obra, ndo The tera permitido avaliar as dificuldades
técnicas de execugdo, deixando a outros a passagem da concepgdo mais ou
menos tedrica d concretizagio pratica.

Tambeém por isto se compreende que sejam muito raras as referéncias
aparelhos que tenham incorporado o nonio de Pedro Nunes, conforme por ele
concebido e que tenham sido muito poucoes os nonios efectivamente construidos,
tudo nos levando a continuar a pensar que Pedro Nunes nunca viu construido o
seu instrumento, suposigdo igualmente assumida por Esticio dos Reis.

Ha descrigdes do instrumento no Tratado del Arte de Navegar de Lavanha
de 1588 e na Arte de Navegar do Padre Francisco da Costa de 15396, mas ndo ha
referéneias da sua construgio ou uso em Portugal.

Na obra de Tycho Brahe, "dstronomiae Instauratae Mechanica"”, de 1598,
na qual Brahe descreve diversos instrumentos que tinha mandado construir, ou
por ele proprio construidos, hi duas graviras de dois quadrantes com o nénio de
Pedro Nunes. reproduzidas em trabalhos de historiadores de Pedro Nunes, entre
eles Gomes Teixeira e Estacio dos Reis. No quadrante mais pequeno. "Quadrans
minor”, de 390 mm de raio, € possivel confirmar que Brahe seguiu exactamente
as indicagdes de Pedro Nunes, considerando 1 + 44 escalas concentricas. No
quadrante maior, "Quadrans mediocsis”, de 380 mm de raio, quanto € possivel
adivinhar da leitura da gravura, Brahe tera usado um menor nimero de escalas.
Este quadrante tem ainda a curiosidade de incluir uma escala diagonal, o que
leva a pensar que Brahe, ndo s¢ terd ficado pela simples hipdtese da sua aplicagdo
"is linhas curvas", entenda-se aos arcos de dngulo, como aparece na carta dirigida
an matematico Rothmann, mas tera passado 4 sua aplicagdo pratica.

Na exposicao dos 500 anos de Pedro Nunes esteve patente um exemplar
deste livro, mas da edi¢do de 1602, pertencente a Biblioteca da Ajuda, com o
curioso selo "Bibliotecas de 5. Mag. Impereal”.

Estacio dos Reis refere ainda o manuscrito de Waymouth, "Jewell of
Artes", de 1604, "que apresenta varios quadrantes para uso na artilharia e na
astronomia”, e reproduz uma das gravuras inseridas no manuscrito, que repre-
senta um quadrante, para leituras azimutais, com um nonio, €m conjunto com
uma escala diagonal.

Deve-se ainda a Estacio dos Reis a localizacio no Instituto e Museu de Historia
da Ciéncia de Florenga de um quadrante fabricado por James Kynuyn, em 1593,
que conservou em perfeitas condigdes o nonio de Pedro Nunes, e que muito
provavelmente serd o Gnico instrumento, dos poucos gue terdo sido construidos,
incorporando o nonio, que chegou até aos nossos dias. A historia, algo rocam-
bolesca desta descoberta é-nos contada por Esticio dos Reis na Revista Oceanos
n® 38 de Abril/Junho de 1999 ¢ vale bemn a pena ser lida.
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Na Biblioteca da Ajuda existe um exemplar do livro de Kynuyn "Dell” Arcano
del Mare", que inclui uma gravura de um quadrante, que podera até ser o de
Florenga, ainda com a bussola ¢ alidade.

Também esteve patente, na exposicdo dos 500 anos de Pedro Nunes, o livro
de Tycho Brahe, Epistolarum Astronomicarum Libri, edicio péstuma de 1610,
que por lapso no catalogo aparece como de 1590, A referéncia a esta obra justi-
fica-se por em algumas das cartas, ai incluidas, ¢ trocadas com os mais eminentes
cientistas do seu tempo, serem citadas as obras de Pedro Nunes, designadamente
0 De Crepusculis, 0 que testemunha a consideragio de Brahe por Pedro Nunes ¢
também "a discussdo dos temas nonianos entre os mais consagrados cientistas
de finais do século XVIe XVID'.

Tem particular interesse a carta dirigida a Rothmarn, citada por Estacio dos
Reis, na qual Brahe nos dd a conhecer ter recorrido ao "subwil processo gque
Nunes apresenta na terceira preposicdo do seu De Crepuscudis”, mais dizendo
que o tornou mais exacto aumentando o mimero de divisdes. Da continuagdo da
carta podemos entender porque motive se ndo terdo feito mais aplicacdes do
invento de Pedro Nunes, tal como ele foi concebido. Com efeito diz Brahe: "E,
come esta invengdo de Nunes, assim como a experiéncia me tinha provado, néo
satisfazia as suas promessas, eu pergunio-me se o processo, pelo qual se chega,
por meio de pontos transversais, a dividir wma recta em partes muito pequenas.
ndo poderia aplicar-se lambém as linhas curvas”,

Nio nos diz Brahe donde resulta a frustragio, mas fica claro que ndo lhe
satisfez as promessas. E como Pedro Nunes, porque seguramente ndo construiu
0 seu nonio, nio teve oportunidade de ver as suas limitagdes, ou falsas promessas,
também ndo se Ihe criaram as motivagdes para continuar a procurar e, eventual-
mente, dar alguns dos passos no linha da simplificagdo do invento, que viriam a
ser dados pelos seus sucessores, tornando-o de exequivel realizagio pritica e de
aplicagdo quase universal nos instrumentos de medida.

0 nonio, no formato concebido por Pedro Nunes, com o "amontoado” de
quadrantes, demonstrou-se¢ muito pouco prético e acabaria por ser abandonado.

Mas facamos duas "pequenas” alteragdes:

1? alteragdo: Dividamos o quadrante em graus e adaptemos-lhe um sector
de 60° dividido em 61 partes, que.

27 alteragdo: serd tornado movel ¢ solidario com a alidade.

Nestas condigtes sera sempre possivel obter uma coincidéncia da alidade
com a escala, a menos de 1760 = |,
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Simplificando podemos dizer que estas foram as duas principais alteragoes
introduzidas; a primeira pelo jesuita alemdo Cristovao Clavius, e a segunda pelo
francés Vernier. Foram estas alicragdes que transformaram o invento de Pedro
Nunes num acessorio muito pratico, de ficil utilizagio e de aplicacio quase
universal em todos os instrumentos de medida.

Clavius (1538 - 1612), foi um profundo conhecedor e apreciador da obra
de Pedro Nunes, e sendo chefe de fila dos matematicos jesuitas, foi também um
dos matores responsaveis pela difusio da obra de Pedro Nunes.

Clavius em 1393, ou seja 51 anos apos o "De Crepusculis”, no seu livro
" Astrodabivm” reduz 05 44 sectores de Pedro Nunes a um tnico sector, com 607,
e dividido em 61 partes.

Vernier, em 1631, 89 anos apos o invento primitivo, completava a historia
do precioso instrumento de medida, aconselhando no seu "Construction du
quadrant nouvean” que seja movel e solidario com a alidade o arco auxiliar,
tormando deste modo sempre possivel obter uma coincidéncia (ou muito
proximo disso) da alidade com uma divisio do arco auxiliar.

Anote-se uma diferenca fundamental na execugio — nula na concepgao —
entre o nonio de Pedro Nunes e o de Vernier. No primeire a n divisdes da escala
correspondem n-1 (ou n-m, com n>m, no caso geral) divisdes do nonio, no
segundo caso a n divisdes da escala correspondem n + 1 divisées do nonio. Tém
os primeiros a designagio de retrogrados e os segundos de directos. Moderna-
mente a opgio foi no sentido de usar, quase exclusivamente, o nonio directo.

Para medicdes lineares e com um nénio decimal, o instrumento assumird o
aspecto que nos é mais familiar, presente na craveira e noutros instrumentos de
medida.

C T T T BT T T [T el T [ [ [5]

e— ) [ [ 1 IsT [ [ | Twl]

No exemplo apresentado "a" mede 2 unidades e 9 decimas.
7. O Instrumento de Sombras

O Instrumento de sombras foi concebido por Pedro Nunes com o objectivo
de medir a altura ou distancia zenital do Sol sem o observador ter necessidade
de apontar directamente para o astro ou com mais rigor sem qualquer necessidade
de estar virado para o Sol, com a inestimavel vantagem da protecgio e descanso
dos olhos.
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A designagdo dada por Pedro Nunes a este dispositivo foi de Instrumento
jacente no plano, cabendo a D. Jodo de Castro, que o utilizou na sua primeira
viagem 4 India. a designaciio, mais feliz, e pela qual viria posteriormente a ser
conhecido, de Instrumento de sombras.

A logica de uma e outra designacio, resulta do seu proprio funcionamento.

Instrumento muito simples, fazendo lembrar um relégio de sol, permitia
fazer a leitura da altura do Sol através da sombra projectada ou Jjacente no plano.

Para "construir” o instrumento, conforme aqui esta reproduzido, tome-se
wma base na qual se inscreve um circulo, centrado na base. e trace-se uma
tangente a esse circulo. Montemos perpendicularmente ao plano da base uma
lamina, com a forma de um tridngulo rectangulo isdsceles, de catetos iguais ao
raio do circulo, com um dos catetos perpendicular a tangente ao circulo
anteriormente (ragada.

Querendo medir as distancias zenitais, marcam-se sobre a circunferéncia, a
partir do ponto de tangéncia, os dngulos dos arcos de circunferéncia.

Querendo medir a altura do Sol. tragamos o didmetro paralelo a tangenie,
¢ marcamos os angulos a partir do didmetro até ao ponto de tangéncia.

O modus operandi seria como seguidamente se descreve.

Coloca-se a base do instrumento rigorosamente na horizontal e roda-se até
fazer coincidir a sombra do tridngulo com a tangente ao circulo previamente
desenhada. A altura do Sol 18-se directamente na escala marcada sobre a circun-
feréncia.
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Com efeito os dois tmiangulos [PGO] e [PGS] sdo iguais; trata-se de dois
triangulos rectingulos com um cateto comum [(GP] e o outro cateto, respectiva-
mente [GS] e [GO]. 1gual ao raio ¢ portanto iguais entre si. O dngulo [SPG], que
¢ a altura do Sol. & igual ao angulo [GPO] ou ao dngulo [POC]. pois sio angulos
alternos internos, O angulo [POC] & portanto igual a altura do Sol. Para obter a
distancia zenital, Iéem-se os angulos complementares, sendo portanto a marcagao
da circunferéncia, como dissemos, feita do ponto de tangéncia (i para o ponto C
no didmetro.

Mais simples que o instrumento de Pedro Nunes seria a singela implantagio,
na nossa base quadrada ou circular. de uma vareta vertical € a marcagio de
citculos em correspondéncia das sombras e portanto das alturas do Sol. Ao pensar
neste hipotético aparelho. ressalta a virtude do Instrumento de sombras. As
sombras da nossa vareta nio sio proporcionais aos angulos de allura do Sol.
Quando o Sol esta proximo do zénite as variagdes sio minimas e guando se
aproxima do ocaso as sombras tornam-se enormes. Com o instrumento de Pedro
MNunes conseguem-se obter variagoes de arco que sdo proporcionais ds variages
das alturas do Sol. Para uma igual variagao de altura do Sol, seja proximo do
zenite ou proxime do ocaso, corresponde a mesma porgdo de arco de circunfe-
réncia. Ha aqui nio s0 uma enorme simplificagio sob o ponto de vista executivo
como uma muito maior sensibilidade na medigao dos dngulos,

Mas algumas reservas tém tambeém que ser postas ao instrumento conforme
fol concebido.

A primeira dificuldade reside na nceessidade de colocar o aparelho na
horizontal, Se ndo é tarefa facil em terra firme, Imaginem os gue nunea navegaram
e recordem-s¢ os lobos do mar, qual possa ser o tormento ¢ o rigor conscguido
nesse intento, mesmao em navio a vela, em que os balangos sio mais controlados,

A scgunda dificuldade residird no rigor da escala, sendo agui de repetir
todos os considerandos que tivemos ocasido de enunciar ao tratar do nénio. E
ocorre perguntar, sera que Pedro Nunes tera pensado associar ao seu instrumento
de sombras 0 ndnio, para aumentar o rigor das leituras ?

A verdade € que D. Jodo de Castro fez uso do aparetho. em diversas ocasides.
conforme nos narra no seu Roteiro de Lisboa a Goa, sempre com os bons resul-
tados, que lhe motivariam rasgados elogios a Pedro Nunes. O instrumento foi
também ocasido de provar, com plenp éxito, uma proposta de Pedro Nunes. ja
referida, da determinagiio da latitude, através de duas leituras extrameridianas,

Mio obstante todo o engenho que ¢ instrumento demonstrou e até os bons
resultados obtidos, o certo ¢ que ndo teve a aceitagio dos pilotos e caiu no esque-
cimenta,
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8. 0 Anel Nautico

O Anel Nautico € mais um engenhoso instrumento concebido por Pedro
Nunes, fruto do seu dominio da geometria, destinado também ele a medir a
altura do Sol.

O instrumento, do qual Sampaio Martins nos apresenta um exemplar, nio
identificado, no seu trabalho Pedro Nues, impr na Hispania Ouinkentista, ¢
que aqui reproduzimos, limita-se a um anel, com uma suspensido idéntica a de
um asirolibio. Tal como o astroldbio, para ser operado. deve ser suspenso e mantido
rigorosamente na vertical. O instrumento recebe um pequeno orificio, a 45° do
ponto de suspensdo, e na face interior do anel, do lado oposto aquele onde se
praticou o orificio, tem uma gravagio que nos d4 a altura do Sol.

Para ser utilizado, suspende-se o anel, mantendo-o na vertical e orienta-se
de forma & que os raios do Sol, entrando pelo orificio do anel, do exterior para
0 interior. venham a incidir na face interna do anel, sobre a gravagio.

A gravagio ¢ feita de tal forma que o zero, que corresponde ao Sol no hori-
zonte, fcard, no ponto A, simétrico ao orificio, em relagio a um didmetro vertical.
Com o Sol a 45" de elevacdio o raio solar passa pelo centro do anel, incidindo na
face interna do anel num ponto C, simétrico ao zero em relacio a um difmetro
horizontal. Quando o Sol estivesse no zénite ira incidir na escala, no ponto E,
simétrico ao orificio, em relagio a um didmetro horizontal. A variagio do Sol
dos 0” aos 90° corresponde no anel um arco de 180°. Aqui residia a vantagem do
instrumento em relagio ao astrolabio normal.

Conseguia-se para um instrumento com as mesmas dimensdes de um astro-
labio, uma escala com um desenvolvimento duple, sendo ainda de acrescentar a
muito maior simplicidade € o correspondente menor peso do instrumento,
aliviado da alidade com as suas pinulas ¢ da cruzeta central de suporte da alidade.

Pedro Nunes teve a preocupacdo de alertar para um certo nimero de
pormenores construtives. O orificio deve o ser o mais pequeno possivel com as
paredes inclinadas como um funil, para permitir que o raio solar "entre” no
orificio ¢ vd incidir na face interior do anel. Ha necessidade de compensar o
menor peso do anel do lado em que se praticar o orificio, para que devidamente
equilibrado. quando suspenso, assuma a posigio vertical.

Tinha no entanto, o instrumento, o Inconveniente, que talvez nio tenha sido
previsto e/ou observado por Pedro Nunes, de ndo ser pontual a imagem do Sol
sobre a escala, devido & dimensido do circulo solar. A imagem do Sol projecta-se
sobre a escala por uma extensio que afecta o rigor da leitura,

Fi



A QBRA DE PELRG NUNES

9. Das preocupacies didacticas em geral e do apoio aos navegantes em
particular

Se ¢ indiscutivel o pendor tedrico de Pedro Nunes, e o seu muito maior "4
vontade nas doutrinas de ciéncia pura”, € de salientar a sua entrega a pesquisa
nas matérias nauticas para as quais era requisitado. ou as quais se entregana de
motu proprio,

Em diversas passagens dos seus escritos adivinham-se, ou sido explicitas, as
suas preccupacoes, de que 0s seus eseritos sejam Ateis aqueles que os léem,

Nuns casos, ¢ explicita a preocupagio de muito simplesmente ensinar, par-
tilhando com os leitores os conhecimentos cientificos a que ele mais facilmente
tinha acesso, e fazendo-o de forma quanto possivel acessivel, sem desnecessirias
especulagies teoricas. Noutros casos era o empenho de proporcionar os melhores
meios para 0 desempenho das tarefas do reino muito em particular as ligadas as
navegagoes.

A escolha dos diferentes idiomas, portugués, castelhano e latim € uma clara
manifestacdo da sua atengido em relagio ao publico a que se pretende dingir:
pilotos ¢ navegantes (portugués), publico alargado (castelhano), filosofos e
matematicos (latim).

Mo De Crepusculis, manifesta o desejo de "explicar claramente, mediante
principios certissimos ¢ evidentissimos" e, ao tratar do nonio, da-nos a conhecer
a firme intengdo de dar resposta & dificuldade sentida pelos navegadores de
medirem com rigor a altura dos astros, para o que se propde "construir um
instrumento que seja muito apropriado as observagdes dos astros, e com o qual
se possam determinar rigorosamente us respecrivas alturas”.

Na Introdugdo do Libro de Algebra, dirigindo-se aos contadores da
Fazenda Real, manifesta o desejo de ser pratico, e diz "vendo en quanto seja util
para o uso destes homens esta arte gue trata de niimeros e medidas, pretendi
nesta minha obra gue sem preceder dontring de ciencia especulativa, na qual se
Prassa mais tempo, & possam por si aprender ¢ em ponco fempo, ¢ facilmente sem
mais ajuda de mestre”.

Também no Libro de Algebra manifesta a preocupagio de tornar facil-
mente inteligivel o que escreve e explica que "neste men livro, sige sempre com
ordem, colocando oy casos de arinmética e geometria gue sdo mais dificeis
depois dos mais faceis,..., e tanto em uns como Wos outros, denonstro todas as
regras de gque uso,. @ ndo apresento mais do que o necessaria”, a0 mesmo
tempo gue critica aqueles matemiticos que para ganharem autoridade, escondem,
ou omitem, os raciocinios feitos para chegar as conclusdes que nos apresentam.
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E no Tratado em defensam da arte de marear ao mesmo tempo que
reafirma o seu escripulo em transmitir 0s ensinamentos, que permitam navegar
por razdo, confessa-nos as dificuldades que tem em obter a adesio dos pilotos,
escrevendo que para esclarecimento das duvidas que lhe sio colocadas achou
conveniente ".., frazer ndo somente coisas praticas da arte de navegar, mas
afnda partes de geometria ¢ da parte tedrica. E sou tdo escrupuloso em misturar,
com regras vulgares desta arte, termos e pontos de ciéncia de que os pilotos
fanto se riem...".

Aproveilamos esta passagem para encetar uma discussdo para a gual nio
¢neontrimos resposta scgura.

Como poderemos classificar o relacionamento de Pedro Nunes com os
navegadores e pilotos ?

Consideramos que a resposta nio & simples.

Somos levados a afirmar que Pedro Nunes ndo conseguiu cmpatia.
receptividade. e talvez mesmo respeito e consideragio junto dos pilotos, mais
interessados em perpetuar o seu saber pratico. Pedro Nunes ndo se cingiu 4
marinharia tradicional portuguesa, utilizou parimetros e estimativas astrondmicas
diferentes dos normalmente utilizados nas marinharias portuguesas do scu
tempo e como nos diz Henrique Leitdo, a sua reflexio nas questdes de navegacio
corria a muargem dos textos de ndutica portugueses.

E possivel que tenha havido mesmo uma luta surda entre Pedro Nuries ¢ os
empiricos da navegacio que como sempre, ao longo da historia da humanidade,
530 por natureza algo desconfiados, desdenhosos. ¢ talvez também temerosos,
desses tedricos, de resultados duvidosos, capazes de lhe colherem louros e
vantagens.

Mas o acolhimento das propostas de Pedro Nunes e o respeito e consideragio
pela sua pessoa ¢ pelas suas ideias, junto dos navegadores ¢ homens de ciéncia,
e5s¢s ji imbuidos do novo espirito renascentistas, sé terd paralelo no interesse de
Pedro Nunes em corresponder és suas duvidas ¢ solicitagdes e no seu empenho
em conceber geniais equipamentos capazes de aumentar a qualidade dos seus
desempenhos, se possivel com melhoradas ¢ mais simples condiges de operacio.

Estes compreenderam o esforgo de Pedro Nunes em associar a teoria ¢ a
pratica, e o colocar da geometria ao servigo da navegagio e prestaram-se a esta-
belecer uma sabia ¢ mutuamente produtiva cooperacio.

E esta uma relagio exemplar que nos chega a espantar ¢ a entusiasmar e sio
exemplos deste intercimbio modelar. as relagdes com Afonso de Sousa ¢ com
[, Joio de Castro,

Mas compreende-se esta dualidade de anitudes.
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Afirmou Pedro Nunes que "estes descobrimentos de costas, ilhas e ferras
firmes, ndo se fizeram indo a acertar, mas partiram os nossos mareantes muito
ensinados e providos de instrumentos e regras de astrologia e geometria, que
sdo as coisas de que os cosmografos hao-de andar apercebidos".

E sabido que esta afirmagio nio se ajusta 4 forma como s¢ desenvolveram
as nossas primeiras navegagoes ¢ descobertas, que se fizeram (mais) indo a acertar,
do que na base de ciéncia exacta, com instrumentos e regras de astrologia e
geometria. Mas ao acaso inicial sucede-se toda uma ciéncia da navegacio, em
que a experiéncia acumulada vai sendo transferida para diarios de bordo, para as
cartas de marear, para 0s roteiros, 40 MESMO €Mpo que novos instrumentos,
tabelas ¢ métodos de caleulo vio equipando os navegantes.

Toda esta revolugdo tem necessariamente que criar apreensoes nos pilotos.
E a sabida resisténcia 2 mudanga. E naquelas épocas. mesmo com o ritmo do
tempo acelerado pelo espirito renascentista, era bem mais ficil ser conservador
¢ retardar o mudar dos tempos com muilo Mais sucesso.

Antes de terminar este breve aceno as relagdes de Pedro Nunes com os
navegantes, € com ela terminar este trabalho. ficard bem citar aquela que sera
porventura uma das passagens mais transcritas dos escritos de Pedro Nunes,
reveladora do muito aprego de Pedro Nunes pelo esfor¢o e realizagoes dos
navegadores portugueses.

"Nam ha duvida que as navegagoes deste reyno de cem anos a esta parte
sam as mavores: mais maravilhosas: de mais altas e discretas conjeyturas: que
as de nenhua outra gente do mundo. Os porfugueses ousaram cometer o grande
mar Oceano. Entrarda per elle sem nenhu receo. Descobriram novas ylhas novas
terras! novos mares/novos povos: e o g mays he: novo ceo e novas estrellas. E
perderanthe tanto o medo: Tiraram-nos muitas ignorancias,...e gue ndo hd
regido nem por quente nem por fria se deixe de habitar”

Assim possam os portugueses de hoje, superando arrufos e divergéncias.
descobrir novos horizontes, e ajudar o mundo a tirar as suas muitas ignorancias.
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As Actividades Maritimas no
Velho e no Novo Testamento

Connmricapdo apresentada & Acadenia de Marinha em 18
de Julhia de 2002 pelo Embaivador Dario Moreiva de Castro Alves

O trabalho que vos estou a apresentar ndo ¢ o de um investigador academico
que aqui viesse desenvolver uma tese magisterial sobre navegagoes maritimas no
Velho e no Novo Testamento. E objectivamente apenas um trabalho pessoal de
um Embaixador aposentado, licenciado ¢m Direito ¢ em Relagdes Internacionais,
um avido leitor da Biblia, para quem, ao longo dos tempos, o tema tem constituido
matéria de devogiio, de &, de interesse ou ate de curiosidade pessoal quanto aos
textos biblicos ¢m latim e em grego, e em outras linguas modernas.

Também desejo esclarecer que tomo a expressio actividades maritimas no
seu sentido mais lato, isto &, actividades que dizem respeito ao transporte de pessoas
ou de bens no ambiente de oceanos, mares, tios ¢ lagos. Para o diciondrio de
consulta quase obrigatdria no Brasil, o chamado Nove Diciondrio Aurélio,
maritimo quer dizer marinho, que ocorre no mar ou se realiza no mar. Este ¢ 0
sentido utilizado em viagem maritima, em comércio maritimo, cm pesca maritima,
em fragédia maritima. Num sentido restrito, maritimo € o relative & marinha
mercante. Virios outros substintivos podem ser qualificados pelo adjectivo
maritino: brisa, cimbio, clima, corrente, milha. navegagdo, parcenia, poder,
risco, testamento, etc. Por exemplo, adiantando-me ao capitulo em que o item
sera amplamente tratado, as viagens maritimas de Paulo e discipulos seus, narradas
nos Actos dos Apostolos, por regides ribeirinhas do Mediterrinco oriental,
envolvem intensas actividades maritimas e peripécias no mar, um tema de historia
da navegacdo maritima que julgo possa ter interesse para o programa de estudos
¢ investigagGes ao longo do tempo, que se tém desenvolvido ¢ se desenvolverio,
em futuro, nesta insigne Academia que com tanto zelo, amor e competéncia
dirige, ou seja-me permitido dizé-lo assim, comanda o nosso Almirante Rogério
de Oliveira.

Também & tema subordinado a actividade maritima o relato sobre a Arca de
MNoé, que abrange ate mesmo um rudimento de construgio naval, como o assunto
& apresentado no Giénese, o primeiro livio com que se inicia 0 Velho Testamento,
E, por que ndo dizé-lo, também a viagem do profeta Jonas dentro de um "peixe
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grande”, em geral entendido como uma baleia, que lhe serviu de meio de trans-
porte e deslocagiio no mar em seu périplo em direcgiio a Ninive.

Poderdo alguns, com maior ou menor razio, considerar uma veleidade
imponderavel a dissertagdo sobre o tema como assim o apresento. Ndo me chegou
as mdos um livio que tratasse especificamente ou em geral dessa matéria.
Assumi o tema, como repito, a partir de meu interesse pessoal pelo assunto.
Gostava também de logo acrescentar que as actividades maritimas de caricter
bélico ndo sdo especificamente referidas como tais nos textos biblicos — activi-
dades propriamente navais, como é em geral entendida a actividade da Marinha
de Guerra. Em toda a Biblia, ndo deparei referéncia especifica a actividades
bélicas no mar. Sem embargo ha algumas referéncias que poderiam ser vistas
como actividades de forga ou de cardcter bélico naval,

Virios substantivos sdo qualificados pelo epiteto naval. Assim: aviagiio,
forga, batalha, estratégia, tictica, doutrina, politica. O clissico e interessante
Dicionario da Lingua Portuguesa, de Antonio de Morais Silva, que & natural
do Rio de Janeiro, traz, como defini¢do de maritimo: da marinha, da praia, da
costa do mar. Com este sentido, o epiteto qualifica aldeia, cidade, regido, cor-
reio, ete. Na mesma fonte, o vocibulo naval diz respeito a naus, feito nelas, ou
com elas e no mar. Rege substantivos como combate, disciplina, milicia, munigdn.
E vocdbulo afim ao verbo navegar. Mas, deixando de lado os léxicos, passemos
10 Nosso assunto maritimo biblico, objecto proprio da presente comunicagio.

A matéria serd examinada a luz de verbetes, tais como: amarra do leme,
ancora, arca, armagdo, barca, barco, batel, braca, carga, caho, capitio de
navio, cobertura, convés, costear, embarcar, estrada do mar, langar o prumao,
leme, marinheiro, mastro, navegagio, navegar, navio, navio mercante, nau,
piloto, pordo, porto, remar, remeiro, remo, vela, vela maior, vento.

A Arca de Noé ¢ objecto de 26 referéncias no Génese, nos capitulos 6, 7,
8 e 9, precedentemente as referéncias que se seguem sobre a Arca da Alianga, no
Exodo. Uma palavra define em grego, como em latim, a arca: em grego dito
koiné (comum), o idioma grego da chamada Septuaginta, tradugdo grega do
Velho Testamento (que deve a sua origem i lenda conforme a qual 72 judeus,
seis de cada tribo de Tsracl, teriam feito a traducio mais antiga e mais importante
do Antigo Testamento para o idioma grego, iniciada cerca de 250 anos antes de
Cristo), se diz kibotés, vocabulo que significa cofre para guardar roupas, mala,
cofre, caixa, caixote. Mas biblicamente, com base no hebraico. em que se diz
tebah, assim entrou a palavra para o grego para definir a embarcagdo, ou navio
que o Senhor mandou Noé fazer para salvar as espécies do dilivio, Em latim da
Vulgata (que ¢ a tradugdo do Antigo ¢ do Novo Testamento feita para o latim,
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em Belém, por S. Jerdnimo, na segunda metade do século 1V), a palavra ¢ arca,
que significa o navio de Noé.

Segundo as instrugdes divinas, a arca devia ser feita com madeira de Gofer,
com comparlimentos, calafetada por dentro e por fora com betume (em grego,
asphaltos: em latim, bitumen, inis). Era disposto que a arca devia ter 300 cévados
de comprimento, 50 covados de largura e 30 covados de altura ( na Septuaginta,
stadion; na Vulgata, cubitos, o equivalente a 0.66mm). Devia sernela feita uma janela
acabada por cima, de um cdvado, e ao lado da janela uma porta. A embarcagio
devia ser composta de trés andares. Noé seria o patrono da construgdo naval.

O Senhor anuncion um diltivio de agua por sobre a terra para desfazer toda
a carne em gue hé espirito de vida debaixo dos céus: tudo o que ficasse na terra
ia expirar. Mas fazia com Noé um pacto: entrava ele na arca com seus filhos e
as mulheres dos filhos. E de tudo o que € feito de camme, dois de cada espécie,
metetia na arca para os conservar vivos com ele, macho ¢ fémea, de animais,
aves e répteis, dois de cada espécie. Que juntasse toda a comida que se come
para mantimento da familia de Noé e para os amimais. Deus elogiou Noé como
justo e disse que dos amimais fimpos (0 Levitico dispde sobre essa condigdo)
levaria para ele "sete e sete” de cada. macho ¢ sua fémea. Passados sete dias,
fana chover sobre a terra quarenta dias e quarenta noites e tudo sobre a face da
terra, toda a sua substincia do que fizera, seria desfeito. Tinha No¢ a idade de
600 anos. O dilavio durou 40 dias ¢ fizera crescer as aguas que levantaram a
arca, Dominaram as aguas grandemente sobre a terra ¢ "a arca andava sobre as
aguas”. Todos os altos montes que havia debaixo do céu foram cobertos. Quinze
covados acima prevaleceram as dguas e os montes foram cobertos. Tudo o que
tinha félego de espirito de vida morreu. Ficaram somente No¢ ¢ os que com ele
estavam na arca. Prevaleceram as dguas sobre a terra por 150 dias ate que por
um vento que Deus fez passar sobre a terra. s¢ aquictaram elas. As aguas tornaram
de sobre a terra ¢ minguaram ac cabo dos 150 dias. E a arca repousou, no sé¢timo
més, no dia dezassete do més, sobre os montes de Ararat. Depois aparceeram os
cumes dos montes. No ano sciscentos e um, no més primeiro, € no primeiro dia
do més, as dguas se secaram de sobre a terra. Ja a pomba da paz voara e retornara
com uma folha de oliveira no bico. Deus abengoou a No¢ e mandou crescerem
e multiplicarem-se. Desse ponto em diante cessam as descrigbes que tenham
relagio directa com a presenca e a deslocagio da area sobre as dguas.

O Livro de Samuel, constituido de duas partes, narra a historia da figura
biblica que desempenhou papel decisivo na instituigdo e na primeira historia da
monarquia cm Isracl. As tradigdes mais antigas j4 o apresentam como um
homem polivalente e abencoado por Deus, descrevendo suas actividades de
sacerdote, juiz, profeta, mediador e chefe de Exército. Jeremias o equipara a
Moises. O Livro II de Samuel narra a historia de Israel em um dos momentos
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mais importantes da sua existéncia. As doze tnbos, que até entdo formavam apenas
uma unidade religiosa, passaram a formar uma unidade politica sob um chefe
mstitucional, o rei. Em [ Samuel. cap.19, versiculos 17 e 18, narra-se o retorno
do rei David a Jerusalém, Simei, filho de Gera, filho de Jemini, que era de Baurim:
E desceu com os homens de Juda a encontrar-se com o rei David. E com ele mil
vardes de Benjamin, como também Ziba, servo da casa de Saul. e seus quinze
filhos e seus vinte ¢ sete servos com ele; ¢ prontamente passaram o Jordio
adiante do rei. E passando a barca, para fazer passar a casa do rei e para fazer
0 que bem parccesse aos seus olhos. Simei se prostrou diante do rei, passando
ele o Jordao,

Em Isaias (um dos trés chamados profetas maiores, juntamente com Ezequiel
e Jeremias), no capitulo 33, que tem por apresentagio "Os inimigos do povo de
Deus serdo destruidos ¢ Jerusalem serd resgatada a sua glonia e felicidade”, reza
em scus versiculos 200 e 21: Olha para Sido, a cidade das nossas solenidades: os
teus olhos verdo a Jerusalem. habitagdo quicta. tenda que nido sera derribada.
cujas estacas nunca serdo arrancadas, e das suas cordas, nenhuma se quebrara.
Mas o Senhor ali nos serd grandioso, lugar de rios ¢ correntes largas; barco
nenhum de remos passara por eles, nem navio grande navegari por eles.

Em Ezequiel, cap.27. 1-36, hd todo um relato, intitulado "A lamentagio
sobre Tire", com ndo poucas referéncias a actividades maritimas e comerciais
que vale a pena citar com mais abundancia, em seguida a uma breve explicagio
sobre o que era Tiro, parte de Canad. O texto de Ezequiel é de uma grande
beleza poética, além de muito informativo. Tire, do grego Tiroes. em hebraico
Sor. que significa rocha, ¢ o nome de uma cidade fenicia frente a costa oriental
do Mar Mediterrineo, mencionada em textos egipcios € assirios. Depois de um
periodo de predominio egipcio, Tiro, tornada independente, era uma cidade
importante do ponto de vista da navegagdo, da indistria de metais, tecidos, tintas
¢ vidro, e do comercio externo em geral. As relagoes com lsrael foram a principio
amigdveis, pois este exportava para Tire sobretudo viveres como, aligs, esta dito
em Actos dos Apdstolos, cap.12, versiculo 20, ao final, Houve o casamento de
Acab, um dos reis de Israel, com Jezabel, filha de um rei de Tiro. Alexandre
Magno, depois que. pelos conflitos de Tiro contra a Assiria e a Babilénia.
subjugou a cidade. muitos habitantes sairam ¢ foram fundar a nova colonia fenicia
de Cartago, no monte da Africa, mais a Ocidente, que veio a ser rival de Roma.
A construgio de um dique entre a terra fixa ¢ ilha foi disposta por Alexandre
Magno. Tire ¢ situada na costa do que ¢ hoje o Libano. O proprio Jesus Cristo
esteve naquela regifdo, Tiro e Sidon, segundo Marcos 3. &, e Mateus 15, 21. Uma
comunidade cristad existia & eépoca das actividades apostolicas de S. Paulo. que a
visitou, como estd dito em Actos dos Apostolos 21, 3, como teremos ocasido de
ver adiante.



E a seguinte a descrigio, em Ezequiel 27, do Velho Testamento, em que
Tiro figura como centro de navegagdes e de actividades maritimas, portudrias e
comerciais. O texto compreende citagdes que se colocam dentro dos seguintes
verbetes: estrada do mar (introitus maris, na Vulgata), conves (tabulatus
maris), remo (remus), vela (velum), cobertura {operimentum), remeiro
(remex, igis), piloto {gubernator), navio (navis), marinheiro (nanta), mastro
{(malus), remar (remigare).

De Ezequiel, 27:

1 E VEIO a mim a palavra do Senhor; dizendo:

2 Tu pois, 6 tilho do homem, levanta ima lamentagio sobre Tiro.

3 E dize a Tiro, que habita nas estradas do mar, e negoceia com os povos
e muitas ilhas: Assim diz o Senhor Jeova: O Tiro, tu dizes: Eu sou perfeita
em formosura.

4 No coragio dos mares estdo os teus termos; 0s que te edificaram aperfeigoaram
a ma formosura.

5 Fabricaram todos os teus conveses de faias de Senir: trouxeram cedros do
Libano para fazerem mastros para ti.

6 Fizeram os teus remos de carvalhos de Basan: a companhia dos assirios
fez os teus bancos de marfim das ilhas dos guiteus.

7 Linho fino bordado do Egipto era a tua cortina, para te servir de vela;
azul e purpura das ilhas de Elisa eram a tua cobertura.

8 Os moradores de Sidon e de Arvad foram os teus remeiros: os teus
sabios, O Tiro, gue se achavam em ti. esses foram os teus pilotos.

9 O ancifios de Gebal e seus sabios foram em i 05 que consertavam as tuas
fendas; todos os navios do mar e os marinheiros se acharam em 11, para
tratarem dos teus negodcios,

10 Os persas, os lidios, e os de Put eram no teu exército os teus soldados:

escudos e capacetes penduraram em ti: eles fizeram a tua beleza.

11 Os filhos de Arvad, e o teu exército estavam sobre 08 teus muros, cm
redor, e os gamaditas sobre as tuas torres: penduravam os seus escudos
nos teus muros, em redor; eles aperfeigoavam a tua formosura.

12 Térsis negociava contigo, por causa da abundincia de toda a casta de
fazenda: com prata, ferro, estanho ¢ chumbo negociavam em tuas feiras.

13 Javan, Tubal e Mesech eram teus mercadores: com almas de homens
e vasos de bronze fizeram negdcios contigo.

14 Das casas de Togarma traziam as luas feiras cavalos e cavaleiros e
machos;
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15 Os filhos de Dedan eram os teus mercadores; muitas ilhas eram o mercado
da tua mdo: dentes de marfim e pau preto tornavam a dar-te em presente,

16 A Siria negociava contigo, por causa da multiddo das tuas obras: esmeralda.
purpura, e obra bordada, e seda, e corais e cristal traziam as tuas feiras.

17 Iuda ¢ a terra de lIsrael, eram eles os teus mercadores: com trigo de
Minith, e Panague, ¢ mel, e azeite e balsamo, lizeram negocios contigo.

18 Damasco negociava contigo, por causa da multidio das tuas obras, por
causa da multidio de toda a sorte de fazenda, com vinho de Chelbon e
13 branca.

19 Também Dan, e Javan. o caminhantc, o traficavam nas tuas feiras: ferro
polido, casca, e cana aromitica entravam no ¢y negocio.

20 Dedan negociava contigo com panos preciosos para carros,

21 Aribia, e todos os principes de Quedar, eram eles os mercadores de tua
mao, com cordeiros, e carneiros e bodes: nestas coisas negociavam contigo.

22 Os mercadores de Sheba e Raama, eram eles os teus mercadores, em todos
0% mais subidos aromas, e em toda a pedra preciosa e ouro, negociavam
nas tuas feiras.

23 Haran. ¢ Cane e Eden, os mercadores de Sheba, Assur ¢ Quilmad, nego-
cliavam contigo,

24 Estes eram teus mercadores em toda a sorte de mercadorias, em fardos
de jacinto ¢ de bordados, e em cofres de roupas preciosas, amarrados
com cordas e feitos de cedro.

25 Os navios de Térsis eram as tuas caravanas, por causa do teu negdcio;
e te encheste, ¢ te glonficaste muito no meio dos mares.

26 Os teus remeiros te conduziram sobre grandes dguas: o vento oriental
te quebrantou no meio dos mares.

27 As tuas fazendas ¢ as tuas feiras, 0 tcu negocio, os teus marinheiros,
e os teus pilotos, os que consertavam as tuas fendas, ¢ os que faziam os
teus negocios, e todos os teus soldados, que estiio em ti, juntamente com
toda a tua congregagio, que estd no meio de ti, cairdo no meio dos mares.
no dia da tua queda,

28 Ao estrondo da gritaria dos teus pilotos, tremer3o os arrabaldes.

29 E wdos 0s que pegam no remo, os marinheiros, ¢ todos os pilotos do mar,
descerdo de seus navios, e na terra parario.

30 E fardo ouvir a sua voz sobre ti, e gritardo amargamente; e langardo po
sobre as cabegas, e na cinza se revolverdo.

31 E se fardo inteiramente calvos por ta causa, e se cingirdo de sacos,
e chorario sobre ti, com amargura de alma, com amarga lamentagio.



32 E levantario uma lamentacido sobre 11, no seu pranto, € lamentarfio sobre
t, dizende; Quem foi como Tire, como a que esta reduzida ao siléncio,
no meio do mar?

33 Quando as tuas mercadorias eram exportadas pelos mares, fartaste
a muitos povos; com a multidio da wa fazenda e do teu negocio,
enriqueceste os reis da terra.

34 No tempo em que foste quebrantada nos mares, nas profundezas das
aguas, cairam 0s teus negdcios ¢ loda a tua congregagio no meio de ti.

35 Todos os moradores das ilhas foram cheios de espanto, por tua causa; e
08 meus reis tremeram em grande maneira, e foram perturbados nos
NEuy Toslos,

36 Os mercadores de entre os povos assobiaram sobre ti: tu te tornaste
em grande espanto, € nunca mais seras, para sempre.

Em Jonas, profeta menor do Velho Testamento, cuja narrativa sera apre-
sentada em sumula, figuram os seguintes vocabulos que representam actividades
maritimas: marinheiro, navio, grande peixe, carga, pordo (interior navis),
remar, pagar a passagem (dare naulum), mestre do navio (gubernator). Em
reliato no Velho Testamento, Jonas recebe a palavra do Senhor gue lhe diz: que
se levantasse e fosse a grande cidade de Ninive e clamasse contra ela porque a
sua malicia subira até ele. Senhor. E Jonas se levantou para fugir de diante da
face do Senhor para Tarsis (cidade grega para qual partiam navios da costa da
palestina e que tinha relagdes comerciais com Tiro; de que cidade se trata em
nossos dias & assunto incerto) e, descendo a Jope (antigo porto de Jaffa, Yafo,
Yafa ou Joppa, hoje parte da drca metropolitana de Tel Aviv, sob o nome Tel Aviv
— Yafo), achou que um navio ia para Tarsis. Pagou sua passagem ¢ desceu para
o navio. Mas sobre o mar fez-s¢ uma grande tempestade € o navio estava para
quebrar-se. Cada um orava ao seu Deus, Lang¢avam-se ao mar as fazendas (cargas,
objectos) que estavam no navio para o aliviarem de seu peso. Jonas desceu aos
lugares do pordo e dormiu profundo sono. () mestre do navio o acordou e lhe
disse para invocar o seu Deus para que ndo perecessem. Surgiu a ideia de que se
langassem sorles para saber porque causa sobreviera aquele mal. E a sorte caiu
sobre Jonas. Foram-lhe feitas indagacdes e Jonas respondera a eles que era
hebreu e temia ao Senhor, o Deus do ceu que fizera o mar e a terra. Todos temeram
pois sabiam que Jonas fugia de diante do Senhor. E para que o mar se acalmasse,
o propric Jonas pediu que nele fosse langado. Entretanto os homens remavam
em direcciio 4 terra e o mar se 13 embravecendo cada ver mas. Por fim, levan-
taram a Jonas ¢ o langaram ao mar que se agquietou de todo. E o Senhor mandou
que um grande peixe (grandis piscis. entendendo a tradigio que era uma
baleia) para que tragasse Jonas. Durante trés dias e trés noites Jonas esteve nas
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entranhas do peixe at¢ que este o vomitou a Jonas na terra. de onde ele seguiu
para Ninive para pregar contra ela a pregagio de que o Senhor o encarregara.
E segue-se o restante da histona de Jonas, onde ndo ha actividades maritimas
a registar. Acrescente-se que Ninive era uma cidade mesopotdmica na margem
oriental do Tigre que, segundo o Génese, foi fundada por Nemrod.

No livro I, Reis 9. relata-se a apari¢@o do Senhor a Salomao pela segunda
vez, quando esie acabara de edificar a casa do Senhor e a casa do rei. Ao final
do capitulo 9, 26-28. se diz que também o rei Salomio fizera naus (classis) em
Esion-Geber. que estd junto a Eloth, na praia do mar de Suf (Tiro). na terra de
Edom. E mandou Hirdo, com aguelas naus, os seus servos, marinheiros, que
sabiam do mar, com os servos de Salomdo. E vieram a Ofir, e tomaram de la
quatracentos ¢ vinte talentos de ouro, e o trouxeram ao rei Salomdo. Acrescente-se
aqui que o vocabulo elassis, que da vulgata ¢ traduzido para naus. no diciondrio
latino-lusitano de Manuel José Ferreira, Panis, 1833, tem também o significado
de armada, frota, exéreilo. A presente citacio de I Reis 9, 26-28 pareceria referir-se
a uma actividade naval bélica, pela ac¢do descrita e também pelo significado do
vocabulo elassis, como acaba de ser visto. Devia tratar-se, nio de navios armados
propriamente dito (nem pensar, logicamente, em artilhado), mas de um navio
equipade com homens em condigdes de combater, com as armas brancas de
entdo. Estas observagdes devem ser vistas no contexto das que fiz eu anteriormente
a respeito da ndo existéncia de referéneias a actividades de Marinha de Guerra
na Biblia,

Nag poucas mais referéncias constam sobre navios, pelo menos 20, no
Velho Testamento. Refiram-se as seguintes: Génese 49, 13: Zabulon habitara no
porto dos mares, ¢ scrd como porto dos navios, e o seu termo serd em Sidon:
Nuarneros 24, 24: E as naus das costas de Quitim afligirdo a Assur; também afligirio
a Heber; ¢ também ele serd para perdigio; Deuterondmio 28, 68: E o Senhor te
fard voltar ao Egipto, em navios, pelo caminho de que tenho dito: Nunca jamais
o veras: e ali sercis vendidos por servos e por servas, a0s vossos Inimigos; mas
ndo havera quem voy compre; Juizes 5, 17:Gilead se ficou dalém do Jorddo. e
Dan por que se deteve em navios? Aser se assentou nos portos do mar, e ficou
nas suas ruinas; 1 Reis 22, 49: E fez Josafa navios de Tarsis, para irem a Ofir,
por causa do ouro; porém ndo foram porque os navios se quebraram em Ezion-
geber; [1 Cromicas 9. 21:Porgue. indo os navios do rei, com os sérvios de Hirdo,
a Tirsis. uma vez em trés anos, ¢ traziam ouro e prata, marfim, e bugios.e
pavoes: 11 Cronica 20, 36:F aliou-se com ele, para fazerem navios que fossem a
Tarsis; e fizeram os navios em Esion-geber; 1l Cronicas 20, 37: porém Eliezer,
filho de Dodava, de Maresa. profetizou contra Josafat, dizendo: Porguanto te
aliaste com Acazias, o Senhor despedagou as mas obras. E 0s navios se quebraram,
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¢ ndo puderam ir a Tarsis, Jo 9. 26; Passam como navios veleiros; como aguia
gue se langa a comida: Salmos 48,7: Tu quebraras as naus de Tarsis com um
vento oriental; Salmos 104, 26:A6L passam os navios; e o leviatd que formaste,
para nele folgar; Salmos 107, 23: Os que descem ao mar em navios, mercando
nas grandes dguas; Provérbios 31, 14: He. E como o navio mercante: de longe
traz o seu pdo; lsaias 2, 16: E contra todos os navios de Tarsis, e contra todas as
pinturas desejaveis; Isaias 23, 1: Peso de Tiro. Ulvai, navios de Tarsis, porque
esta assolada, a ponto de nio haver nela casa nenhuma, e de ninguém mais entrar
nela: desde a terra de Quitim Thes ol iste revelado.; Tsaias 23, 14: Uivai, navios
de Tarsis, porque & destruida a vossa forga : Isaias 43, 14: Assim diz o Senhor,
teu Redentor. o Santo de Israel: Por amor de vos, enviel a Babilonia, e a todos
farei descer como fugitivos, 1sto &, os caldeus, nos navios com que se vanglo-
risvam; [saias 60, 9; Certamente as 1lhas me aguardario, ¢ primeiro os navios de
Tirsis, para trazer teus filhos de longe, a sua prata e o seu ouro com eles. na
santificagio do nome do Senhor, teu Deus, e do Santo de Israel, porguanto te
glorificou; Daniel 11, 30:Porque virdo contra cles navios de Quitim, que The
causardo tnsleza; ¢ voltard, ¢ se indignara contra o santo concerto, € fard como
lhe apraz; e ainda voltard ¢ atendera aos que tiverem desamparado o santo concerto,
Daniel 11, 40:E, no fim do tempo, o rei do sul lutard com ele, e o rei do norte o
ACOMELerd com carros, ¢ com cavaleiros, e com muitos navios; e entrard nas terras,
g as inundard, e passari,

Examinemos, a seguir, as referéncias a actividades maritimas & meios de
navegacdo que constam do Novo Testamento, nos quatro Evangelhos propria-
mente ditos— de Mateus, Marcos, Lucas e Jodo ¢ nos demais texitos. Em geral,
as actividades sdo do tipo piscatorio ou destinadas a deslocagdo de pessoas em
barcos no lago de Genesaré, ou mar de Tibemiades, ou mar da Galileia, Nao hd
no Novo Testamento actividades maritimas propriamente ditas no Mar Mediter-
ranio. Barco ou barca lguram na Vulgata, em latim, como navies, palavra
generica para nau, nave, navio. 5ic ao todo 46 referéncias mas ndo as leremos
todas. porque sio de modo geral assemelhiveis, limitando-me cu a citar algumas,
como exemplos, apos explicagao sumaria sobre o lago de Genesarée. Referido em
Lucas 5, 1, em outros lugares do Novo Testamento como lago de Genesaré: em
Mateus 4, 18, como mar da Galiléia: Marcos 1, 16, ou mar de Tiberiades, Jodo
A, 21, ete. Também aparece no Velho Testamento e hoje situa-se no norte de
Israel, sob o nome hebraico de Yam Kinneret. Tem 21 km de Norte a Sul e a
maior largura, de Leste para Oeste, & de 12km. Nas suas margens estavam situadas
povoagdes amplamente mencionadas nos Evangelhos como Tiberiades, Magdala,
Carfarnaum. A povoagio de Nazaré ficava nas proximidades ocidentais do lago.
Algumas citagdes em que figura barco: Mateus, 4, 27: "E, adiantando-se dali,
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viu outros dois irmdos, Tiago, fitho de Zebedeu, e Jodo, seu irmio. num barco,
com seu pai Zebedeu, consertando as redes”; Marcos, 6, 57: "E subiu para o
barco, para estar com eles, e o vento sc aquictou; e entre si ficaram muito
assombrados e maravilhados"; Lucas 5,3: E, entrando num dos bareos, quc cra
o de Simio, pediu-lhe que o afastasse um pouco da terra; e, assentando-sc, ensinava
do barco a multidio; Jodo 6, 17 "E entrando no barco, passaram o mar, em
direc¢do a Cafarnaum; e era ja escuro, e ainda Jesus ndo tinha chegado ao pé deles”.

A seguir, 530 mencionadas as alusoes a barcos, sem a citagio dos respectivos
textos, para 0s devidos fins de registo:

Mt4.21; Mt 4,22; Mt 8,23; Mt 8.24; Mt 9,1; Mt 13,2; Mt 14,13; Mt 14.22;
Mt 14, 24; Mt 14, 29; Mt 14, 32; Mt 14, 33; Mt 15,39; Mc 1,19; Mc 1,20; Me
3.9 Med, 1; Mc 4, 36; Mc 4. 37: Mc 4,38; Mc 5,2: Mc 5.18; Mc 5, 21; Mc 6.32;
Mc 6,45; Mc 6,47; Mc 6,51; Mc 6,54; Mc 8,10; Mc 8,13; Mc &.14: Lc 5.3; Le
5T Le 822 Le 837, Jo6.17: Jo 6,19 Jo 6,21: Jo 21, 3: Jo 21.6: Jo 21 8.

No Actos dos Apdstolos encontra-se o relato mais importante das aventuras
¢ desventuras em que foram envolvidos S, Paulo e companheiros seus no grande
e vitorioso esforgo de implantar o cristianismo em terras do Oriente Médio e das
gentes que habitavam ilhas ¢ ternitdrios ribeirinhos do Mediterrineo oriental.
Eram os tempos dificeis & ao mesmo tempo gloriosos da fundagio da lereja
Cristil em terras outras que a Palestina ¢ Roma, As viagens se faziam pelo mar
¢ nos Actos dos Apostolos estio reflectidas as aventuras da conguista daquelas
gentes para o cristianismo. Estes relatos, cobrem uma vasta regido do Mediter-
rinco Oriental, Chipre, Rodes, Creta, o Mar Egeu e até a Ilha de Mala, ao sul
da Sicilia, jd no Mediterrineo Central. Do ponto de vista das navegacdes mari-
timas, trechos dos Actos dos Apdstolos sdo. sem sombra de divida, os mais
importantes, 0s mais assinaldveis, constituindo a parte final desta palestra.

Antes de mais nada uma breve palavra sobre o que significam os Actos dos
Apastolos. O que sabemos sobre 0s Actos dos Apéstolos, S. Jerénimo o compendia
nestas palavras: Lucas, além do Evangelho que The leva o nome. escreveu também
outro livro sagrado, intitulado Actos dos Apostolos, gque abrange a vida de
S. Paulo até ao segundo ano da sua permanéncia em Roma, isto &, até o quarto
ano do Império de Nero. Lucas o escreveu em Roma ¢ foi testemunha ocular dos
factos narrados nesse livro. De certo modo se pode dizer que os Actos dos Apés-
tolos constituem como que uma segunda parte do proprio Evangelho de Lucas.
05 Actos tém por objecto a vida da primitiva lgreja, em que predoming S, Paulo,
que triunfa entre os gentios, e S. Pedro cuja actividade & circunscrita 4 Palestina.
A primeira parte dos Actos compreende doze capitulos nos quais sobressai
Pedro no seu trabalho de doze anos de implantacdo da lgreja em Jerusalém,
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Judéia e Samaria. A segunda parte consta de dezasseis capitulos que abrangem
0% progressos da Igreja entre os proprios pagdos, especialmente em Antioquia,
nas ilhas e na Asia. Os Actos acompanham S. Paulo nas suas viagens apostdlicas
pela Asia, com narrativas atraentes. O periodo coberto ndo iria além do ano 64,
Oz Actos terminam com a prisdo de Paulo em Roma.

840 narradas, com maior ou menor minicia, as viagens de Paulo pelo
Mediterrineo oriental, da Palestina 4 Siria, a varias terras do que € hoje a Turquia,
até a Grécia. Foram trés grandes viagens, a primeira do ano 45 a 48, a segunda,
do ano 49 a 32, ¢ a terceira, de 53 a 57. Todas essas viagens ocorreram a parlir
da Palestina, onde Paulo actuou, juntamente com Pedro, depois de sua maravi-
lhosa conversio na estrada de Damasco. Por aquele tempo Paulo, um judeu de
religifo, um grego de cultura e um romano de nacionalidade, ndo havia posto os
pés em Roma. Essas trés viagens sao pobres do ponto de vista meramente de
referéncias a actividades maritimas: navio e navegar aparccem com relativa
pouca frequéneia. O trecho que é rico em mengdes as actividades maritimas,
com vocabulario bastante amplo, ¢ o referente a viagem de Paulo, da Palestina
para Roma, na primeira metade dos anos 60, sob custodia de um centurido
romano e seus comandados. preso, porque, ameagado pelos judeus, recorreu i
sua condigdo de cidaddo romano e pediu para ser ouvido pela justica de Roma.
E sobre essa longa, aventurosa e acidentada viagem da Palestina a Malta, ¢ a
Roma, que versam as piginas linais deste nosso texto.

Em Actos 20, 13, se diz que nds (Lucas), embarcando, navegamos até
Asson para recebermos a Paulo, pois assim ele o havia disposto, fazendo a viagem
por terra. De Asson foram a Mitilene. Continuaram dali a viagem para Quio,
depois para Samos e ao terceiro dia chegaram a Mileto. Apressavam-s¢ 0 mais
que lhe era possivel com o objectivo de estarem em Jerusalém para celebragoes
do dia de Pentecostes. Paulo teve uma despedida carinhosa em Mileto, pois scus
companheiros convencidos de que ji ndo veriam sua face outra vez (Actos 20,
25). E o acompanharam até ao navio (Actos 20, 38) e tendo-s¢ feito 4 vela,
foram directamente a Coos; no dia seguinte foram para Rodes e dali para Patara
{Actos 21,1). E como tivessem enconirado o navio que se dirigia & Fenicia,
entraram nele ¢ partiram. Avistaram Chipre, deixando-a 4 esquerda, continuaram
sua rota para os lados da Siria ¢ chegaram a Tiro, porque ali se devia descarregar
o navio, ¢ onde encontraram discipulos.

Detiveram-se em Tiro sete dias. Rezaram de joelhos na praia, despediram-se
¢ embarcaram. Terminada a navegacho, passaram, por terra, de Tiro a Ptole-
maida. No dia seguinte chegaram a Cesaréia, onde se alojaram em casa de Filipe.
Nio obstante os fortes conselhos dos amigos de Paulo para que nilo subisse a
Jerusalém, cle resolveu fazé-lo. Em Jerusalém habitavam milhares de Judeus
zelosos cumpridores da lei de Moisés e Paulo corria perigo pois os judeus queriam
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elimind-lo. Foi preso, tendo-se se decidido que Paulo seria enviado, por mar, a
ltalia, sob a custoédia de um centurido de nome Jilio. da corte augusta. Foi
embarcado no navio de Adrumeto, pequeno porto da Asia Menor (hoje Edremid,
na Turquia}, que comegou a navegar, costcando as terras da Asia. No dia
seguinte chegaram a Sidon onde Paulo visitou amigos e foi provido do que havia
mister. Partindo de Sidon, foram navegando abaixo de Chipre porque os ventos
Ihes eram contrarios. E tendoe atravessado o mar, ao longo da Cilicia e da Panfilia,
chegaram a Mirra, na Licia, ¢ encontraram ali um navio de Alexandria que navegava
para a Italia ¢ o centurido fez Paulo ncle embarcar. E como por muitos dias
navegassem lentamenic e, apenas avistaram Cnido, porque o vento era contrario,
foram costeando a Ilha de Creta, junto a Salmone. E navegando com dificul-
dade ao longo da costa, abordaram a um lugar a que chamam os Bons Portos,
limitrofe com a cidade de Talassa.

E, passado muito tempo, e sendo ja perigosa a navegagdo, pois também o
Jejum ja tinha passado, Paulo os advertiu dizendo-lhes: vardes, vejo que a nave-
gacio ha-de ser incomoda, e com muito dano, nie so para o navio ¢ para a
carga, mas lambem para as vidas de todos os embarcados. Mas o centuriio dava
mais crédito ao pilote ¢ ao mestre do que ao que dizia Paulo. E como aquele
porto nao era comodo para invernar, os mais deles foram de parecer que se
partisse dali para tentar chegar a Fénix, ponto de Creta que olha para a banda do
vento da Africa e do Coro, ¢ l4 invernar. Soprando o Sul brandamente, e lhes
parecendo terem o que desejavam, fizeram-se de vela e foram de muito perto
costeando Creta, Nio muito depois depararam um pé de vento (na vulgata:
ventus typhonicus), chamado euro-aquilio (euroaquilus), O navio foi arrebatado
e. nio podendo navegar contra o vento, deram de mao a tudo e se deixaram ir a
toa. E. correndo abaixo de uma pequena ilha chamada Clauda, apenas puderam
recolher o escaler (ou batel, em outra versio). A palavra batel na Vulgata é scapha,
termo de ongem grega, que significa bareo, navio, esquife na linguagem da
carta de Pero Vaz de Caminha o descrever o desembarque dos portugucses nas
costas da Bahia, em 23 de Abril de 1500, Levado o batel para cima, usaram de
todos os meios, cingindo o navio; ¢ lemendo darem a costa em Sirte, amainadas
as velas, assim ficaram a toa. A tempestade continuava veemente e decidiram no
dia seguinte aliviar o navio. Com as suas proprias mios lancaram ao mar a
armagio (na Vulgata: armamenta). Fugia-lhes a esperanga de se salvarem.
Havia ja muito que ndo comiam e Paulo relembrou que ele tinha objectado partir
de Creta. Dirigiu-lhes a palavra e disse que ninguém perderia a vida e que
somente se perderia o navio. Pediu que acreditassem em Deus que haveriam de
salvar-se, indo dar numa ilha. Na décima quarta noite, sendo impelidos de uma
e outra banda, no Mar Adriatico, 14 pela meia noite suspeitaram os marinheiros
que estavam proximos de alguma terra. Lan¢ando o prumo (na vulgata:
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summittere bolidem), acharam vinte bragas; um pouco mais adiante, quinze
bragas, apos nova operagio. Interessante ¢ observar que a linguagem langar o
prumao ¢ a mesma que consta do relato de Pero Vaz de Caminha na carta sobre
o achamento do Brasil, em que, na quarta-feira, 22 de Abril de 1500, o Capitdo-
-mor mandoy lan¢ar o prumo e acharam vinte e cinco bragas, e mais tarde,
apos nova operagio, dezanove bragas, Temendo darem em alguns rochedos,
langaram da popa (na Vulgata: anchoras mittere puppi), desejando que
amanhecesse. Os marinheiros, procurando fugir do navio, deitaram o batel a0
mar mas Paulo disse ao centurido e aos soldados que se estes ndo ficassem no
navio, ndo poderiam salva-los. Entio os soldados cortaram os cabos (na Vulgata:
funis) do batel e o deixaram cair. Paulo aconselhou os homens a que comessem
alguma coisa. Tendo dito isto, tomando o pdo, deu gragas a Deus na presenca de
todos ¢, partindo-o, comegou a comer. E todos de bom dnimo puseram-se também
a comer. Estavam no navio 276 almas. Refeitos com a comida. aliviaram o navio
(na Vulgata: alleviare navem), langando o trigo ao mar. Sendo ja dia, ndo
conheceram a terra mas enxergaram uma enseada, que tinha praia e consultaram
s¢ conviria encalhar (na Vulgata: ejicere) ali o navio. E levantando as dncoras,
deixaram-no ir a0 mar, largando tambem as amarras do leme (na Vulgata:
juncturas gubernaculorum); e algando a vela maior ao vento (na Vulgata:
artemo, onis), dirigiram-se para a praia. Dando. poréem. num [ugar de dois
mares, encalharam ali o navio; e, fixa a proa (na Vulgata, prore), ficou imovel,
mas a popa (na Vulgata, puppis), abria-se com a for¢a das ondas. Entdo a ideia
dos soldados fol a de que matassem os presos, para que nenhum fugisse,
escapando a nado. Mas o centurifio, querendo salvar Paulo, lhes estorvou este
intento; e mandou que os que pudessem nadar s¢ langassem primeiro ao mar, ¢
se salvassem em terra; e os demais, uns em tabuas e outros em coisas do navio.
E assim aconteceu que todos chegaram @ terra, a salvo.

Souberam que a ilha se chamava Melita (nome antigo de Malta). Foram
bem recebidos pelos barbaros. Trés meses depois, partiram no navio de Alexandria
que invernara na ilha, o qual tinha por insignia "Castor e Polux".

Chegando a Siracusa, la ficaram trés dias. Costeando, chegaram a Reégio; ¢
soprando, um dia depois, um vento do Sul, chegaram no segundo dia a Puteolos,
hoje Pozzuoli, a oeste de Nipoles, onde permaneceram sete dias e depois sc
dirigiram a Roma, final de todo o périplo. La o centurido entregou o5 presos ao
general dos exércitos. Paulo, virtualmente livre, sobreviveu dois anos a esta

prova. Foi depois alve da perseguigio de Nero e morreu decapitado no ano de
65 ou 66.

Muito obrigado.
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ACADEMIA DE MARINHA

PEDRO NUNES - COSMOGRAFO-MOR
COMEMORACAO DO 5° CENTENARIO
DO SEU NASCIMENTO

ROGERIO S. D' OLIVEIRA
JOAO PAULO OLIVEIRA E COSTA
ANTONIO BALCAO REIS

LISBOA — 2002



Pedro Nunes — Cosmografo-Mor
Comemoracdo do 5° Centenario do seu nascimento

Palavras do Presidente da Academia de Marinha CALM
ECN Rogévio 5. d' Oliveira, na abertura da sessdo em & de Chatiebro
dde 2002,

Ha quinhentos anos nascia em Portugal uma ligura eminentissima da Historia
do Pais ¢ do Mundo. Pedro Munes, cientista que viria a ser o expoente miaximo
da contribuigao portuguesa para o renascimento da ciéncia na Europa.

Matematico por exceléncia e dos mais célebres, chegou a ser cosmografo-maor
do reino, 0 que mostra a sua competéncia em matéria de astronomia ¢ navegagio.
Porém a sua ligagio a ciéncia nautica ¢ marinharia ndo & tio evidente. De facto,
segundo o estilo da época, Pedro MNunes, como oulros cientistas, privilegiava
mais as ¢iéncias puras do que as ciéncias aplicadas, preferia a especulagio tedrica
4 pratica, um divorcio de vocagdes que se verifica ainda hoje em muitas areas
do ensino ¢ da investigagio.

Mas neste capitulo Pedro Nunes ndo era dos mais assanhados filosofos. Os
seus trabalhos e a sua preocupagao com a experiéncia do mar conferem-lhe estatuto
suficiente para o ligar a familia ndutica. Esta relagdo de Pedro Nunes com o mar
¢ as navegacdes esta comprovada pelos seus conhecidos trabalhos entre os quais
ndo se pode deixar de sublinhar o "Tratado da Esfera” e a descoberta da curva
da superficic esférica de rumo constante: a loxodrdmia. Se duvidas houvesse
sobre a sua interveniéneia na epopeia maritima, bastaria atentar na sua frase lapidar
{desculpem-me os oradores desta intromissdo nas suas areas):

“Wao ha divida que ax navegagdes desie reino, de cem anos a esta parte,
sdo as matores, mais maravilhosas, de mais altas e mais discretas

conjectitras, que as de nenlumma outra gente do mundo. Os Portugueses
onsaram cometer o grande mar oceano. Entravam nele sem nenhum receio,
Descobrivam novas ilhas, novas ferras, noves mares, Hovos povos e, o que é
mais, nove cén € novas estrelas”,

Falava o cosmagrafo !

A celebracio do 5° Centendrio do seu nascimento teve relevancia no Pais,
designadamente no meio cientifico em que se destaca: o congresso sobre Pedro
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Nunes nas Universidades Catolica e de Coimbra; a exposi¢io na Biblioteca
Nacional ¢ o seminario da Escola Naval.

Dado o seu envolvimento na nautica, a Academia de Marinha nio podia
ficar indiferente a esta efeméride ¢ sente o dever de evocar, ela propria, a figura
excelsa entre as mais célebres da Historia de Portugal. Assim realiza hoje esta
sessdo evocativa daguele vulto histdrico.

Para csse efeito foram convidadas duas personalidades ilustres da mais alta
credibilidade: uma no campo das ciéncias maritimas, o Alm. Anténio Balcio
Reis, que se referird as obras cientificas de Pedro Nunes; outra na drea das ciéncias
historicas, o Prof. Dr. Jodo Paulo Oliveira e Costa, que se ocupara do homem e
do seu papel no fendmeno do renascimento,

Sendo duas figuras que averbam no seu curriculo numerosos e valiosos
activos, a sua apresentagio, para ser exacta seria demorada; ¢ dado que se trata
de duas individualidades por demais conhecidas pela maior parte da assisténcia,
limito-me a indicar os aspectos mais salientes da sua carreira.

Prof, Dr. Jodo Paulo Oliveira e Costa

E licenciado em Historia pela Faculdade de Letras da Universidade de Lishoa
¢ mestre em Historia dos Descobrimentos e Expansdo Portuguesa pela miesma
Faculdade.

E Doutor cm Histéria. com a mesma especialidade. pela Faculdade de
Ciéncias Sociais ¢ Humanas da Universidade Nova de Lisboa, com classificacio
de muito bom, louvor e distingdo,

E agregado em Histona, aprovado em provas publicas.

E docente do Departamento de Historia da Faculdade de Ciéncias Sociais
€ Humanas da Universidade Nova de Lishoa, onde lecciona a cadeira de Histdria
dos Descobrimentos e Expansdo (Licenciatura em Historia) e o semindrio sobre
os Portugueses na Asia Oriental (mestrado em Histéria dos Descobrimentos ¢
Expansio).

E investigador do Centro de Historia de Além Mar, onde dirige wm projecto
de investigacio e o Boletim de Estudos Luso-Japoneses.

E presidente da Direcgiio da Associacio Portugal-Japio.
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PEDRO NUNES - COSMOGRAFO-MOR COMEMQRACAD DO 5° CENTENARIO

Participou em mais de 50 congressos, conferéncias ¢ coloquios internacionais.
Tem publicado iniimeros ¢ valiosos trabalhos, a maior parte na area da Asia
Oriental, ¢ o numero de artigos, recensdes e criticas ja excede a centena.

C/ ECN) Antonio Balcio Reis

Foi o primeiro do seu curso de Mannha na Escola Naval, curso cujo
patrono € exactamente Pedro Nunes, curso que ostd aqui bem representado.
Curso de gue tive a honra de ser professor. Nio sel se a inversa € verdaderra !

Seleccionado para frequentar no estrangciro o curso de especializagio em
construgdo naval, obteve a licenciatura em engenharia naval e mecinica na
Universidade de Génova.

Posteriormente obteve o grau de mestrado em Business Administration na
Universidade Nova de Lisboa & possui o curso de Alta Direcgio de Empresas da
Associacio de Estudos Superiores de Empresa.

Na sua carrcira naval participou em virios programas de projecto e cons-
trugio de navios, em particular os das fragatas da classe "Percira da Silva" e das
corvetas da classe "Jodo Coutinho", programas em que tive o privilégio de sero
seu chefe; também aqui ndo sei se a inversa ¢ verdadeira ! Foi professor da
Escola Naval ¢ da Universidade Técnica de Lisboa, Foi director e administrador
do Arsenal do Alfeite,

Na vida civil desempenhou o cargo de Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo das empresas do grupo RINAVE, sociedade de classificagio de navios
e outras obras de engenharia, que sob a sua égide conheceu um espectacular
desenvolvimento.
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A Epoca de Pedro Nunes

Comunicagdo apresentada pelo Praf Dowtor Jodo Paulo
(Hiveira ¢ Costa. na Academia de Marinha em & de (utubro de
22,

Pedro Nunes € uma figura relevante da Historia Portuguesa e da propria
Historia Universal. Cientista distinto, reputado internacionalmente, foi um mate-
matico emérilo cuja fama percorren a Europa do seu tempo. Em boa hora a
Academia de Marinha decidiu organizar uma sessio solene evocativa do 3°
centendrio do nascimento deste homerm ilustre, evento a que fui associado por
honroso convite do Senhor Almirante Rogério d'Oliveira. Cabendo ao Senhor
Engenheiro Anténio Balcdo Reis a andlise da obra de Pedro Nunes, propus-me
reflectir sobre alguns aspectos da época em que Pedro MNuncs viveu, ou seja os
trés primeiros guartéis do século XVI, tendo em atengio especialmente trés
temas; na biografia de Pedro Nunes encontramos a afirmagio do mundo
moderno, numa época de mudangas profundas, em que Portugal era, precisa-
mente, um dos agentes principais dessas transformagoes.

Pedro Nunes nasceu em 1502, tal como 1. Jodo I11. Nesse ano que viu nascer
o cientista ¢ o rei, um outro acontecimento pode ser visto hoje como um marco
das mudangas que transformavam a Europa e o mundo, nos alvores de
Quinhentos. Com efeito, em 1502, foi desenhado o planisfério mais antigo que
se conhece — o célebre mapa de Cantino, exemplar obtido clandestinamente a
partir da carta padrio existente no Armazém da India. Quer isto dizer que
quando ganhou consciéncia da realidade, o jovem Pedro, como todos os da sua
oeracio, tomou de imediato conhecimento da verdadeira grandiosidade do
planeta, da vastidio dos oceanos ¢ da existéncia de terras desconhecidas ate
poucos anos atras, O mundo Jd ndo estava centrado em torno do Mediterraneo e
de Jerusalém e o mesmo sucederia com o Imperio Portugues.

De facto, com o falecimento de D. Manuel 1, em 1521, ¢ a subida ao trono
de D. Jodo 111 (o principe j4 nascido na centiria gquinhentista), a politica expan-
sionista lusa conheceria uma mudanga de estratégia brusca, comegando a
alterar-se entdo a propna naturcza do processo expansionista. O Império portugués
comegaria, pouco depois, a ganhar alguma territorialidade, o coméreio ultramarino
deixaria de estar dominado pelos monopolios régios ¢ novos grupos sociais
adquiririam um protagonismo inicialmente reservado quase s6 para a nobreza.
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D. Jodo Il abandonaria as velhas ideias da Cruzada, que haviam sido
alimentadas pelos seus anlecessores, e concentraria definitivamente a sua politica
ultramarina nos oceanos, criando as bases do Brasil, mantendo e alargando os
dominios na India, estendendo a influéncia da Coroa ao Extremo Oriente ¢
diminuindo consideravelmente o aparelho militar em Marrocos, As opgoes
estratégicas de D. Jodo 111 obedeceriam a uma logica de viabilizacio econdmica
do Imperio, que passaria a sobrepor-se aos pressupostos ideoldgicos tipicos da
medievalidade, que ainda haviam condicionado as escolhas da maioria dos
monarcas europcus do final de Quatrocentos, inclusive as do Venturoso.

Os Descobrimentos Portugueses, iniciados sob a égide do infante
D. Hennque, e inteligentemente controlados pela Coroa, através da acgiio do
infante D. Pedro ¢, depois, do rei 1. Afonso V, haviam atraido a Humanidade
para um novo destino; ao desbravar a ultima grande barreira natural 4 circulagio
dos homens — o oceano Atlintico -, os navegadores portugueses haviam iniciado
o longo processo de globalizagio que ainda hoje nos condiciona. Sociedades
isoladas ate entio comegaram a comunicar, por vezes apenas episodicamente,
outras de forma iminterrupta. Com efeito, a circulagio de gentes, animais, plantas
ou ideias ganhava um dinamismo nunca antes visto. sobretudo no inicio do século
XVL

Nessa altura, D. Manuel I era 0 primeiro monarca na Historia com capacidade
para interferir simultaneamente em guatro continentes e trés oceanos, Guerreiros,
mercadores ¢ eclesiasticos actuavam em nome do rei em paragens remotas:
embaixadas lusas visitavam o Congo, a Etiopia, a Pérsia, varios meios da India,
0 Sido ou a China. Artesdos africanos ¢ chineses reflectiam, logo nesses primeiros
anos de Quinhentos o contaclo com estes estranhos viajantes representando uns
0s homens com armaduras nas suas pegas de marfim, decorando outros as suas
porcelanas com brasdes de fidalgos lusos e mesmo com a esfera armilar,
simbolo do rei Fenturoso. Pouco depois, imagens de soldados portugucses
seriam esculpidas em templos hindus do sul da India, e a revelagio da espin-
garda aos Japoneses transformaria, mais tarde, a evolugio politico-militar do
Império Niponico'.

Nao admira, por isso, que, em 1557, aquando do falecimento de D. Jodo I11.
entre o5 governantes do mundo que a Coroa portuguesa informaria do passa-
mento d'el-rei e da subida ae trono de D. Sebastido, figurasse Otomo Yoshishige,
daimio de Bungo, feudo situado no longinquo Japio.

(s marinheiros lusos, sulcavam mares longinquos e os exploradores esqua-
drinhavam terras ignotas; ganhavam experiéneia, viam coisas incriveis. gue os

Contrbuindo decisivamente pars o fim de uma longa guerra civil,



A EPOCA DE PEDRO NUNES

espantavam, e traziam as suas experiéncias para a terra natal. Por altura do
nascimento de Pedro Nunes, Duarte Pacheco Pereira escrevia no seu Esmeraldo
de Situ Orbis que a "experiencia ¢ a madre de todalas cousas”, mas ¢ssa mesma
pratica levava-o a crer nos relatos dos indigenas africanos que refeniam. por
excmplo, a cxisténeia de cobras monstruosas com um quarto de légua de
comprido® ou que os moradores de uma regido a 200 léguas do reino dos
Mandingas tinham "rosto e dentes como cies ¢ rabos como de cdo e sdo negros
¢ de esquiva conversacdo, que ndo querem ver outros homens™. Nas terras
exploradas pelos Portugueses nio haviam aparceido as figuras estranhas imagi-
nadas pelos seus antepassados, como os antipodas, os macrobios, os cinocefalos
ou homens de quatro othos, mas muitas das paisagens. populagdes e alimarias
observadas causavam enorme cstranheza e admiragio. O mundo real ndo
deixava de ser prodigioso, verdadeiramente maravilhoso,

Mo admira, por isso, que Damido de Gois refinisse que uns enviados de
D. Manuel 4 corte de Vijayanagar haviam visto um elefante que "escrevera
no chiio com a ponta da tromba letras que se podiam ler” e que tendo-lhe sido
perguntado o gque comera, 0 animal respondera "em voz clara que se entendeu
de todo que comera arroz e betel™E se csta "historia" sucedera em terras
distantes, o cronista, verdadeiramente tascinado pelos paquidermes, acrescentava
que assistira ao embarque do elefante enviado por D. Manuel ao papa ¢ que este
quedara imovel no cais "até que el-rei mandou por duas vezes recado ao indio
que o regia que de sua parte lhe dissesse que se embarcasse, porque ele lhe
prometia por sua fé real que o mandava a outro mor senhor que ele, de quem
havia de ser melhor tratado, ¢ que se isto ndo fosse assim, lhe prometia de o
mandar trazer ao mesmo lugar donde partia, do que satisfeito deu dous urros
como por testemunho da promessa d’el-rei ¢ com lhe correrem as lagrimas pelos
olhos se embarcou™.

Para quem vivera sempre na Europa, causaria inevitavelmente espanto
observar as aves de cores garridas e bicos enormes da America do Sul, a carapaga
dos tatus, 0s focinhos dos papa-formigas, o pescogo altissimo das girafas ou a
bocarra dos hipopatamos. Os exploradores aprendiam a saborear frutos novos
como o anands ou 4 banana e tentavam sempre ajustar as novas cxperiéncias ans
conhecimentos da sua civilizago; por isso os Espanhois chamanam pifia ao
anands e os Portugueses apelidaram inicialmente as bananas como figos da india.

* Cf. Duarte Pacheco Pereira, Exmreralde de Sty Crbis, liveo 1" Cap. 27.

* Ihider, ivro 1° Cap. 29

*Damiao de Gois, Cronica do felicissimo rei D Manned ... Parie IV, Cap, XVIIL
! Ihidem, Parte TV, Cap. XVIIL



Embora as lendas dos antigos fossem desacreditadas pelos descobnimentas,
05 homens do século XVI continuavam a estar disponiveis por acreditar em factos
aparentemente fantasticos.

Veja-se, por exemplo, o caso da edigdo em Lisboa, no ano de 1576 da Histona
da provincia de Santa Cruz a que vulgarmente chamamos Brasil, se Pero Magalhdes
de Gandavo, em que o autor dedicava um capitulo a descrever um monstro marinho
gue apareceu ¢m Sdo Vicente e de que se imprimia inclusive uma gravura
revelando as suas estranhas formas ¢ feicoes.

A Portugal chegavam produtos variados: mercadorias de grosso trato, como
o ouro da Mina, as especiarias asidticas, a malagueta, o pau-brasil ¢ o agtcar, ou
pegas delicadas como as estatuetas de marfim do Benim, as porcelanas chinesas,
as lacas asidticas, as sedas, pedras preciosas, pérolas ¢ peles de animais exoticos:
chegavam ainda homens de aspecto estranho, na sua maioria sujeitos a cativeiro
e transformados em escravos para servir a sociedade descompartimentadora do
mundo. A Lisboa afluiam ainda animais nunca antes vistos, sobretudo papagaios,
araras e macacos de espécies variadas; desembarcavam lambém amimais de
grande porte e o elefante seria, no inicio de Quinhentos, um animal comum para
0s lishoetas, dado que o monarca possuia varios paquidermes gue estavam
instalados no palacio dos Estdus, junto ao Rossio.

Desembarcou ai igualmente um rinoceronte, que foi enviado ao Papa, mas
que acabaria no fundo do Mediterrinea, depois de ter satisfeito a curiosidade do
rei de Franga. que o foi ver a Marselha. Antes, em Fevereiro de 1517, junto ao
pago da Ribeira, ainda houve tempo para colocar frente a frente o rinoceronte e
um dos elefantes del-rel, mas este altimo fugiu rapidamente regressando ao Rossio
numa corrida desvaira da, que ficou certamente na memoria dos lisboetas dessa
época,

A fama destas novidades percorria a Europa; algumas narrativas tornavam-se
verdadeiros best-sellers com reedigdes consecutivas, como o Mundus Novus,
folheto que relatava a exploragio da costa brasileira em 1501 e que conheceria
pelo menos 60 edigdes entre 1503 ¢ 1529 ou os Paesi nuovamente rifrovaii
editados pelo menos 17 vezes entre 1507 e 1529; entretanto, Albrecht Diirer foi
capaz de desenhar com bastante realismo o rinoceronte que chegara a Lisboa e
que ele nunca vira — o0s relatos circulavam e muitos europeus tomavam
consciencia da "Revolugdo Geogrifica" que havia sido desencadeada pelos
Portugueses. Fora precisamente essa avidez por noticias sobre as descobertas.
que havia levado o duque de Ferrara a encarregar Cantino de obter em Lisboa
0 mapa que fhe revelasse os segredos que o rei D. Manuel tentava guardar
ciosamente,
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(s marinheiros que percorriam o0s mares traziam também novos conheci-
mentos sobre ventos ¢ marés, os climas variados, os mapas do céu estrelado e
intimeras medidas: a altura do Sol e das estrelas, em datas e locais diferentes,
afericio de latitudes, resultados de experiéncias com Instrumentos nauticos,
dados novos que obrigavam a calculos mais apurados. A mecanica do plancia
tornava-se mais perceptivel, estimulando o desenvolvimento da Matematica e
buscando nesta ciéncia formas de aperfeigoamento do conhecimento que facili-
tassem o desempenho dos navegadores e que possibilitassem o aperfeigoamento
da cartografia, por exemplo. Pedro Nunes seria um dos protagonistas desta
dindmica tio especifica do Portugal quinhentista.

Parece-nos importante realgar que parte dos cilculos efectuados por Pedro
Nunes no Reino, resultaram de medigoes feitas no mar por capitaes de renome
como Marlim Afonso de Sousa e D. Joido de Castro. Estes dois cabos de guerra
contribuiam, assim, niio s6 para a consolidagdo e crescimento do Império, mas
também para o aperfeicoamento do conhecimento cientifico que, por sua vez,
era imprescindivel para a eficacia da navegagio de longo curso.

Nio era so na amplitude das dreas conhecidas e em contacto entre si que o
mundo mudara significativamente. A intensidade da comunicagio aumentara
extraordinariamente, sobretudo no Velho Continente. Havia muito que os Europeus
constituiam uma civilizagio descompartimentada em que o conhecimento
circulava rapidamente por todas as suas regides. Nos anos de Quinhentos, porem.
uma invencao de meados de Quatrocentos afirmou-se como um novo meio de
massificagdo do conhecimento — a imprensa. A maguinaria inventada por Gun-
temberyg j4 estava instalada na maioria das grandes cidades europeias e 0 numero
de livros em circulacio (e de leitores e ouvintes) crescia vertiginosamente.

Pedro Nunes beneficiou de varias formas dos efeitos da invengio do alemao;
por um lado, pdde dispor com bastante rapidez dos livios que eram escritos e
impressos em muitas cidades europeias, O correio funcionava com grande
eficicia ¢ o famoso matemitico portugués recebia depressa as novidades que
eram dadas & cstampa em cidades distantes. No entanto, Pedro Nunes ndo neces-
sitou da imprensa para ser conhecido como um dos grandes matemiticos do seu
tempo, Com efeito, o seu nome ja ganhara prestigio anies da primeira impressio
de uma obra sua.

Tal facto remete-nos para uma outra faceta deste mundo que se moderni-
zava rapidamente e em que Pedro Nunes viveu — como cm todas as epocas de
transicdo, as mudangas enfrentavam resisténcias e nesta sociedade ocidental de
entdo, cada vez mais dominada pela forga das miquinas, o texto manuscrilo
ainda resistia como alternativa, Nio tinha condigdes. evidentemente, para saciar
a avidez por noticias impressionantes como catastrofes naturals e guerras ou por
descrigdes das civilizagbes distantes, mas noutros niveis ainda tinha forga e era
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um recurso apreciado. Pedro Nunes virlia mesmo a conservar algumas das suas
obras somente em versdes manuscritas.

A imprensa, possibilitava, contudo, que um nimero maior de autores
portugueses fosse conhecido na Europa quinhentista. E o caso de homens como
Damido de Gois, Fernido Lopes de Castanheda, Jodo de Barros, Jerénimo Osorio,
Garcia da Orta, Luis Frois ou Luis Vaz de Camdes. Sintomaticamente, um traco
¢ comum a todos - foram escritores que redigiram textos sobre a Expansio
Portuguesa ou sobre os povos ultramarinos. Tirando o caso do Poeta, os demais
eram cronistas, narradores de episadios ou apresentadores de facetas estranhas
desses mundos distantes. Era sobretudo o facto dos Portugueses conservarem o
monopélio dos contactos com regides exolicas que tornavam os seus texios
aliciantes aos olhos dos leitores curopeus.

Pedro Nunes € um caso distinto. A sua entrada no circuito editorial europeu
nao resultou de conhecimentos sobre zonas inatingiveis pela maioria dos euro-
peus — ele nde era um cronista metddico que sabia seleccionar informagio e
compd-la, nem era um viajante que conseguia descrever de forma aliciante as
suas experiencias pioneiras. A sua valia internacional resultava de ele ser
reconhecido como um dos grandes matematicos do seu tempo. Os seus tratados
toram, por isso, impressos em virias cidades europeias, nomeadamente em Basileia
(1366) e Antuerpia (1567) ¢, mais tarde, em 1577, o seu prestigio levaria o papa
Gregorio XIIT a pedir-lhe parecer sobre a reforma do calenddrio, conforme é
referido pelo Senhor Engenheiro Anténio Baledo Reis na sua comunicagio.

Refira-se ainda que as suas qualidades também foram distinguidas desde
cedo em Portugal, pois logo em 1529 foi nomeado cosmégrafo do Reino: aqui
desempenhania diversos cargos; seria mestre do infante D. Luis, professor
universitirio e cosmografo-mor do Reino, a partir de 1547,

Epuca fascinante, anos de mudancas aceleradas, o tempo de Pedro Nunes
foi, por isso mesmo, também um periodo de angistias e de conflitos, quer em
Portugal quer na drea da civilizagio europeia.

A conjuntura internacional mudou radicalmente, a partir de 1520. O Império
Otomano ganhou uma dimensio extraordindria, apds a conquista do Império
Mameluco (1516-1517), a que se seguiram novos avancos pelo vale do Danubio.
No inicio do segundo quartel quinhentista, os dominios da Porta abarcavam
ininterruptamente toda a linha de costa mediterrinica desde a Crodcia até &
Argélia, englobavam os Balcds ¢ a Anatolia e estendiam-se para Leste em direceio
4 Mesopotamia e para Sul em direcgio ao Indico. A constandade sentia-se ameagada.
Portugal via esfumar-se o sonho de hegemonia no Mar Vermelho @ o Estado da
India passaria a enfrentar um rival temivel. O poderio turco aumentava a activi-
dade corsaria dos mugulmanos no Mediterrineo Ocidental e, em Marrocos. os
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xarifes do Suz iniciavam a reunificagdo do pais, que estava politicamente
fragmentado havia mais de um seculo.

Portugal voltava a ter que defender a costa algarvia da pirataria magrebina,
40 MEsno lempo que as riquezas que vinham dos tropicos atraiam os corsarios
curopeus  sua costa continental e 4s dguas dos Agores, zona de escala obriga-
toria dos navios vindos de todas as zonas sob influéncia do Impeério. Desde 1518,
a Coroa enviava anualmente uma armada para escoltar as naus da India no seu
percurso entre as ilhas e Lisboa. Nesta nova conjuntura, Portugal tinha que
empregar muitos mais meios de defesa do que necessitara anteriormente, mas no
tempo de Pedro Nunes, apesar de algumas perdas consideraveis para a piratana,
sobretudo da navegacido privada, o coméreio prosseguia pujante e o Impeério
continuava a crescer, em Africa, no Brasil e no Oriente. As perdas em Marrocos,
seriam larsamente compensadas por conguistas e alargamentos de influéncia
sisternaticos em varias regides do Oriente, mau grado a oposigdo tenaz dos
Turcos e dos scus aliados: entretanto, no Brasil, os Franceses seriam repelidos
sistematicamente e 0s capitiics e missiondrios seriam capazes de forjar as aliangas
indispensaveis com muitas tribos nativas. O tempo de Pedro Nunes foi, assim,
uma época de refor¢o de posigdes no Oriente ¢ de criagdo de novas areas de
dominio no Atlantico Sul, que ja no final da sua vida se alargaria a Africa com
a fundagdo de Luanda.

Os sucessos militares resultaram, em certa medida, da intervengio dos
engenheiros militares que reformaram as fortalezas portugucsas, nestes anos.
Quando Pedro Nunes nasceu, os castelos seguiam um modelo predonunantemente
medieval, mantendo a velha torre de menagem, como sucedia nas fortalezas
erguidas em Marrocos e na India, embora, ao mesmo tempo, ja dispusessem de
aberturas para colocagio de pegas de artilharia. Depois, a partir do segundo
tergo quinhentista tudo s¢ foi alterando e os Portugueses construiram por essa
altura algumas fortificagdes inexpugnéveis, como Mazagdo, Tanger, Ceuta ou Din.

No entanto, os documentos coevos expressam amiude as dificuldades por
que passavam os agentes da Coroa ou os mercadores privados nas suas actividades,
mas os factos venificados demonstram que tais problemas ndo impediram o
aumento de posigdes sob o controlo directo da Coroa, o crescimento do volume
dos negdeios ou a maior influéncia portuguesa no mundo. Tais dificuldades também
ndo evitariam que os Portugueses consolidassem paulatinamente o dominio
sobre uma longa linha de costa na América do Sul, criando, assim. as bases para
o extraordindrio processo de avango para o sertdo dos séculos XVIL e XVIIL, em
que seria forjado o Brasil.

Creio, por isso, que esses textos criticos de Quinhentos devem ser vistos
com alguma cautela, pois em grande medida destinavam-se a impressionar o
poder politico, na mira de alguma benesse ou de um menor rigor dos fiscais
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régios. Os altimos anos de Pedro Nunes correspondem a um periodo em que
comegou a circular a ideia de que o pais e o império estavam decadentes: nos
anos 30 e 60, a edi¢io das cronicas que lembravam os feitos do reinado de
D. Manuel I geraram, aparcntemente, um saudosismo em relagéo a essa época.
Em nosso entender tratava-se de uma ideia errada, que terd resultado, essencial-
mente, de interesses sociais insatisfeitos.

Na centiiria quatrocentista e no inicio da quinhentista, a nobreza havia sido
0 grupo social que dominara o processo expansionista. Fosse em Marrocos,
fosse nas ilhas, fosse nas viagens pelo Atlintico, e depois pelo Indico. escudeiros,
cavaleiros e fidalgos da Casa Real (inicialmente da Casa de Viseu) haviam
comandado viagens de exploragio, tinham encabecado as hostes que combatiam
0s inimigos. haviam dirigido as ac¢des de povoamento dos arquipélagos ¢
tinham coordenado os negécios monopolizados pela Coroa. Apesar da sua
dimensio econdmiica fundamental, o Império nascente ajustara-se quase sempre
a logica de quem buscava honra e proveito.

No segundo quartel quinhentista, o modelo de intervengdo dos Portugueses
no Ultramar comegou a mudar, o que se acentuaria na segunda metade da
centuria. A liberalizagio de alguns negocios, nomeadamente na Asia, ¢ 0 Cres-
cimento significativo de outros como o dos escravos e o do agicar, no Atlintico,
levaram a que um niimero crescente de mercadores privados passasse a intervir
directamente nas dreas ultramarinas. Na mesma altura, outros homens da geragio
de Pedro Nunes, encabegados por Inacio de Lovola ¢ Francisco de Xavier,
redimensionaram o trabalho apostolico, o que teve cleitos quase imediatos no
Império Portugués, gracas & pronta intervengdo de . Jodo T11. Sob o impulso
dos Jesuitas, a missionagio militante aumentou a capacidade de expansio dos
Portugueses, através de um maior protagonismo dos eclesiasticos que, até entio,
haviam tido um papel discreto no processo expansionista, apesar da inegavel
dimensio religiosa do mesmo.

Assim, muitos dos textos de meados de Quinhentos que falam de um império
diferente, entendido como decadente. referem-se precisamente a esta alteragdo ¢
reflectem o ponto de vista de quem via diminuida a sua capacidade de intervengio.
Para a fidalguia, que permanecia presa aos valores da honra, a nova dindmica do
Império, mais ajustada &s exigéncias do lucro e & proeminéncia de gente baixa,
era entendida como um sinal negativo de mudanca, & com os seus queixumes ¢
criticas acabavam por transmitir uma imagem distorcida da realidade.

Todavia. enquanto o Império crescia, a sociedade portuguesa no Reino
denotava alguns problemas. Parte da classe mercantil deixara o pais devido a
intolerdncia para com o Judaismo e depois para com os cristios-novos, ao
mesmo tempo que a fidalguia impedia a renovacio das estruturas militares.
Livres de confrontos no teatro europeu, durante quase 200 anos (apenas com
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uma hreve interrupgiio para a guerra da Beltraneja entre 1475 ¢ 1479), habituados
a refregas ripidas, protagonizadas por efectivos ndo muito numerosos, os Portu-
gueses perdiam a experiéncia de manobrar grandes cxércitos, o que muito
contribuiria para o desastre de Alcdcer-Quibir, em 1578,

Q proprio pais ressentia-se do esforgo a que se sujeitara com o ¢nvie anual
de milhares de homens para o exterior e a capacidade para manter vérias armadas
em accio em diversas regides do globo simultaneamente. Esse esforgo acen-
uara-se no inicio do século XVI, quando as operacoes logisticas cresceram
extraordinariamente. Passados trés quartos de século sentiam-se maiores
dificuldades quer no recrutamento de tripulagdes quer na obtengio das matérias-
-primas para a construgio naval. A floresta portuguesa, por exemplo, comegava
a dar sinais de dificuldade em acompanhar o ritmo de abates que era exigido
pelos estaleiros navais e pelos fornos de refinagio de agucar.

Pedro Nunes faleceu em 1578, Nascido na época de deslumbramento, em
que o horizonte se alargava a uma cadéncia alucinante ¢ em que Portugal parecia
destinado a feitos maravilhosos, o cientista falecen numa época triste em que 0
pais, apesar de ter realizado, de facto, feitos extraordindrios ¢ de ter estendido a
sua influéncia por meio mundo, via o seu exéreito destrogado pelos mouros.
Provavelmente ndo tomou conhecimento do desfecho fatal do Desefado, pois
faleceu a 11 de Agosto de 1578, uma scmana apos a batalha dos Trés Reis,
quando a noticia do desastre come¢ou a circular pelo Reino.

Pedro Nunes assistira também a esse estranho percurso da dinastia de Avis:
crescera enquanto nascia a prole numerosa do Venfurose, mas vira depois a
morte sucessiva dos pequenos filhos do Piedoso e de seus tios nos anos 30 e 40,
rejubilava certamente com o nascimento tio descjado de D. Sebastido ¢ o
desaparecimento gradual dos Wltimos descendentes legitimos portugueses
d’el-rei D. Manuel. No mesmo periodo, as restantes areas da Peninsula Thérica
haviam sido definitivamente unificadas sob os Austrias. Nos anos conturbados
que se tinham seguido & morte de Isabel, em 1504, a unidade alcangada pelos
Reiy Catdlicos parecera ser um episodio fugaz: em 1506 Joana e Filipe desem-
barcavam em Castela, ¢ Fernando, limitado agora aos dominios da Coroa de Aragao
desposava Germana la foix. O processo de gravidez da nova rainha evitou, contudo,
nova separagio das monarquias luspanicas.

Em 1517, Carlos, filho de Joana a Louca ¢ de Filipe o Belo assumia o
controlo da heranga hispanica de sua mée a rainha desventurada, encarecerada
em Tordosilhas.

O caos adivinhava-se em 1520 quando se deu a revolta dos comuneros
enquanto Carlos se encontrava na Alemanha, mas a unidade da nova monarquia
espanhola acabava por sobreviver e viria mesmo a beneficiar da atrofia da dinastia
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de Aviz, o que abriria caminho & unificacio peninsular sob a égide de outro
Filipe, O Prudente.

Além da ameaga otomana e do despontar das rivalidades ultramarinas, a
Cristandade viveu entdo uma das suas crises religiosas mais profundas que
originou o cisma profestante e a reforma da lgreja Romana. Desse ponto de
vista, a época de Pedro Nunes corresponde a anos umargos. Aquando do seu
nascimento a Igreja confrontava-se com a crise profunda do clero, caricaturada,
por exemplo, em virias passagens do teatro vicentino, A hierarquia cpiscopal
estava subjugada pela nobreza e casas reinantes, pelo que muitos dos grandes
dignatarios da lgreja eram filhos segundos da realeza ¢ das principais casas
titulares que eram colocados nesses lugares de responsabilidade sem terem
vocagdo nem a preparagdo correcta. Em [tilia familias como os Della Rovere, os
Borgias e os Medicis lutavam pelo controlo do Papado; em Portugal, a Coroa e
as principais familias ndo deixavam de colocar alguns dos seus membros nos
lugares mais proeminentes. Lembremos, por exemplo, que o infante D. Afonso
(1509-1540), filho de D. Manuel I, foi feito cardeal do Reino, em 151 7, quando
contava apenas oito anos. Casos como o do infante portugués eram comuns por
toda a Cristandade e geravam, assim, um corpo episcopal mundano que, muitas
das vezes, compreensivelmente, ndo respeitava a dignidade da funcio que seus
familiares lhes haviam atribuido.

A insatisfagdo perante este estado de coisas era grande e homens como
Erasmo de Roterddo tentavam renovar o pensamento cristio e as praticas da
Igreja, mas a dureza magestatica de Roma levaria a ruptura, quando a insatistacdo
de Martinho Lutero foi apoiada por principes alemaes. Ao movimento reformador,
rapidamente fragmentado, a Igreja Romana respondeu tardia e lentamente com
a sua propria reforma elaborada nas sessdes do Concilio de Trento (1543-1563).

A Cristandade foi dilacerada entdo por conflitos cruéis e matancas barbaras,
como o massacre de Sdo Bartolomeu, ocorrido em Paris, em 1572, Portugal ndo
foi muito abalado por cssas lutas, mas os ventos da intolerincia religiosa também
o0 afectaram. nomeadamente quando a Inquisicdo foi introduzida no Reino, em
1536. Ha um corte notdrio na vida quotidiana da corte portuguesa entre os periodos
anterior e posterior a esta data. Lembremos apenas que o teatro irreverente
iniciado por Gil Vicente desaparece por essa altura. A censura limitou a circulagiio
de textos impressos, a repressio dos cristios-novos perseguin inocentes e
afectou especialmente as capacidades da classe mercantil; contribuiu, além
disso, para 0 ambicnte depressivo que marcava a sociedade portuguesa no final
de Quinhentos.
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Fstes 530 apenas alguns tragos muito gerais da epoca de Pedro Nunes — o
apaixonante século XVI, que tanto no exterior, como em Portugal. conheceu
tambeém um desenvolvimento extraordindnio das artes ¢ do urbanismo, por
exemplo. Epoca de transigdo, hoje estudada, por isso mesmo, por especialistas
quer da Idade Média quer da Moderna, foi um periodo particularmente fervi-
Ihante em que a Humanidade ganhou finalmente verdadeira consciéncia de si
propria.

Homem da Ciéncia, Pedro Nunes decerto se apercebeu do impacto profundo
das transformagdes que foram sucedendo por todo o mundo, ao longo da sua
vida. E se nesta matéria apenas podemos tentar adivinhar o que lhe ina no espirito,
ndo restam duvidas de que ele proprio for um agente da mudanga.
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A Obra de Pedro Nunes

Comunicagda apresentade pelo Cdim (ECN) Anrdnio
Balede Fernandes Reis. na Academiaz de Marinha em 8 de
Outeebra de 2002

Resumo

O autor comega por evocar e elogiar o culto dos patronos, adoptado na
Marinha,

Apos uma breve biografia, descreve em tragos gerais. com comentarios. a
obra de Pedro Nunes, que chegou até aos nossos dias. Trata a seguir da loxodromica
e do nonio e termina com & descrigdo de aparelhos concebidos por Pedro Nunes
para apoio as navegagdes; o mstrumento de sombras e o anel nautico,

1. Introducio

Habituado a ver passar esquecidas datas importantes da histénia patria, con-
fesso que foi com surpresa e satisfagio que constatei a multiplicidade de inicia-
tivas comemorativas deste quinto centenario do nascimento de Pedro Nunes. E
verifiguel que a par das iniciativas mais doutas ¢ formais, tais como congressos,
conferéncias e palestras de caracteristicas diferenciadas. exposigdes bibliograficas,
filatélicas ¢ dos inventos de Pedro Nunes, teve a juventude uma importante
presenca, seja através de diversas iniciativas de estabelecimentos de ensino seja
na mternet.

Abundam na nossa histéria figuras exemplares de grande heroicidade e
patriotismo.

Ainda nos continuamos a rever nas glorias do mar, e de tantos gloriosos
marinheiros alguns até vio ficando esquecidos. Mas infelizmente € menos rica
a nossa galeria de homens de ciéncia. E esta mais uma razio para nfio esquecermos
o homem de ciéncia que foi Pedro Nunes e para nos congratularmos por ver a
Academia de Marinha associada a este movimento comemorativo.

Pedro Nunes foi no scu tempo reconhecido como o maior matemdtico
peninsular (hispanico), correspondendo-se ¢ sendo citado pelos maiores nomes
da cultura europeia seus contemporineos bem assim como ao longo de todo o
século XVIIL Caiu entretanto no apagamento, sendo minimo o conhecimento da
sua obra alem fronteiras. Nem mesmo o perdurar da designagiio "nonio”, que
com excepgao do mundo francofono, continuou a ser preferida relativamente a
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"vernier”, permitiu consagrar o seu nome, sendo normalmente ignorada a conexio
Pedro Nunes, nonio.

Julgo que na minha geragio todos conheciamos Pedro Nunes, associando-o
a0 noNio, que era acessorio de uso quase universal. As novas geragdes, abandonado
em grande parte o uso do nonio, esqueceram Pedro Nunes, e o seu nome pouco
ou nada lhes die.

Que as diversificadas iniciativas com que se estio comemorando os 500
anos do scu nascimento permitam tonificar as meméarias e voliar a reconhecer a
dimensiao da sua obra.

Citarei somente algumas iniciativas que, por uma ou outra ruzio, merecem
destague.

Recordo a exposigio bibliografica organizada pela Biblioteca Nacional e
intitulada "Pedro Nunes (1502 - 1578): Novas rerras, novos mares e o que maiy
he: nove ceo e novas estrellas”

Foi com verdadeiro deleite que vimos primeiras edigées dos livros de Pedro
Nunes, alguns livros que foram de Pedro Nunes, com notas manuscritas pelo seu
punho, e outras preciosidades bibliograficas, sobretudo do século XV1.

Pelos livros expostos se pode avaliar como Pedro Nunes cultivava os textos
classicos e como se mantinha actualizado com as altimas novidades da produgio
cientifica do seu tempao.

De referir 0 concurso promovido pelo Instituto de Inovagio Educacional.
"Pedro Nunes — O Ser e o Saber” e a pagina na internet da Associacio dos
Professores de Matematica, com as mais diversas propostas, tais como a cons-
trugdo e uso dos inventos de Pedro Nunes — 0 nonio. o anel nautico ¢ o instru-
mento de sombras.

Em Novembro proximo, em Coimbra, terd ainda lugar uma Conferéncia
Internacional & uma Exposigio com a reprodugio dos instrumentos concebidos
por Pedro Munes.

J4 anles deste centendrio, em diversas ocasioes foi lembrada a obra ou a
personalidade de Pedro Nunes,

Sobre ele escreveram Antonio Ribeiro dos Santos, seu primeiro biografo,
em 1806, Diogo Pacheco de Amorim, Francisco Gomes Teixeira, Joaquim
Bensaude, Luciano Pereira da Silva, Manuel Sousa Ventura, Rodolfo Guimaries.

Esteve presenie numa das iltimas moedas da era dos escudos, e em diversas
emissoes filatélicas.

Q) seu nome foi dado a diversos estabelecimentos de ensino, em Lisboa,
Coimbra, Vila Nova de Gaia, etc. Na sua terra natal, Alcicer do Sal. é nome do
teatro-cine e & nome da Escola Secundaria.

Deu nome a wma cratera lunar, ¢ a um asteroide.



A DBRA DE PERDRO NUNES

MNavega na web e teve o seu nome nas ondas do mar, desde um brigue, que
viria a ser comandado pelo Infante D. Luis. ao aviso de 2° classe que os mais
velhos ainda recordamos.

Foi patrono de um curso da Escola Naval,

Terminoe esta introdugdo com uma sugestdo, que reputo ser feita no
momento oportuno e no local adequado.

Estara finalmente para breve o inicio da construgdo dos patrulhas ocednicos.
Sera justo e oportuno que se atribua a um deles o nome de Pedro Munes,
reatando a tradigdo de ter um navio da Armada com o nome do primeiro ¢ mais
afamado Cosmografo-mor do Reino.

2. Do culto dos Patronos

Membro do curso da Escola Naval que tem como patrono Pedro Nunes,
senti-me naturalmente no dever, que foi grato prazer. de conhecer a sua vida
obra. Para isso acho eu que servem os patronos. Para que sentindo-nos ligados a
eles, nos mova o desejo de conhecé-los, ¢ deles curando o saber, ou a virtude, ou
a coragem, ou a santidade. ou a mistura bem medida destes varios talentos, com
eles aprendamos as boas ligdes, que postas em pratica, distinguem na vida os
grandes Homens.

Creio que todos nés quando contactamos com um grande Homem, sentimos
o desejo de podermos de algum modo ter com ¢le alguma semelhanga, imitando-o
naquilo que ¢le tenha de melhor, as suas capacidades, qualidades e virtudes.

Pedro Nunes foi para nds um verdadeiro patrono, desde a juventude, cheia
de ideais, como ao longo da vida, com as suas agruras, desilusdes e vitorias.

Foi exemplo no cumprimento das suas obrigagdes, desenvolvendo com
escrupulo, as tarefas correspondentes aos cargos para que foi nomeado, talvez em
alguns casos com prejuizo de outros empenhos e ocupagdes que lhe fossem mais caros,
& que possivelmente teriam até sido de mais vantagem para a historia humana.

Merece aqui ser citada a analise que Gomes Teixeira faz dos trabalhos de
Pedro Nunes, comparando os seus dotes especulativos e praticos.

"Nas obras que consagrou a assuntos nauticos encontram-se obscuridades
e faltas de precisio que as prejudicam, pormenores excessivos que as desfetam,
doutrinas para fins de pratica da navegagdo que os ndo realizam de modo
satisfatorio, etc. Mas estas imperfeicoes ndo abalam essencialmente o ménto
cientifico dessas obras, que sdo joias preciosas com defeitos de lapidagem. As
obras que consagrou a Algebra, 8 Geometria e & Astronomia sio mais perfeitas
do que aquelas; o seu espirito de tedrico eminente voava mais & vontade nas
doutrinas de ciéneia pura do que nos assuntos em que a pratica representa um
papel cssencial.”
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Ou seja Pedro Nunes ndo tinha grande propensdo para os temas praticos. ji
o dissemos ¢ vamos ter oportunidade de o repetir, mas tal limitagio, se assim lhe
quisermos chamar, ndo foi motivo para descuro ou fuga aos deveres increntes
aos cargos e encargos que lhe foram entregues, das solicitagdes que lhe foram
apresentadas por agueles para com os quais tinha responsabilidades de ensino ou
assisténcia, ou dos "pedidos” ou "sugestdes" dos seus discipulos ou do seu Rei.

Foi exemplo na profundidade e rigor com que abordou os diversos temas
cientificos que investigou, sendo multiplas as referéncias largamente abonatorias
dos seus contemporaneos € seguidores. Esta sua exigéncia terd sido, pelo menos
em alguns casos, a razdo principal do protelar da publicacdo dos seus eseritos,
sempre sujeitos a melhoramentos e actualizagdes, que o permanente
acompanhamento das novidades cientificas iam motivando,

Preocupava-se que os seus escritos fossem devidamente entendidos ¢
lamentava que outros o nio fizessem. Entende-se o desabafo no seu Livro de
Algebra, em citagio de Sampaio Martins de gue agui fago uma tradugio livee de
castelhano antigo. "Como seria bom que os Autores que escrevem sobre ciencias
Matematicas, nos deixassem escritos os seus inventos pela mesma via e com os
mesmos discursos que fizeram, até que os encontraram’.

Foi exigente ¢ nobre no seu relacionamento com o0s seus pares cientistas,
apontando os erros, fossem eles de antepassados clissicos ou de contemporineos
prestigiados, com serenidade e com firmeza, defendendo-se dos ataques recebidos
izualmente com firmeza e com comedimento.

Tendo como dote magnifico a capacidade de intuir novas solugdes, cada
uma das suas invenydes, o nonio ou a loxodromica, as demonstracdes do "De
Crepusculis” ou a invengdo do instrumento de sombras, era por ele sempre
apresentada como um desenvolvimento de algo, que um dos clissicos ou um dos
Seus pares, ja tinha estudado e alcangado. Mas s0 ele tinha a capacidade para
intuir o tesouro escondido, nessas tais referéncias por ele citadas. E nem mesmo
quando Pedro Nunes explicita a referéncia e o raciocinio que o leva ao novo
desenvolvimento, conseguimos entrever qual seja a logica que conduza da
referéncia citada a inovagdo apresentada. Perante certo latrocinio intelectual,
maravilha-nos a simplicidade deste comportamento.

Por exemplo em relagdo a loxodrémica, no seu Tratado em defensam da
carta de marear (1537), como ¢ citado por Randles, afirma Pedro Nunes: E ¢
gue vendo Prolomeu que o caminho gue se faz por uma rota ndo ¢ por circulo
maior gue ¢ o direito ¢ continuo, E assim no seu entender a ideia da linha de
rumo, ja estaria em Ptolomeu e ai a tinha apreendido, Compartilhamos o ponto
de vista de Randles nada indicando que "Prolomen aleuma vez tivesse aflorado
o conceito de curva loxodromica”, ndo se vendo bases para fundamentar tal
hipotese.
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A OBRA DE PEDROQ NUNES

A invocacdo de Ptolomeu para justificar a sua intuigdo do ndnia, & de todo
ininteligivel, conforme entre outros é comentado por Clavius.

E no campo gue nos & proprio foi também um patrono que muito dificil-
mente algum outro poderia igualar.

Tirou dividas aos mareantes (se em ambiente de bom ou mau relaciona-
mento com os mareantes, sera ponto de que trataremos com mais detenhimento),
langou as primeiras bases para o desenho das cartas, segundo a projecgdo que o
mundo passaria a conhecer sob a designacdo de Mercator, desenhou novos
instrumentos de navegagdo, ou instrumentos de grande utilidade para a navegagao,
entre todos sobressaindo o nonio, ¢ foi o fundador da navegagao cientifica.

Sabe a Marinha fazer com que nos seja facil lembrar ao longo da vida qual
0 nosso patrono. Em cada uma das pegas do nosso enorme enxoval, eram marcadas
as iniciais do patrono, no caso vertente "P. N.", sem excepgado, desde as meias,
4s camisas, a roupa interior, das toalhas, aos apetrechos de higiene, a bolsa azul
ferrete, para guardar as escovas e a caixa da pomada para o calgado. (a minha,
suardada em casa de meus falecidos pais foi-me entregue, com carinho e reco-
mendagdes de a ndo perder, por uma das minhas irmés, ha bem pouce tempo).
aos colarinhos de goma (que ainda os havia no meu tempo, e exigiam alguma
imaginagdo para ser marcados), do fato macaco, a sobrecasaca, aos galdes,
dragonas ¢ chapén armado. Tudo ao fim ¢ ao cabo nos recordava que cslavamos
sobre a protec¢io ¢ 0 exemplo de um dos grandes da nossa historia e que de nos
sc esperava que fossemos capazes de honrar a sua memoria, ja ndo direi por
actos e [citos gloriosos (e porque ndo 7), mas por vida honrada ¢ generosa, digna
de ser vivida ¢ digna de ser recordada.

Assumindo a representacdo de todos aqueles que foram cadetes do curso
Pedro Nunes, incluindo os que ja nos deixaram, 0s que aqui ndo puderam acom-
panhar-nos, por ausentes ¢m longes terras ou retidos em internamento hospitalar,
¢ finalmente os que aqui estamos presentes, permitam--me que na afirmagao da
nossa camaradagem, expressemos a nossa homenagem a Pedro Nunes.

3. Biografia

A abreviada biografia que apresentamos tem como unica intengio localizar
Padra Nunes no tempo, objectivo que consideramos importante.

Nasceu em Alcacer do Sal, antiga Salacia, em 1502,

Em 1322 estava a viver e estudar em Salamanca, terminando a licenciatura
cm Artes. Ai casa, em 1523, com Guiomar Arias e obtém o grau de bacharcl
médico.

Em 1529, ji em Portugal, foi nomeado cosmagrafo do reino e comega a
leccionar Filosofia Moral na Universidade de Lisboa.
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Em 1531 passa a leccionar Logica e Metafisica.

Em 1532 termina a licenciatura em medicina na Universidade de Lisboa,
via que abandona para se dedicar em exclusivo ao cargo de cosmografo,

Em 1537 é-lhe concedido alvara régio para mandar imprimir todas as suas
obras e € impresso, em Lisboa, o "Tratado da Sphera”.

Entre 1538 e 1544 vive em Salamanca,

Em 1542 ¢ impresso "De Crepusculis"

Em 1544 regressa a Portugal, e é nomeado professor de Matemitica e
Astronomia em Coimbra,

Em 1546 ¢ impresso, em Coimbra, o "De Erratis Orontii Finaei”

Em 1547 e nomeado cosmografo-maor,

Em 1355 ¢ encarregado de reformar os Estatutos Universitirios.

Em 1562 &-lhe concedida a jubilagio.

Em 1566 ¢ impresso, em Basileia, "Petri Nonii Salaciensis Opera”

Em 1567 ¢ impresso, em Antuérpia "Libvo de Algebra en Arithmetica v
Creometria”

Em 1577 o Papa Gregorio XIII pede-lthe parecer sobre a reforma do calendirio,
tarefa que ja ndo viria a cumprir.

Morre a 11 de Agosto de 1578, uma semana apos o desastre de Alcacer
Quibir.

E possivel, mas ndo certo, que fosse descendente de uma familia de cristdos
novos. Importante € que ndo consta ter sido perseguido pela Inquisi¢io, nem obrigado
a refugiar-se no estrangeiro, como aconteceu a tantos outros, para empobrecimento
de Portugal e enriquecimento desses outros paises de acolhimento.

E coerente o estudo da medicina, porque esta era ainda bascada na astrologia,
o que requerendo o estudo da astronomia, levava a que fosse entre os "médicos”
que se recrutavam 0§ astronomos € 05 cosmografos,

Mas contranando as fortes influéncias da astrologia proprias do seu tempo,
nos seus livros ndo ha mengdes nem justificagdes astrologicas, salvo no prefacio
do De Crepusculis, para lhes chamar "crendice va" e para, como € citado por
Gomes Teixeira classificar de "quimeras" os prognésticos sobre a vida e a sorte
dos homens que considera "superstiges felizmente quase extintas” .

Tera no entanto aconselhado D. Catarina, viuva de D. Jodo III. a retardar a
entrega do governo a seu neto, D. Sebastido, por ser o dia escolhido de mau
agoiro. Como explicar, da parte de Pedro Nunes, esta invocagio de razdes astro-
logicas ? Gomes Teixeira aponta para a sua avancada idade {66anos). Continuo
4 pensar que a questao ndo estd na idade, mas sim que sagazmente Pedro Nunes
recorreu a astrologia para mais facilmente convencer D, Catarina. Infelizmente
0 conselho ndo foi seguido.
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Contemporineos de Pedro Nunes sdo alguns dos maiores vultos da historia
de Portugal. Uma pléiade que abarca os diversos sectores da afirmagio humana;
Luis de Camdes, Vasco da Gama, Pedro Alvares Cabral, Jodo de Barros,
Bartolomeu Dias. Duarte Pacheco Pereira. D. Francisco de Almeida, Afonso de
Albuguerque, D. Jodo de Castro, Gil Vicente, 54 de Miranda, Garcia da Horta,
Nuno Gongalves E importante tomar consciéncia desta situagio privilegiada de
capacidade econdmica e cultural de Portugal. que fazia de Lisboa o centro de
muitas e desvairadas gentes e a metropole da Europa. Sendo a Lishoa de entdo.
centro do comércio do Mundo e grande centro de cultura, mais facilmente
compreendemos como foi possivel a Pedro Nunes manter um permanente acesso
as tltimas novidades dos prelos europeus, a0 mesmo [EMPO que 05 seus escritos
eram difundidos por toda a Europa mantendo Pedro Nunes correspondéncia com
0% mais notaveis cientistas do scu tempo.

Pedro Nunes nasce estando Portugal a viver o maximo das suas glorias, a
sua vida estende-se por um periodo de grande opuléncia, tanta que amoleceu as
vontades e matou as virtudes, e viria a morrer com a Pétria em agonia, uma
semana depois do desastre de Alcacer Quibir, em 11 de Agosto de 1578,

4. As Obras

Antes de passar a uma andlise um pouco mais particularizada das obras de
maior interesse para a nautica, para um melhor enquadramento dos seus trabalhos
faremos um levantamento geral do conjunto de toda a sua obra

Poderiamos seguir o critério do grande matematico Francisco Gomes Teixeira,
comentando a obra considerando as diferentes dreas ou especialidades pelas
quais se interessou e escreveu, ¢ designadamente a Cosmografia, Fisica,
Cosmologia, Geometria e Algebra, ou seguir a linha dos restantes historiadores,
referindo-nos a sua obra, livro a livro.

Adoptaremos esta segunda linha.

1337 - Trutado da Sphera

Tendo-lhe sido concedido neste ano de 1537 o alvara régio que lhe permitia
imprimir todas as suas obras, imprime-se a sua primeira obra, o "Trarado da
Sphera”

Para conhecer o scu contetido basta-nos transcrever a primeira pagina, o
que faremos com escrita actualizada.

"Tratado da esfera com a Teoria do Sol e da Lua. E o primeiro livro da

Geografia de Clandio Ptolomeu Alexandrineo. Tirados novamente de Latim em
lingieagem pelo Dowtor Pedro Nunes Cosmografo do Rei Dom Jodo o terceiro
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deste nome nosso Senhor. E acrescentados de muitas anotagdes e figuras para
qite mats facilmente se podem entender: ftem dois ratados gue o mesmo Doutor
fez sobre a Carta de marear. Em os quais se decrardo todas as principais duvidas
da navegagdo. Com as tabuas do movimento do sol: e sua declinagio. E o
regimento da altira assim ao meio dia: comeo nos outros tempos.”

Conforme reza o Catilogo da exposigio dos 500 anos de Pedro Nunes,
onde esteve exposto um dos dois exemplares do Tiatado da Sphera que estio na
posse da Biblioteca Nacional, esta "¢ quase de certeza a primeira obra impressa
de Fedro Nunes e a yinica obra por ele publicada em portugués.” Como se deduz
da anterior descricio, o Tratado integra textos com caracteristicas assaz diferentes.
Inclui tradugdes para portugués, de alguns textos cientificos clissicos muito
importantes, mas de teor algo elementar; com anotagées, como era normal na
epoca, por vezes bastante extensas. Algumas destas anotacées passaram a fazer
parte de posteriores tradugdes para outras linguas. Finalmente inclui dois trabalhos
originais sobre questdes nauticas, que pela sua importancia iremos referir com
mais pormenor.

As tradugdes revelam a faceta didactica de Pedro Nunes, cumprindo as que
as suas nomeagoes regias lhe impunham, e correspondendo a solicitagdes., que
tudo indica The terdo sido dirigidas directamente pelo rei. Os dois tratados de
nautica 3o tambem eles sinais do seu respeito pelas fungdes para que fora
nomeado, cosmografo do rei, mas, simultaneamente, evidenciam um matematico
de excepeional valor e crniatividade.

As tradugdes para portugués, ou como esta dito. "ftirados novamente de
latim em linguagem” incluem:

"Tratado da Sphera" tradugio da obra de Sacrobosco, a que Pedro Nunes
Junta diversas anotagdes ¢ comentdrios. O mais importante, que viria a funcionar
como urn verdadeiro anexo, foi titulado, "Anotagdo sobre as dervadeiras palavras
do Capitnle dos Climas”. Esta anotagiio traduzida para latim por Elias Vineto
passaria a vir integrada em numerosas edicdes do "Tratado da Sphera” de Sacro-
bosco, que sendo uma obra do século XIII, foi sendo sucessivamente reeditada
até ao século XVIIL

"Theorica do Sol e da Lua" tradugio dos capitulos iniciais da "Theorica
novae planetarim” de Purbiquio, professor insigne na Universidade de Viena
que seguiu as teorias geocéntricas de Ptolomey, sendo segundo esta concepgin
que, no seu livro, sio descritos os movimentos do sol e da lua.
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"Livro primeiro da Geografia” Curiosamente Pedro Nunes € muito critico
em relacio ao texto de Ptolomeu, concluindo que as gentes daquele tempo
tinham que ter muito pouco conhecimento "de sitio do orbe". E assim decide,
como nos cita Raul Delerue, anotar "somente algumas coisas acerca do que ele
(Purbiquin) fazia por demonstru¢des matematicas: porgue nestas ndo cahe
mudanga”,

Os textos originais sdo:

"Tratado (que o doutor Pedro Nunes fez) sobre certas diividas da navegagio".

Foi expressamente escrito por Pedro Nunes para responder as dividas que
lhe foram colocadas pelo navegador Martim Afonso de Sousa, fundador das
primeiras colénias de Portugal no Brasil.

Tem especial interesse a questio colocada pelo navegador que querendo
voltar do Rio da Prata para Portugal, navegou com o rumo leste, admitindo estar
a navegar segundo um circulo maximo, conforme alids ensinava Faleiro na sua
" Arte de marear”, esperando, como tal, cortar o equador. Mas fol com surpresa
que constalou que a sua derrota scguia o paralelo do lugar da largada.

Conforme nos diz Gomes Teixeira. "Nunes explicou que cada linha de
rumo € caracterizada pela propriedade de cortar os meridianos segundo wm
dngulo constante e que, entre os circulos da esfera terrestre, so os Meridianos,
o Equador e os Paralelos gozam desta propriedade; nenhuma outra linha de
rumo é circular Estes factos indicam o motivo porgue a nau de Martim Afonsa
navegou no Paralelo do lugar da partida.”

As outras duvidas, colocadas pelo navegador, sio de somenos relevancia, ¢
referem-se a observagdes que fez sobre as marcagdes do Sol, ao nascer € no
ocaso, durante a viagem ao longo da costa do Brasil. em 1530.

"Tratade (que o doutor Pedro Nunes Cosmagrafo do Rei nosso senhor fez)
em defensam da carta de marear”- Inclui este tratado grande numero de temas
nauticos. que de momento nos limitaremos a listar, com a ajuda de Raul Delerue
¢ de Gomes Teixeira.

Andlise das cartas nduticas e dos diversos sistemas de representac¢do
conhecidos e condigdes a que as cartas devem satisfazer. Diferenciagio entre a
navegagdo por rumo - distincia ¢ a navegagiio astronomica.

Navegacdo por uma mesma rota (loxodromica) ou por circulos maiores
{ortodrémica). Referéneia a deformagio das cartas portulane quando lidas como
cartas quadradas. Determinagiio da latitude do lugar por meio de observagoes
extrameridianas do Sol, Regimento da altura pela polar. Abordagem da definigao
¢ 0 processo de apuramento da declinagio magnética com o instrumento de sombras.
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Regimento das leguas e ainda um conjunto de tabuas para os anos de 1536 a 1540,
O caleulo da latitude com duas alturas extrameridianas do Sol, seria
efectuado por D. Jodo de Castro utilizando o Instrumento de Sombras.

1542 - "De Crepusculis”

Impresso em Lisboa, em latim, em 1542, por muitos considerada a obra
mais notavel ¢ a mais original de Pedro Nunes. Segundo varios dos seus biografos,
esta obra teria sido suficicnte para reservar ao seu autor um lugar de relevo na
historia da ciéncia. A originalidade nio o impede de citar toda uma legido de
classicos, facto que impressionou Tycho-Brahe, conforme nos refere Rodolfo
Guimardes. Serda também esta a obra de Pedro Nunes mais citada pelos
matematicos dos seculos XVI e XVII, com manifestacoes de admiragio
encomidstica,

Na primeira parte ¢ exposta a teoria dos crepiisculos, analisando a duragio
dos crepusculos matutino e vespertino, a sua variagio com a latitude do logar ¢
a declinagdo solar, terminando por calcular para um dado lugar qual o dia com
o crepusculo minimo e a sua duragio.

Os calculos de Pedro Nunes viriam a ser confirmados pelos irmios
Bernoulli, Jakob ¢ Johann, ja nos finais do século XVII. Dispondo ja dessa nova
ferramenta, o cilculo diferencial, mesmo assim confessam toda a dificuldade
que encontraram na resolugio do problema. tendo 1o 36 determinado qual o dia
de menor crepisculo, mas sem The determinar a duracio.

E na segunda parte, em que analisa problemas da latitude e longitude de um
dado local, que aparece tratado esse novo instrumento destinado a medir
angulos com grande rigor. o nonio, de que nos ocuparemos com mais pormenor.

( livro ainda integra a primeira edigio impressa, em todo o mundo, do
classico do século X1, "Liber de crepusculis”, atribuido a Allacen. na sus
tradugao para latim por Gerardo Cremonense, que Pedro Nunes comenta e corrge.

1346 - "De Ervatis Ovoneii Finaei"

Impresso em Coimbra, em latim, em 1546, & o extravasar, do rigor ofendido,
perante vrias incorrecgGes na obra de Fine, um dos mais respeitados matematicos
do seu tempo. cartografo e primeiro professor na citedra de matematica do
Colégio de Franca, Quando em 1544 Finé publica "Quadratura circuli tandem
intentq", presumindo ter encontrado a solugiio para os clissicos problemas da
quadratura do eirculo, da trissecgio do Angulo e da duplicacio do cubo, o espirito
cientifico, de extrema competéncia e rigor, que sempre orientaram Pedro Nunes.
obrigam-no a fazer a dendncia dos erros cometidos. Também este foi um livro
com imensa divulgagdio na Europa, com diversas edigdes.
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1566 - "Petri Nonnii Salaciensis Opera”

Como o titulo indicia estamos perante uma colectdnea de titulos, que no
caso presente ja tinham sido anteriormente publicados em linguagem ¢ que o
agora apresentados traduzidos para latim. Impresso em latim, em Basileia, em
1566, foi possivelmente, e em paralelo com o De Crepusculis "o trabalhio mais
influente ¢ mais conhecido” de Pedro Nunes.

A colectinea inclui uma versiio latina do "Tratade de certas dividas da
navegagdeo”. ampliada e com alteragdes. que ¢ intitulada "De¢ Duobus Proble-
matis circa navigandi artem” e uma versao latina do "Tratado em defensdo da
carta de marear”, que intitula "De Regulis ed Instrumentis ad Varias Rerum ..."
na qual estio desenvolvidos, em muite malor profundidade, os argumentos
anteriormente apresentados. Inclui ainda uns comentarios a questoes colocadas
por Aristdteles em "Problemata Mechanica”, relativas & navegagio a remos e
finalmente um extenso ¢ detalhado comentario ou "annotariones” a teoria dos
planetas” de Purbaquio, que podemos considerar como sendo a teoria piolo-
maica, aperfeigoada pelos astrénomos de Afonso X, o Sabio. Considerado, a par
do escrito por Erasmo Reinhold, como o mais erudito ¢ interessante de quantos
comentarios foram escritos, tal como tantos outros, que foram feitos no Ambito
da teoria geocéntrica. depressa caiu no esquecimento com a afirmagio da teoria
heliocéntrica, do sistema Copérnico.

A talhe de foice diga-se que no seu Revolutionibus, Copérnico, defende a
tese "herélica” de ser a Terra que gira a volta do Sol, eriando uma enorme polémica,
cultural e religiosa, em toda a Europa. Pedro Nunes, sem aderir 4 tese heliocéntrica,
manifesta nos seus comentarios. a esta obra, um grande respeito pelo trabalho e
pelas teses de Copérnico.

1567 - "Libro de Algebra en Arithmetica ¥ Geometria"

E este talvez o exemplo paradigmatico da forma como os livros de entiio,
eram difundidos pelos interessados, homens de ciéncia, praticos ou artifices
curiosos, e chegavam ou ndo ao impressor. Neste caso o livro terd sido escrito
por volta de 1534, em portugués, ¢ assim tera circulado em Portugal e na Europa
em copias manuscritas, Entretanto Pedro Nunes foi-lhe introduzindo alteragoes
e actualizagdes. fruto do seu permanente contacto com o que se ia publicando.
Na dedicatdria ao cardeal D. Henrique, esclarece-nos que a obra tinha sido com-
posta ha cerca de 30 anos, mas tendo-se ocupado no estudo de outras materias
de mera especulacio, ainda que entretanto a tivesse revisto e confrontado com o
que outros depois escreveram, so agora a publica, E vai publica-la traduzida para
castelhano, em 1567, em duas edigdes impressas em Antuérpia, uma na casa da
vitiva € herdeiros de Juan Stelsio ¢ a outra em casa dos herdeiros de Arnoldo
Birckman.
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O livro foi bem conhecido dos matematicos do seu tempo sendo possivel
reconhecer a sua influéncia em varias publicagdes. havendo noticia de manuscritos
de tradugdes para latim e para francés.

1573 - De Arte Atque Ratione Navigandi

Pedro Nunes pouco satisfeito com os impressores nacionais, tinha-se dirigido
a Basileia e a Antuérpia, mas a impressio de Basileia das Opera acabou por sair
com muitos erros ¢ assim Pedro Nunes voltou aos nacionais e foi Antémo Mariz.
em Coimbra, quem imprimiu este livro, em 1573, na sequéncia das segundas
edigbes impressas pelo mesmo Antonio Mariz, em 1571, do De Crepusculis e do
Ervatis Orontii Finaei. Mariz juntou & Arte Atque Ratione Navigandi, o De
Crepusculis e o De Ervatis Orontii Finaei.

Trata-se portanto de uma colectinea de obras anteriores e 56 se justifica a
sua citagdo independente na medida em que nesta edigio Pedro Nunes “reformuda,
corrige ¢ desenvolve os seus primeiros escritos sobre cartas ¢ técnicas usadas
na navegagdo, e inclui sugestoes de novos instrumentos: o anel nautico e o
instrumento de sombras ou instrumento jacente no plano, para a determinacio
da altura do sol"

O ter sido eserita em latim significa que estava dirigida | ndo aos navegantes
aos quais ja enderegara a versdo em linguagem, e com explicitas preocupagdes
de ser devidamente entendido, mas aos cientistas europeus que seguiam os seus
CECTILYS,

No conjunto da obra de Pedro Nunes que chegou até aos nossos dias pode
ainda ser citada uma pequena publicagio, ndo datada, titulada, Astronomia
Introductorii de Spaera Epitome, que se apresenta como um breve resumo de 12
piginas do Tratado da esfera de Sacrobosco, ¢ da qual se conhece um dnico
exemplar, na Biblioteca do Palicio da Ajuda.

Finalmente poderiamos mencionar o manuscrite localizado na Biblioteca
Nacional de Florenga, titulado "Defensan do Tratado de Rumagio do Globo
para a Arte de Navegar”,

Fizemos a listagem das suas obras, Como avaliar o seu valor e influéncia
na ciéncia do seu tempo ?

Na Introdugdo ao Catalogo da exposigio na Biblioteca Nacional, Henrigue
Leitao anota, com muita oportunidade, que "a ciéncia tem wum critério implacdvel
de afericdo da importincia e do valor das coniribuicies de qualquer autor
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E apenas na medida em que as ideias e as inovagoes de wm ator sao integradas
na obra de outres gue se pode falar em importancia cientifica.”

Ja tivemos ocasidao de mencionar algumas referéncias a Pedro Nunes e a
sua obra, mas muitas outras, bem significativas, poderiamos juntar, de homens
de ciéncia contemporineos e posteriores.

Cristovio Clavius apelidou-o de "Célebre matematico”, "engenho pene-
rrantissinig”, "inferior a nenhum outro em matemdatica no nosso tempo”, € 0
matematico ¢ cosmografo inglés John Dee refere-o como "esse homen eruditissimo”
g noneia-o seu executor testamentario.

A formagio ¢ o profundo conhecimento de Pedro Nunes da GGeometria e da
Astronomia dos Gregos, Arabes e Judeus, o acesso imediato a literatura cientifica
do seu tempo, a intui¢io e o engenho com que tratava a geometna, permitiram-lhe
ir muito além do papel reservado aos cosmagratos. sendo justo que se considere
o fundador da ciéncia da navegagdo. baseada em pressupostos e dedugdes
matematicas.

5. Loxodromica

Porque as aparéncias iludem e as ideias fcitas sdo ainda mais enganadoras,
achei por bem testar sobre um globo a diferenga entre a linha de rumo ou loxo-
dromica e a ortodromica, Estimulado por um artigo de divulgagio publicado ha
ja algum tempo. por Nuno Crato. no Expresso, estiquel um fio sobre um globo
terrestre, fazendo-o passar por Lisboa e por Nova lorque. Fiz-me acompanhar
nesta expenéncia por uma jovem completamente alheia a estas coisas da navegagio.
Verificimos que o caminhe mals curto, ou seja o menor comprimento de fio
necessario para unir as duas cidades, bordeja a costa do Massachusetts”. Passamos
a um planisfério, com os mendianos "arqueados” em direcgdo ao polo, e voltimos
a procurar o caminho mais curto entre Lisboa ¢ Nova lorque. Surpresa, para um,
gue ndo para outro, o fio manteve-se afastado da costa da América do Norte.

Se o planisfenio tivesse os meridianos paralelos e perpendiculares ao equador,
como resultava da simples observacdo da carta, teriamos ficado ainda mais
afastados da costa da America.

Por outro lado tentando reproduzir no globo a rota descrita no planisfério,
facilmente venficamos que esta passava bastante mais a sul. e, ponto funda-
mental, precisavamos de mais fio, ou seja o caminho era mais longo.

Bem conscientes de que o globo seria uma reprodugio mais Nidedigna que
o planisfério, coneluimos que no planisfério a linha mais curta entre dois pontos
ndo é a linha recta.



Considerando a audiéncia, a que esta comunicagio se destina, ndo é o caso
de explicar muito mais, sobretudo ndo serd necessario dizer que a rota que
marquei sobre o planisfério nio & uma loxodromica, j4 que os meridianos ndo
sdo rectas paralelas perpendiculares aos paralelos e que a reeta tragada, unindo
Lisboa ¢ Nova lorque, ndo faz sempre o mesmo angulo com os meridianos. Para
quem esteja menos a vontade com a matéria ja teremos ocasiio de dar mais
alguns esclarecimentos. De qualquer modo achei curioso transmitir a experiéncia
feita. e o impacte que ela teve na jovem que me acompanhou.

Dirigindo-me aos marinheiros presentes, e ndo obstante o conhecimento
teorico que temos da matéria, arrisco-me a admitir que vérios de nés ja tenhamos
feito esta viagem de avido, de Lisboa a Nova lorque, e ao constatar que o final
da viagem se fez, vindo do Norte, bordejando a costa do Estado do Massachusetts,
depois Long Island. apontando finalmente a Nova lorque, tenhamos respondido
& surpresa com uma displicente hipotese de ter o nosso piloto andado a procura
de ventos favordveis, que compensariam a maior distincia. A deformagio dos
mapas, val deformando a nossa percepgio. € como muito mais raramente fazemos
observagdes sobre um globo, € aquela deformagdo que se grava nos nossos sentidos.

Foi Pedro Nunes motivado a pensar nesta questio da rota por Martim
Afonso de Sousa, navegador, fundador das primeiras coldnias que Portugal teve
no Brasil, Governador da India e discipulo de Pedro Nunes. Martim de Sousa
queria vir, nas suas naus, do Rio da Prata para Lisboa e ndo acertou as primeiras
com o rumo desejado.

Pensou, talvez baseado na Arte de Marear de Faleiro, ¢ esquecido das ligdes
recebidas de Pedro Nunes, que se navegasse sempre com rumo Leste, estaria
sobre um circulo maximo, cortaria algures o equador, ¢ estaria no caminho certo,
para regressar a Portugal. Porem, verificou que navegando com a proa a leste, se
mantinha na mesma latitude e que, para alcangar Lisboa, necessitava de guinar
para bombordo rumando muito mais para Norte. E assim pediu ao seu mestre
Pedro Nunes que Ihe desse a justificagdo para o sucedido.

Na sua resposta Pedro Nunes esclarece que "o NE per que cuidam (os nave-
gantes) que vam é a linha "ed" mas o caminho per que verdadeiramente andam
¢ a linha curva "ba" a gual ndo é circulo”

Com esta resposta Pedro Nunes faz a distingio entre as duas curvas.
loxodromica e ortodromica e identifica os dois métodos de navegacio. ou
seguindo o arco de circulo méximo, a ortodrémia, ou mantendo o rumo
constante, a loxodramia.

Citando Jodo Filipe Queird, vejamos como se expressou Pedro Nunes:

"[Na arte de navegar) ha dois modos: o primeiro & ir por uma mesma rota,
sem fazer mudangas (...) . O segundo modo seria ir pror eircilos matores.. ).
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f.. ir por circudo maior {...) € andar menos caminho.

Se queremos navegar por circulo maior, necessario é sabermaos a mudanga
que fuzem os dngulos da posicdo dos lugares, para conforme a isso mudarmos
a rotd.

(...) o caminho que se faz por wma rota ndo é por circulo maior que € o
direito e continuo, pois sempre fazemos com os novos meridianos angulo igual
ao com que partimos, o que era impossivel fazer circulo maior se por ele fossemos:
antes é uma linha curva e irvegular

{...) os rumos [ndo sao] circulos, mas linhas curvas irregudares, que vdo
Sfazendn com todos os meridianos que passamos angulos iguais(.. )"

A ortodromia corresponde ao caminho mais curto mas seremos obrigados
a ajustar permanenteniente 0 Tumo, oU como na pratica se fazia. a alterar o rumo
a intervalos mais ou menos longos seguindo uma sucessio de loxodromicas,
aproximando-nos tanto mais da ortodromica guanto mais breves fossem as
mudangas de rumo.

s marinheiros do meu tempo sabem bem como era incomode navegar
pela ortodrdmia ¢ s6 o faziamos em grandes travessias ocednicas e se outros
pardmetros ndo punham em causa essa opgio, tais como acidentes geograficos
ou meteoroldgicos. Tendo atravessado varias vezes o Atlantico, de Lisboa para
Aruba e Curagau ¢ vice-versa, nao 50 ndo seguiamos a ortodromica como anda
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nos desvidvamos para Sul da loxodrémica para nos atastarmos do mau tempo ¢
ganharmos a serenidade dos mares mais a Sul. aumentando a distincia
navegada, mas reduzindo a tareia do mar,

Quanto ao nosso aviador, tudo agora esta simplificado e os computadores
de bordo resolvem o problema ¢ eis-nos navegando segundo ortodromicas de
Lisboa para Nova lorque ou sobre os polos de Londres para Taquio.

Pedro Nunes. ndo se limitou a responder e esclarecer Martim de Sousa.
Depois de lhe ter respondido oralmente achou conveniente passar os esclareci-
mentos a letra de forma, e, continuando a elaborar sobre a questio, aprofunda e
rectitica conclusdes em posteriores cseritos.

Com efeito no "Tratado de certas dividas da navegagdn”, todo ele uma
resposta a solicitagdes explicitas ou implicitas dos navegadores ¢ pilotos, quis
partilhar connosco as suas preocupagdes diddacticas, escrevendo:

"Satisfiz en a estas dividas por palavra o melhor gue pude, ¢ todavia
determinei de escrever o que nisso me parecen, porgue ndo se perdesse meu
trabalha em coisa que segundo eu estimeo € a principal parte para quem deseja
saber como se hda-de navegar por arte e por razdo". Com esta passagem Pedro
Nunes recorda-nos que ja tivera ocasido de responder oralmente (por palavra) a
Martim Afonso de Sousa. que lhe colocara um certo numero de davidas, de que
ja falamos, como resultado das suas observacdes astronomicas nas costas do
Brasil ¢ no regresso a Portugal. Mas julgou Pedro Nunes que o assunto era
suficientemente importante para se sentir no dever de o passar a escrito, porque
ndo se perdesse seu trabalho, de ilucidar aqueles que queiram navegar por arte e
por razdo, ou seja seguindo as boas normas de maninharia com suporte em bases
cientificas.

E continuando a elaborar sobre a questio suscitada, deduziu que mantendo
sempre a mesma direcgdo cardeal. isto €. 0 mesmo rumo. acabariamos, nio s0
por ndo regressar ao lugar de partida, como cntio se pensava, mas nos
aproximavamos do polo numa espiral infinita, sem nunca o alcancar, ou mais
rigorosamente convergindo para o polo, ai convergindo portanto todas as
loxodromicas. Pedro Nunes, na versdo portuguesa do "Tratado sebre certas
dividas da navegagdo”, considerou que as linhas de rumo chegavam ao polo, ¢
€ sG na versio em latim incorporada na Opera impressa em Basileia, em 1566,
que Pedro Nunes deduz que as linhas de rumo convergem para o polo. sem
nunca o atingir, ou, se nos € permitido usar uma linguagem pouco matematica,
mis (ue me parece sugestiva, t#m o polo por limite infinito.
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De mofu proprio ou por pressio dos navegantes Pedro Nunes continua a
investigar o uso das cartas de navegagao, ainda entdo existentes, e intuiu a neces-
sidade de as reformular. Enquanto a navegagdo se fazia no Mediterrineo os
portulanos satistaziam as necessidades. Face as limitagoes do sistema de
projecgdo, eram bem maiores os erros decorrentes das deficiéncias de conheci-
mento das costas ¢ da sua representagio imaginativa.

Mesmo fora do Mediterraneo, com pequenas variagoes de latitude, a
projeccio rectangular ou quadrada originava deformagdes, decorrentes da ndo
compensagdo da convergéncia dos meridianos, que eram aceitaveis, sobretudo
tendo em conta todas as outras limitacdes e faltas de rigor nas representagoes
geogralicas,

CQuando os nossos navegadores cruzam todos os mares, alargando o mundo
conhecido até aos limites navegaveis, das latitudes extremas Norte 4s latitudes
extremas Sul, as cartas em uso, passaram a introduzir grandes deformagdes e
tornou-se evidente a necessidade de encontrar uma solugio.

Para ultrapassar a dificuldade € possivel que os navegadores tenham tentado
usar globos, as pomas, cortando o nd gordio da convergéncia dos meridianos e
que Pedro Nunes tenha admitido ser essa uma solugdo a considerar e tenha
trabalhado sobre pomas as suas linhas de rumo e circulos maximos. Ou talvez
tenha sido Pedro Nunes a ter essa ideia, com o objectivo de evitar aos pilotos os
pesados calculos, de trigonometria esférica, que ele apresenta nas suas obras,
mas que tinha a consciéncia de ndo serem facilmente assimilados. A intengio
tera sido louvavel, mas o que temos como certo € que em termos praticos a solugdo
era inadequada ¢ ndo resultou. Mas também ¢ igualmente certo que o uso das
pomas foi rigorosamente proibido, por decreto régio de 1504, ao que se supde
para evitar a fuga de informagoces.

Na defensam da carta de marear Pedro Nunes desenvolve o método mate-
matico para calcular 0s sucessivos rumos para manter 0 navio segundo um
circulo maximo ou s¢ja percorrer uma ortodromica.

A faceta tedonca de Pedro Nunes denuncia-se quando diz convir "mudar
rota cada hora" recomendando que a mudanga de rumo seja feita de grau a grau,
rigor bem pouco compativel com os instrumentos de navegagdo disponivels ¢
com as limitagdes proprias de uma navegagdo a vela.

Seja dito que ndo hd noticia que os nossos navegadores alguma vez tenham
usado estes estudos, gque mais provavelmente apelidariam de loucas divagagoes
tedricas.

A reacgio de Diogo de 54, terd sido das mais contundentes, e embora
também ele ndo seja navegador, teve sensibilidade para entender. as dificuldades
em realizar na pratica as propostas de Pedro Nunes.
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Pedro Nunes € indubitavelmente o primeiro a tratar a loxodromica e a
constatar o interesse, digamos mesmeo necessidade, de desenhar a carta maritima
com 0s meridianos cquidistantes e os paralelos perpendiculares aos menidianos
e de tal forma que os rumos sejam rectilineos. No Tratado em defensam da carta
de marcar de 1537 desenha pela primeira vez, num mapa em projecgdo polar,
dois arcos loxodromicos do equador ao polo e foi ainda Pedro Nunes. que na
versdo latina, ampliada, de 1566, do mesmo tratado, descreveu um método para
desenhar loxodrémicas sobre uma poma,

Seria Gerhard Krimer ou como & conhecido, na versio latinizada do seu
nome, Gerardus Mercator, quem, conhecedor dos trabalhos de Pedro Nunes,
viria a desenhar os seus mapas como um reticulado em que as linhas de igual
latitude, os paralelos, seriam rectas paralelas e perpendiculares aos meridianos,
sendo também estes todos paralelos entre si e fazendo crescer o distanciamento
dos paralelos do equador para os polos de tal sorte que as loxodromicas
aparecem como linhas rectas,

I esta a projecgio Mercator, das latitudes crescentes, extremamente pratica
& que todos nos marmheiros utilizamos.

Curiosamente a adopgio destas cartas, que tornavam o planeamento ouestima
e o seguimento da navegagdo loxodromica, sobre as cartas, de grande simplici-
dade. ndo foi imediata. Talvez a falta de justificagdes e explicagoes por parte de
Mercator sobre a construcio das suas cartas ¢ os métodos e caleulos usados,
tenham tido alguma influéncia nessa demorada adopgio.

Pedro Nunes nunca usou a designacio de loxodromica mas apresentou
diagramas dessa curva, logo na primeira versio do Tratado sobre certas ditvidas
da navegagiao impresso em 13537,

() haptismo da linha de rumo como loxedromica s6 terd tido lugar em 1624,
tendo-The sido atribuide, segundo Moritz Cantor, por Snelius, conforme citacio
que recolhemos em Sampaio Martins,

Curiosa ¢, para nos marinheiros, a construgio da palavra loxodrémica, do
grego loxos (obliquo) e dromos (carreira), ou seja caminho obliguo. Deformados
pelo uso das cartas de projecgio Mercator, toda a nossa tendéncia serd a de associar
linha loxodromica a linha recta, mas bem entendemos que loxodrémica seja a linha
obliqua, aquela que se afasta do circulo maximo ¢ toma um caminho mais longo.

6. Nonio

No De Crepusculis Pedro Nunes dd-nos a conhecer a sua preocupagio de
encontrar uma resposta para as dificuldades sentidas pelos navegadores de medirem
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com rigor a altura dos astros, para o que se propde “construir um instrumento
que seja muito apropriado as observagies dos astros, e com o qual se possam
determinar rigorosamente as respectivas alturas”.

Foi com essa preocupagio em mente que viria a propor a construgio desse
acessorio dos instrumentos de medida, a que viriamos a chamar nomio. e ¢om o
qual se podem medir rigorosamente, pequenas diferengas de dngulo e portanto
medir rigorosamente as alturas dos astros.

Simplificando, podemos dizer que & variagdo de um minuto de arco de
meridiano corresponde uma distancia de uma milha, o que significa que o erro
de um minwto de arco se traduz no erro de uma milha na determinagio da posigao
do lugar.

Para uma navegagio rigorosa, e independentemente de outros requisitos,
resulta evidente a necessidade de dispor de instrumentos capazes de grande rigor
na medi¢do dos angulos. Era essa uma das dificuldades dos nossos navegadores,
quanto mais sentida quanto mais se iam aperfeigoando na téenica da navegagio
e melhor iam conhecendo o munde gue descobriam.

Nao havia ainda instrumentos que fizessem a divisdo rigorosa do quadrante
e a técnica dessa divisdo passava pelos dotes de pericia & subtileza dos artistas-
artifices.

Também aqui, tal como em relagio & linha de rumos, diz-se Pedro Nunes
inspirado nos escritos de Ptolomeu ¢ concretamente na passagem do Almagesto
em que Prolomeu afirma que o arco meridiano entre os dois tropicos ¢std para a
circunferéncia como 11 para 83 ou seja corresponde a 11/83 avos da circunfe-
réncia. E explica-nos o seu raciocinio.

Dividido o quadrante do astrolabio, arco de 90°, em &3 partes, a alidade tera
caido na divisio 44, e portanto 44/83 de 90° corresponde a 11/83 de 360F, resultando
para a obliquidade da ecliptica:

X g x360°=23° 51720"

Para maior "clareza" Ptolomen explica-nos que ndo foi ele a encontrar o
valor 11/83, que o valor exacto fica entre 47° 2/3 ¢ 47° 3/4 de gray, e que
Hiparco e Eratostenes obtiveram aquele valor mediante a divisio o limbo em
graus ¢ partes do gran, sem esclarecer em quantas partes do grau, o que
originaria interessantes discussoes ao longo do tempo. com intervengdes. por
exemplo, de Délambre ¢ Gomes Teixeira.
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O que neste momento nos interessa, ¢ constatar gue Pedro Nunes, sabe-se
la por que caminhos e intuigdes, concebe a ideia de que serd possivel avaliar,
através de divisdes de grandeza aprecidvel, valores minimos ou parcelas minimas
da unidade.

Vejamos qual foi a concep¢io de Pedro Nunes.

Consideremos um quadrante, por exemplo de um astrolabio, dividido em
90 partes correspondentes aos 90° do arco. Fagam-se agora 44 escalas concéntricas
com o quadrante, divididas sucessivamente em 89, 88, 87, ..., e 46 partes,
fazendo coincidir as suas primeira e ultima divisio respectivamente com as divisoes
0 e 90 do quadrante. E este o nénio tal como foi concebido por Pedro Nunes.

b

d

Basta dividir os 44 quadrantes nas tais 89, 88, 87 ... 46 divisdes.

Mas se € verdade que a grande dificuldade estava naquela época na rigorosa
divisao da circunferéneia em sectores iguais, também é verdade que o erro
produzido pelas deficiéncias da escala ja era inferior ao erro introduzido na
medi¢do da altura dos astros, ou como se dizia, na pesagem dos astros.

Vou aproveitar esta oportunidade para repetir o exemplo referido no trabalho
Introdugdo & obra de Pedro Nunes, publicado nos Anais do Clube Militar Naval
em 1960, corngindo os lamentdveis erros entdo ocorridos e que tornaram o texto
de todo incompreensivel,

Admitamos entdo que a alidade cai entre as marcagdes dos 21° e 22°, um
pouco aquem dos 22° e que, procurando no conjunto dos 44 arcos se verifica
que a alidade coincide com a vigésima divisio do quadrante dividido em 82 partes.
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O angulo medido sera entdo:

20 oo
<5 x90°=21,951

ou seja; 21° 57

1+
ar
=
457
2 L
%0

ko
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Apresentamos o resultado aproximado ao segundo, mas nio queremos com
isso significar que scja esse o rigor da medigdo. Deixaremos para oulra 0casiao
o calculo do erro gue terd que considerar o contributo dos erros das sucessivas
operagdes - o erro na leitura da posigdo da alidade, o erro na divisdo do
quadrante ¢ o erro na medigdo do angulo.

Curioso é constatar que Pedro Nunes, como todos os do seu tempo, ndo
detinha os conceitos de aproximagio e erro ¢ ao apresentar o exemplo da leitura
do nénio, no arco dividido em 87 partes, representado na figura, escreve "_restarao
porém 3, que multiplicaremos por 60, e resultardo 180, ¢ finalmente dividiremos
189 por 87, divisor constante. A divisdo dara 2 primeiros minutos (diriamos nos
minutos de arco), ¢ o resto serd 6, que multiplicaremos a seguir por 60 para
alcangarmos os segundos minutos (dirlamos nos os segundos de arco), e ficardo
360; dividiremos estes por 87 e resultarao da divisdo 4 segundos minutos; o
resto sera 12, e multiplicade este por 60 e dividido o produto por pelo divisor
constante, virdo 8 terceiros minttos, e da divisdao ficardao 24."

E termina enfaticamente; "Desta forma iremos ate onde se quiser”.

Quando nos langarmos no calculo do erro teremos que superar uma nes-
perada dificuldade. A distribuigdo das subdivisdes proporcionadas pelo conjunto
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dos 44 quadrantes ndo & uniforme e a correspondente dimensdo das subdivisées
ndo ¢ constante. Extremamente interessante ¢ a andlise efectuada por Esticio
dos Reis sobre essa distribuigiio alertando-nos para a ocorréncia de vazios que
atingem um arco de 30°. Se a alidade cair num destes vazios seremos obrigados
a estimar a medida do dngulo dentro de um intervalo que ¢ simplesmente metade
do espagamento do quadrante base, admitindo que este esta graduado em graus
inteiros. Se as divisoes no quadrante base forem em meios graus de nada nos
serve o "nonio"” de¢ Pedro Nunes. Estacio dos Reis diz-nos ter calculado todas as
posi¢des, mas ndo se ter apercebido destes vazios que foram detectados por Jean
Widemann. E evidente que a existéncia destes vazios desvaloriza o invento, em
termos praticos que ndo a sua concepgdo, mas a sua verdadeira influéncia so
pode ser avaliada com o conhecimento do valor e frequéncia desses ditos vazios:
frequentes ou excepcionais ?

O instrumento concebido por Pedro Nunes, conceptualmente bastante simples,
era no entanto de muito dificil execucdo. Para além da dificuldade da correcta
divisao em intervalos rigorosamente iguais tinhamos o problema da exiguidade
da superficie onde fazer a gravagio. Pensemos nos astrolabios nduticos e na
dificuldade (impossibilidade) de inscrever de forma legivel ¢ rigorosa todas
estas divisdes na area disponivel.

Quanto as divisdes, ndo havendo, naquele tempo, métodos geometricos de
divisdo do arco de circulo, usavam-se artificios diversos. Uma técnica de aplicagio
geral consistia em fazer as divisdes sobre papel, através de dobragens, técnica
que ainda e possivel observar em alguma oficina artesanal sobrevivente, e nio
equipada com insirumentos de divisio. Completada a divisdo no papel &a
mesma transferida, ponto por ponto, ou divisio por divisdo. para o quadrante
metilico, fazendo as necessarias gravagdes.

56 no século XVIII, com cvidéncia para Ramsden no Gltimo quartel do
seculo, surgem os instrumentos aptos para uma divisdo rigorosa das escalas
circulares, ou seja a invengdo do nénio, na concepcio tedrica de Pedro Nunes,
estava avangada em relagdo as possibilidades da sua execucio pratica, de mais
de dois séculos.

Se a divisdo do quadrante em 90 partes ja levantava ndo poucas dificuldades
de execugdo, pensemos o que seria efectuar as | + 44 divisdes, nos sucessivos
quadrantes, em 90, 89, 88, .., 46 partes.

Nos pequenos astroldbios nauticos, ndo sera arriscado dizer, ser inviave
incluir o conjunto de 45 sectores, ou mesmo um outro qualquer conjunto com
um numero de sectores ndo muito inferior, Haveria que aumentar as dimensdes
¢ 0 peso dos instrumentos tornando-os pouco utilizaveis.
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Mas foi assim a proposta de Pedro Nunes. O seu pendor tearico, agui coma
em outros passos da sua obra, ndo The tera permitido avaliar as dificuldades
técnicas de execugdo, deixando a outros a passagem da concepgdo mais ou
menos tedrica d concretizagio pratica.

Tambeém por isto se compreende que sejam muito raras as referéncias
aparelhos que tenham incorporado o nonio de Pedro Nunes, conforme por ele
concebido e que tenham sido muito poucoes os nonios efectivamente construidos,
tudo nos levando a continuar a pensar que Pedro Nunes nunca viu construido o
seu instrumento, suposigdo igualmente assumida por Esticio dos Reis.

Ha descrigdes do instrumento no Tratado del Arte de Navegar de Lavanha
de 1588 e na Arte de Navegar do Padre Francisco da Costa de 15396, mas ndo ha
referéneias da sua construgio ou uso em Portugal.

Na obra de Tycho Brahe, "dstronomiae Instauratae Mechanica"”, de 1598,
na qual Brahe descreve diversos instrumentos que tinha mandado construir, ou
por ele proprio construidos, hi duas graviras de dois quadrantes com o nénio de
Pedro Nunes. reproduzidas em trabalhos de historiadores de Pedro Nunes, entre
eles Gomes Teixeira e Estacio dos Reis. No quadrante mais pequeno. "Quadrans
minor”, de 390 mm de raio, € possivel confirmar que Brahe seguiu exactamente
as indicagdes de Pedro Nunes, considerando 1 + 44 escalas concentricas. No
quadrante maior, "Quadrans mediocsis”, de 380 mm de raio, quanto € possivel
adivinhar da leitura da gravura, Brahe tera usado um menor nimero de escalas.
Este quadrante tem ainda a curiosidade de incluir uma escala diagonal, o que
leva a pensar que Brahe, ndo s¢ terd ficado pela simples hipdtese da sua aplicagdo
"is linhas curvas", entenda-se aos arcos de dngulo, como aparece na carta dirigida
an matematico Rothmann, mas tera passado 4 sua aplicagdo pratica.

Na exposicao dos 500 anos de Pedro Nunes esteve patente um exemplar
deste livro, mas da edi¢do de 1602, pertencente a Biblioteca da Ajuda, com o
curioso selo "Bibliotecas de 5. Mag. Impereal”.

Estacio dos Reis refere ainda o manuscrito de Waymouth, "Jewell of
Artes", de 1604, "que apresenta varios quadrantes para uso na artilharia e na
astronomia”, e reproduz uma das gravuras inseridas no manuscrito, que repre-
senta um quadrante, para leituras azimutais, com um nonio, €m conjunto com
uma escala diagonal.

Deve-se ainda a Estacio dos Reis a localizacio no Instituto e Museu de Historia
da Ciéncia de Florenga de um quadrante fabricado por James Kynuyn, em 1593,
que conservou em perfeitas condigdes o nonio de Pedro Nunes, e que muito
provavelmente serd o Gnico instrumento, dos poucos gue terdo sido construidos,
incorporando o nonio, que chegou até aos nossos dias. A historia, algo rocam-
bolesca desta descoberta é-nos contada por Esticio dos Reis na Revista Oceanos
n® 38 de Abril/Junho de 1999 ¢ vale bemn a pena ser lida.
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Na Biblioteca da Ajuda existe um exemplar do livro de Kynuyn "Dell” Arcano
del Mare", que inclui uma gravura de um quadrante, que podera até ser o de
Florenga, ainda com a bussola ¢ alidade.

Também esteve patente, na exposicdo dos 500 anos de Pedro Nunes, o livro
de Tycho Brahe, Epistolarum Astronomicarum Libri, edicio péstuma de 1610,
que por lapso no catalogo aparece como de 1590, A referéncia a esta obra justi-
fica-se por em algumas das cartas, ai incluidas, ¢ trocadas com os mais eminentes
cientistas do seu tempo, serem citadas as obras de Pedro Nunes, designadamente
0 De Crepusculis, 0 que testemunha a consideragio de Brahe por Pedro Nunes ¢
também "a discussdo dos temas nonianos entre os mais consagrados cientistas
de finais do século XVIe XVID'.

Tem particular interesse a carta dirigida a Rothmarn, citada por Estacio dos
Reis, na qual Brahe nos dd a conhecer ter recorrido ao "subwil processo gque
Nunes apresenta na terceira preposicdo do seu De Crepuscudis”, mais dizendo
que o tornou mais exacto aumentando o mimero de divisdes. Da continuagdo da
carta podemos entender porque motive se ndo terdo feito mais aplicacdes do
invento de Pedro Nunes, tal como ele foi concebido. Com efeito diz Brahe: "E,
come esta invengdo de Nunes, assim como a experiéncia me tinha provado, néo
satisfazia as suas promessas, eu pergunio-me se o processo, pelo qual se chega,
por meio de pontos transversais, a dividir wma recta em partes muito pequenas.
ndo poderia aplicar-se lambém as linhas curvas”,

Nio nos diz Brahe donde resulta a frustragio, mas fica claro que ndo lhe
satisfez as promessas. E como Pedro Nunes, porque seguramente ndo construiu
0 seu nonio, nio teve oportunidade de ver as suas limitagdes, ou falsas promessas,
também ndo se Ihe criaram as motivagdes para continuar a procurar e, eventual-
mente, dar alguns dos passos no linha da simplificagdo do invento, que viriam a
ser dados pelos seus sucessores, tornando-o de exequivel realizagio pritica e de
aplicagdo quase universal nos instrumentos de medida.

0 nonio, no formato concebido por Pedro Nunes, com o "amontoado” de
quadrantes, demonstrou-se¢ muito pouco prético e acabaria por ser abandonado.

Mas facamos duas "pequenas” alteragdes:

1? alteragdo: Dividamos o quadrante em graus e adaptemos-lhe um sector
de 60° dividido em 61 partes, que.

27 alteragdo: serd tornado movel ¢ solidario com a alidade.

Nestas condigtes sera sempre possivel obter uma coincidéncia da alidade
com a escala, a menos de 1760 = |,
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Simplificando podemos dizer que estas foram as duas principais alteragoes
introduzidas; a primeira pelo jesuita alemdo Cristovao Clavius, e a segunda pelo
francés Vernier. Foram estas alicragdes que transformaram o invento de Pedro
Nunes num acessorio muito pratico, de ficil utilizagio e de aplicacio quase
universal em todos os instrumentos de medida.

Clavius (1538 - 1612), foi um profundo conhecedor e apreciador da obra
de Pedro Nunes, e sendo chefe de fila dos matematicos jesuitas, foi também um
dos matores responsaveis pela difusio da obra de Pedro Nunes.

Clavius em 1393, ou seja 51 anos apos o "De Crepusculis”, no seu livro
" Astrodabivm” reduz 05 44 sectores de Pedro Nunes a um tnico sector, com 607,
e dividido em 61 partes.

Vernier, em 1631, 89 anos apos o invento primitivo, completava a historia
do precioso instrumento de medida, aconselhando no seu "Construction du
quadrant nouvean” que seja movel e solidario com a alidade o arco auxiliar,
tormando deste modo sempre possivel obter uma coincidéncia (ou muito
proximo disso) da alidade com uma divisio do arco auxiliar.

Anote-se uma diferenca fundamental na execugio — nula na concepgao —
entre o nonio de Pedro Nunes e o de Vernier. No primeire a n divisdes da escala
correspondem n-1 (ou n-m, com n>m, no caso geral) divisdes do nonio, no
segundo caso a n divisdes da escala correspondem n + 1 divisées do nonio. Tém
os primeiros a designagio de retrogrados e os segundos de directos. Moderna-
mente a opgio foi no sentido de usar, quase exclusivamente, o nonio directo.

Para medicdes lineares e com um nénio decimal, o instrumento assumird o
aspecto que nos é mais familiar, presente na craveira e noutros instrumentos de
medida.

C T T T BT T T [T el T [ [ [5]

e— ) [ [ 1 IsT [ [ | Twl]

No exemplo apresentado "a" mede 2 unidades e 9 decimas.
7. O Instrumento de Sombras

O Instrumento de sombras foi concebido por Pedro Nunes com o objectivo
de medir a altura ou distancia zenital do Sol sem o observador ter necessidade
de apontar directamente para o astro ou com mais rigor sem qualquer necessidade
de estar virado para o Sol, com a inestimavel vantagem da protecgio e descanso
dos olhos.
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A designagdo dada por Pedro Nunes a este dispositivo foi de Instrumento
jacente no plano, cabendo a D. Jodo de Castro, que o utilizou na sua primeira
viagem 4 India. a designaciio, mais feliz, e pela qual viria posteriormente a ser
conhecido, de Instrumento de sombras.

A logica de uma e outra designacio, resulta do seu proprio funcionamento.

Instrumento muito simples, fazendo lembrar um relégio de sol, permitia
fazer a leitura da altura do Sol através da sombra projectada ou Jjacente no plano.

Para "construir” o instrumento, conforme aqui esta reproduzido, tome-se
wma base na qual se inscreve um circulo, centrado na base. e trace-se uma
tangente a esse circulo. Montemos perpendicularmente ao plano da base uma
lamina, com a forma de um tridngulo rectangulo isdsceles, de catetos iguais ao
raio do circulo, com um dos catetos perpendicular a tangente ao circulo
anteriormente (ragada.

Querendo medir as distancias zenitais, marcam-se sobre a circunferéncia, a
partir do ponto de tangéncia, os dngulos dos arcos de circunferéncia.

Querendo medir a altura do Sol. tragamos o didmetro paralelo a tangenie,
¢ marcamos os angulos a partir do didmetro até ao ponto de tangéncia.

O modus operandi seria como seguidamente se descreve.

Coloca-se a base do instrumento rigorosamente na horizontal e roda-se até
fazer coincidir a sombra do tridngulo com a tangente ao circulo previamente
desenhada. A altura do Sol 18-se directamente na escala marcada sobre a circun-
feréncia.
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Com efeito os dois tmiangulos [PGO] e [PGS] sdo iguais; trata-se de dois
triangulos rectingulos com um cateto comum [(GP] e o outro cateto, respectiva-
mente [GS] e [GO]. 1gual ao raio ¢ portanto iguais entre si. O dngulo [SPG], que
¢ a altura do Sol. & igual ao angulo [GPO] ou ao dngulo [POC]. pois sio angulos
alternos internos, O angulo [POC] & portanto igual a altura do Sol. Para obter a
distancia zenital, Iéem-se os angulos complementares, sendo portanto a marcagao
da circunferéncia, como dissemos, feita do ponto de tangéncia (i para o ponto C
no didmetro.

Mais simples que o instrumento de Pedro Nunes seria a singela implantagio,
na nossa base quadrada ou circular. de uma vareta vertical € a marcagio de
citculos em correspondéncia das sombras e portanto das alturas do Sol. Ao pensar
neste hipotético aparelho. ressalta a virtude do Instrumento de sombras. As
sombras da nossa vareta nio sio proporcionais aos angulos de allura do Sol.
Quando o Sol esta proximo do zénite as variagdes sio minimas e guando se
aproxima do ocaso as sombras tornam-se enormes. Com o instrumento de Pedro
MNunes conseguem-se obter variagoes de arco que sdo proporcionais ds variages
das alturas do Sol. Para uma igual variagao de altura do Sol, seja proximo do
zenite ou proxime do ocaso, corresponde a mesma porgdo de arco de circunfe-
réncia. Ha aqui nio s0 uma enorme simplificagio sob o ponto de vista executivo
como uma muito maior sensibilidade na medigao dos dngulos,

Mas algumas reservas tém tambeém que ser postas ao instrumento conforme
fol concebido.

A primeira dificuldade reside na nceessidade de colocar o aparelho na
horizontal, Se ndo é tarefa facil em terra firme, Imaginem os gue nunea navegaram
e recordem-s¢ os lobos do mar, qual possa ser o tormento ¢ o rigor conscguido
nesse intento, mesmao em navio a vela, em que os balangos sio mais controlados,

A scgunda dificuldade residird no rigor da escala, sendo agui de repetir
todos os considerandos que tivemos ocasido de enunciar ao tratar do nénio. E
ocorre perguntar, sera que Pedro Nunes tera pensado associar ao seu instrumento
de sombras 0 ndnio, para aumentar o rigor das leituras ?

A verdade € que D. Jodo de Castro fez uso do aparetho. em diversas ocasides.
conforme nos narra no seu Roteiro de Lisboa a Goa, sempre com os bons resul-
tados, que lhe motivariam rasgados elogios a Pedro Nunes. O instrumento foi
também ocasido de provar, com plenp éxito, uma proposta de Pedro Nunes. ja
referida, da determinagiio da latitude, através de duas leituras extrameridianas,

Mio obstante todo o engenho que ¢ instrumento demonstrou e até os bons
resultados obtidos, o certo ¢ que ndo teve a aceitagio dos pilotos e caiu no esque-
cimenta,
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8. 0 Anel Nautico

O Anel Nautico € mais um engenhoso instrumento concebido por Pedro
Nunes, fruto do seu dominio da geometria, destinado também ele a medir a
altura do Sol.

O instrumento, do qual Sampaio Martins nos apresenta um exemplar, nio
identificado, no seu trabalho Pedro Nues, impr na Hispania Ouinkentista, ¢
que aqui reproduzimos, limita-se a um anel, com uma suspensido idéntica a de
um asirolibio. Tal como o astroldbio, para ser operado. deve ser suspenso e mantido
rigorosamente na vertical. O instrumento recebe um pequeno orificio, a 45° do
ponto de suspensdo, e na face interior do anel, do lado oposto aquele onde se
praticou o orificio, tem uma gravagio que nos d4 a altura do Sol.

Para ser utilizado, suspende-se o anel, mantendo-o na vertical e orienta-se
de forma & que os raios do Sol, entrando pelo orificio do anel, do exterior para
0 interior. venham a incidir na face interna do anel, sobre a gravagio.

A gravagio ¢ feita de tal forma que o zero, que corresponde ao Sol no hori-
zonte, fcard, no ponto A, simétrico ao orificio, em relagio a um didmetro vertical.
Com o Sol a 45" de elevacdio o raio solar passa pelo centro do anel, incidindo na
face interna do anel num ponto C, simétrico ao zero em relacio a um difmetro
horizontal. Quando o Sol estivesse no zénite ira incidir na escala, no ponto E,
simétrico ao orificio, em relagio a um didmetro horizontal. A variagio do Sol
dos 0” aos 90° corresponde no anel um arco de 180°. Aqui residia a vantagem do
instrumento em relagio ao astrolabio normal.

Conseguia-se para um instrumento com as mesmas dimensdes de um astro-
labio, uma escala com um desenvolvimento duple, sendo ainda de acrescentar a
muito maior simplicidade € o correspondente menor peso do instrumento,
aliviado da alidade com as suas pinulas ¢ da cruzeta central de suporte da alidade.

Pedro Nunes teve a preocupacdo de alertar para um certo nimero de
pormenores construtives. O orificio deve o ser o mais pequeno possivel com as
paredes inclinadas como um funil, para permitir que o raio solar "entre” no
orificio ¢ vd incidir na face interior do anel. Ha necessidade de compensar o
menor peso do anel do lado em que se praticar o orificio, para que devidamente
equilibrado. quando suspenso, assuma a posigio vertical.

Tinha no entanto, o instrumento, o Inconveniente, que talvez nio tenha sido
previsto e/ou observado por Pedro Nunes, de ndo ser pontual a imagem do Sol
sobre a escala, devido & dimensido do circulo solar. A imagem do Sol projecta-se
sobre a escala por uma extensio que afecta o rigor da leitura,
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9. Das preocupacies didacticas em geral e do apoio aos navegantes em
particular

Se ¢ indiscutivel o pendor tedrico de Pedro Nunes, e o seu muito maior "4
vontade nas doutrinas de ciéncia pura”, € de salientar a sua entrega a pesquisa
nas matérias nauticas para as quais era requisitado. ou as quais se entregana de
motu proprio,

Em diversas passagens dos seus escritos adivinham-se, ou sido explicitas, as
suas preccupacoes, de que 0s seus eseritos sejam Ateis aqueles que os léem,

Nuns casos, ¢ explicita a preocupagio de muito simplesmente ensinar, par-
tilhando com os leitores os conhecimentos cientificos a que ele mais facilmente
tinha acesso, e fazendo-o de forma quanto possivel acessivel, sem desnecessirias
especulagies teoricas. Noutros casos era o empenho de proporcionar os melhores
meios para 0 desempenho das tarefas do reino muito em particular as ligadas as
navegagoes.

A escolha dos diferentes idiomas, portugués, castelhano e latim € uma clara
manifestacdo da sua atengido em relagio ao publico a que se pretende dingir:
pilotos ¢ navegantes (portugués), publico alargado (castelhano), filosofos e
matematicos (latim).

Mo De Crepusculis, manifesta o desejo de "explicar claramente, mediante
principios certissimos ¢ evidentissimos" e, ao tratar do nonio, da-nos a conhecer
a firme intengdo de dar resposta & dificuldade sentida pelos navegadores de
medirem com rigor a altura dos astros, para o que se propde "construir um
instrumento que seja muito apropriado as observagdes dos astros, e com o qual
se possam determinar rigorosamente us respecrivas alturas”.

Na Introdugdo do Libro de Algebra, dirigindo-se aos contadores da
Fazenda Real, manifesta o desejo de ser pratico, e diz "vendo en quanto seja util
para o uso destes homens esta arte gue trata de niimeros e medidas, pretendi
nesta minha obra gue sem preceder dontring de ciencia especulativa, na qual se
Prassa mais tempo, & possam por si aprender ¢ em ponco fempo, ¢ facilmente sem
mais ajuda de mestre”.

Também no Libro de Algebra manifesta a preocupagio de tornar facil-
mente inteligivel o que escreve e explica que "neste men livro, sige sempre com
ordem, colocando oy casos de arinmética e geometria gue sdo mais dificeis
depois dos mais faceis,..., e tanto em uns como Wos outros, denonstro todas as
regras de gque uso,. @ ndo apresento mais do que o necessaria”, a0 mesmo
tempo gue critica aqueles matemiticos que para ganharem autoridade, escondem,
ou omitem, os raciocinios feitos para chegar as conclusdes que nos apresentam.
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E no Tratado em defensam da arte de marear ao mesmo tempo que
reafirma o seu escripulo em transmitir 0s ensinamentos, que permitam navegar
por razdo, confessa-nos as dificuldades que tem em obter a adesio dos pilotos,
escrevendo que para esclarecimento das duvidas que lhe sio colocadas achou
conveniente ".., frazer ndo somente coisas praticas da arte de navegar, mas
afnda partes de geometria ¢ da parte tedrica. E sou tdo escrupuloso em misturar,
com regras vulgares desta arte, termos e pontos de ciéncia de que os pilotos
fanto se riem...".

Aproveilamos esta passagem para encetar uma discussdo para a gual nio
¢neontrimos resposta scgura.

Como poderemos classificar o relacionamento de Pedro Nunes com os
navegadores e pilotos ?

Consideramos que a resposta nio & simples.

Somos levados a afirmar que Pedro Nunes ndo conseguiu cmpatia.
receptividade. e talvez mesmo respeito e consideragio junto dos pilotos, mais
interessados em perpetuar o seu saber pratico. Pedro Nunes ndo se cingiu 4
marinharia tradicional portuguesa, utilizou parimetros e estimativas astrondmicas
diferentes dos normalmente utilizados nas marinharias portuguesas do scu
tempo e como nos diz Henrique Leitdo, a sua reflexio nas questdes de navegacio
corria a muargem dos textos de ndutica portugueses.

E possivel que tenha havido mesmo uma luta surda entre Pedro Nuries ¢ os
empiricos da navegacio que como sempre, ao longo da historia da humanidade,
530 por natureza algo desconfiados, desdenhosos. ¢ talvez também temerosos,
desses tedricos, de resultados duvidosos, capazes de lhe colherem louros e
vantagens.

Mas o acolhimento das propostas de Pedro Nunes e o respeito e consideragio
pela sua pessoa ¢ pelas suas ideias, junto dos navegadores ¢ homens de ciéncia,
e5s¢s ji imbuidos do novo espirito renascentistas, sé terd paralelo no interesse de
Pedro Nunes em corresponder és suas duvidas ¢ solicitagdes e no seu empenho
em conceber geniais equipamentos capazes de aumentar a qualidade dos seus
desempenhos, se possivel com melhoradas ¢ mais simples condiges de operacio.

Estes compreenderam o esforgo de Pedro Nunes em associar a teoria ¢ a
pratica, e o colocar da geometria ao servigo da navegagio e prestaram-se a esta-
belecer uma sabia ¢ mutuamente produtiva cooperacio.

E esta uma relagio exemplar que nos chega a espantar ¢ a entusiasmar e sio
exemplos deste intercimbio modelar. as relagdes com Afonso de Sousa ¢ com
[, Joio de Castro,

Mas compreende-se esta dualidade de anitudes.
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A GBRA DE PEDRQ NUNEY

Afirmou Pedro Nunes que "estes descobrimentos de costas, ilhas e ferras
firmes, ndo se fizeram indo a acertar, mas partiram os nossos mareantes muito
ensinados e providos de instrumentos e regras de astrologia e geometria, que
sdo as coisas de que os cosmografos hao-de andar apercebidos".

E sabido que esta afirmagio nio se ajusta 4 forma como s¢ desenvolveram
as nossas primeiras navegagoes ¢ descobertas, que se fizeram (mais) indo a acertar,
do que na base de ciéncia exacta, com instrumentos e regras de astrologia e
geometria. Mas ao acaso inicial sucede-se toda uma ciéncia da navegacio, em
que a experiéncia acumulada vai sendo transferida para diarios de bordo, para as
cartas de marear, para 0s roteiros, 40 MESMO €Mpo que novos instrumentos,
tabelas ¢ métodos de caleulo vio equipando os navegantes.

Toda esta revolugdo tem necessariamente que criar apreensoes nos pilotos.
E a sabida resisténcia 2 mudanga. E naquelas épocas. mesmo com o ritmo do
tempo acelerado pelo espirito renascentista, era bem mais ficil ser conservador
¢ retardar o mudar dos tempos com muilo Mais sucesso.

Antes de terminar este breve aceno as relagdes de Pedro Nunes com os
navegantes, € com ela terminar este trabalho. ficard bem citar aquela que sera
porventura uma das passagens mais transcritas dos escritos de Pedro Nunes,
reveladora do muito aprego de Pedro Nunes pelo esfor¢o e realizagoes dos
navegadores portugueses.

"Nam ha duvida que as navegagoes deste reyno de cem anos a esta parte
sam as mavores: mais maravilhosas: de mais altas e discretas conjeyturas: que
as de nenhua outra gente do mundo. Os porfugueses ousaram cometer o grande
mar Oceano. Entrarda per elle sem nenhu receo. Descobriram novas ylhas novas
terras! novos mares/novos povos: e o g mays he: novo ceo e novas estrellas. E
perderanthe tanto o medo: Tiraram-nos muitas ignorancias,...e gue ndo hd
regido nem por quente nem por fria se deixe de habitar”

Assim possam os portugueses de hoje, superando arrufos e divergéncias.
descobrir novos horizontes, e ajudar o mundo a tirar as suas muitas ignorancias.
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Academia de Marinha

VII EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS
(Pintura e Modelismo Naval)

Inauguracio — 21 Outubro, as 17.00 horas
PROGRAMA

Abertura da Sessio sob a presidéncia do

Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada

Palavras do Presidente da Academia

Imposicio pelo  Almirante  Chefe  do
Estado-Maior da Armada da medalha “Vasco da
Gama” ao Dr., Jodo Couto, Administrador da
Empresa “Tintas HEMPEL (Portugal)”.

Entrega dos Prémios e Mencdes Honrosas

Visita a Exposiciio

Beberete
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O Mar e Motivos Maritimos

Palavras de dberiwra do Presidente da Academin de
Marinha C/Alm Rogérin 8 d 'Oliveira, em 21 de Outubro de 2002,

Senhor Almirante CEMA

Senhor Administrador da Empresa Hempel
Senhor Administrador da Lusitinia C*. Seguros
Senhores Oficiais Generais

Prezados Confrades

Senhoras ¢ Senhores

A cultura é um dos factores mais importantes na criagido ¢ formagio da
consciéncia de um povo, da forga animica que esta na origem da vontade colectiva,
que por sua vez determina a capacidade de conceber ¢ realizar os grandes designios
nacionais,

E tdo importante que um pensador alemio disse que a cultura de um povo
¢ 0 "sangue do seu ser”, e cu, em reforgo desta mixima e no mesmo estilo metaforico,
acrescento que se trata de sangue a valer e ndo de tinta da china que, ao que
parece, corre nas veias de alguns politicos. Se a cultura ¢ o sangue, entio a
cultura maritima € o espirito de um povo que ao mar deve a sua génese, o seu
desenvolvimento ¢ a consolidagio da sua nacionalidade e independéncia.

A cultura do mar assurne hoje, como no passado, papel primordial na
preservagio da identidade nacional. De facto, se no passado o mar foi o gerador
da forca expansiva que se opds & aglutinagio com os outros reinos ibéricos, ¢
conferit 4 Nagdo identidade propria, o mar assume hoje dupla relevancia: por
um lado é ainda a mesma forca exterior que pode equilibrar a fortissima e
desagregante atracgo continental europeia, e por outro €, mais do que nunca, a
esperanca de seguranga e desenvolvimento. tanto pela sua configuracio geografica
como pelos recursos que nele se contém.

As actividades maritimas, desde tempos gue s¢ perdem na lonjura do
passado, sempre suscitaram manifestagOes artisticas, e isto exaclamente porque
o mar sempre desempenhou um papel importante, por vezes vital, na vida e
progresso das populagdes, e por outro lado porque a arte foi e ¢ uma das formas
mais expressivas de mostrar ¢ transmitir o poder criativo dos homens.
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Ora 0 mar e ambiente indspito ¢ a vocagio maritima de um povo so se
mantém se nele persistir a consciéncia do papel que o mar desempenha no seu
susterito, autonomia e seguranga,

Presentemente a atitude do Pais em relacio ao mar &, como disse o Poeta.
de "apagada e vil tristeza”. E o declinio ou mesmo a extincdo das actividades
maritimas acelera 0 movimento em direcgiio 3 morte. Mas disse um escritor &
ministro da cultura francés contemporineo que a "cultura s6 morre vitima da sua
propria fraqueza”.

E por isso por demais evidente que o Pais tem de se virar para o mar, apds
o recente periodo conturbado em que dele se divorciou, se quiser desenvolver-se
sem quebra da sua independéncia e nacionalidade. O estimulo ¢ fortalecimento
da cultura maritima siio pois essenciais para reverter o Pais da letargia pelagica
e fazer ressuscitar o interesse pelo mar e toda a actividade que lhe diz respeito.

A cultura maritima adgquire assim um papel importante na maritimizagio
do Pais. Exactamente fomentar ¢ estimular o culto do mar e o interesse pelas
actividades que nele se desenvolvem sdo objectivos da missdo da Academia de
Marinha. E neste quadro se situa a exposigio de artes pldsticas que a Academia
de Marinha inaugura hoje, a 7°. Exposigio sobre "O Mar e Motivos Maritimos”.
que mais e mais tem actualidade. Esta sessdo tem o brilho e significado engran-
decidos pela presenca do Alm. CEMA, que muito honra a Academia de Marinha
e constitui 0 melhor estimulo para quem devotadamente desenvolve labor nesta
Cdsa.:

E a primeira vez que V.Ex.a, Sr. Almirante, visita a nossa Academia na
qualidade de chefe da Marinha, e este facto ficara assinalado nos anais desta
Instituigao, ndo s6 como momento historico da primeira visita do actual CEMA,
mas também como sinal de esperanca e confianca, conhecida como & a visdo de
V.Ex.a. sobre a importancia da cultura na formagio do militar marinheiro.

A Academia de¢ Marinha, como outras institwi¢des culturais e outras
organizagdes nobres da sociedade, esta convicta de que o culto e a preservagio
da identidade da Nagio ndo ¢é inconciliavel com o progresso e a modernidade da
globalizagdo. E a provar este axioma estd a evidente proliferacio de orgulhos
regionais por todos os cantos do mundo. Assim a Academia de Marinha procura
contribuir para reavivar ou mesmo reacender o orgutho nacional com a cultura
maritima que lhe esteve sempre subjacente.

Academia de Marinha vive, como os demais drgios culturais, momentos
dificeis de constrangimentos financeiros, que tém de ser superados, como sempre,
com esfor¢o, empenhamento ¢ devogio. A Academia esta naturalmente disposta
a partilhar destes sacrificios. No entanto, nio pode deixar de chamar a dtengdo
pard a sua natureza "suis generis” que a distingue dos demais 6rgdos da Marinha,
incluindo os de natureza cultural: o facto de o seu trabalho ser realizado por
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O MAR E MOTIVOS MARITIVMOS

devotados estudiosos, em puro regime de voluntariado, isto & por amor 4 arte ¢
a0 culto do mar, numa instituicdo que sendo um oérgdo da Marinha, também
funciona como instituigio livre. E facilmente compreensivel que nestas circuns-
tincias a eficiéncia da produgdo seja mais sensivel aos estimulos e as desilusdes,
do que em qualquer outro drgdo, em que a estabilidade e funcionamento assentam
na hierarquia ¢ no normativo da lei.

Esta exposigio tem tido, desde a sua criago, o patrocinio cultural e financeiro
da empresa Tintas Hempel (Portugal), cujo objecto social € o de prestar protecgio
dos agentes agressivos, aos navios e outras estruturas navais, conferindo-lhe
simultaneamente cor e vida. O seu administrador Sr. Dr. Jodo Manuel Couto. na
tradi¢do da empresa mae da Dinamarca, vé na cultura um factor impulsionador
do progresso a que as empresas ndo devem quedar-sc alheias. E gragas a esta
postura que a empresa Hempel vem patrocinando varias iniciativas culturais de
que esta exposigio € um expressivo exemplo. Na pessoa do seu Administrador a
Academia de Marinha expressa o seu reconhecimento.

A Marinha, sempre atenta ans progressos no mar, € 40s que ao mar sc devotam,
decidiu, o que a Academia de Marinha vivamente aplaude, expressar ao Dr. Jodo
Couto o reconhecimento do que tem feito pelo mar e pelas marinhas através do
interesse e patrocinios de iniciativas de cultura maritima, concedendo-lhe a
medalha naval de "Vasco da Gama', cuja cerimonia de imposigio tera lugar
nesta sessdo, o que nos da enorme contentamento.

Por este facto a Academia de Marinha felicita o Dr. Joiio Couto e felicita
igualmente o Alm. CEMA, e particularmente pelo seu gesto de escolher esta
sessdo para tal acto, o que significa bem o interesse de 5. Ex.a. pela cultura, ¢
honra e prestigia a Academia de Marinha.

Tambérmn a Lusitania Companhia de Seguros, mais uma vez contribuiu com
o seguro do patrimdnio constituido pelas obras expostas no certame. Na pessoa
do Sr. Dr. Arez Romao, a Academia de Marinha agradece o patrocinio.

E contudo aos participantes que s¢ deve o verdadeiro mérito desta exposicio.
E neles que a Academia de Marinha deposita a maior esperanga na divulgagio
da cultura maritima.

A sua participagio € movida também pelo culto do mar e das actividades
maritimas. A Academia de Marinha tem consciéncia de que os prémios sio mais
simbolicos do que materialmente estimulantes; e certamente ndo estio a alura
dos concorrentes. O seu objectivo, porém, ndo & o de compensar o trabalho, mas
apenas o de premiar o mérito, conferindo & exposi¢io o caracter de certame.

A classificagdo do mérito foi confiada a jiris constituidos por personalidades
de incontestivel idoneidade, Os jhris foram assim constituidos:
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De pintura;

Presidente:  Prof®. Doutora Raguel Soeiro de Brito
Presidente da classe de Artes, Letras & Ciéneias
Vogais: Prot*. Doutora Raquel Henriques da Silva
Prof® Doutor Augusto Pereira Brandio
Dira. Maria Fernanda Passos Leite
Cte. Antonio Silva Soares
Cte. José Manuel Malhio Pereira

De modelismao:
Presidente:  Prof'. Doutora Raquel Soeiro de Brito
Vogais; Dr. Manuel Leitio
Cte. Jose Fernandes Martins e Silva
Cte. Ferdinando Oliveira Simaes
Cte, Antonio Marques da Silva
Cte. Jose Manuel Malhio Pereira

A tarefa de um jiri € sempre uma missdo ingrata, delicada e dificil, quase
impossivel quando ha que comparar trabalhos tdo diferenciados, em que o primor.
a criatividade ¢ o estilo, a cor e a vida, o interesse. o rigor ¢ outros atributos sio
postos em equacio.

Por isto o trabalho do juiri deve assim ser tanto mais apreciado e agradecido.
A Academia de Marinha enderega aos membros do jiri a expressdo do seu muito
aprego € agradecimento.

O trabalho de organizagio coube a classe de Artes. Letras ¢ Ciéncias.
presidida pelo seu presidente a Prof*. Doutora. Raquel Soeiro de Brito., que nio
regateando esforgo e entusiasmo, supriu com a colaboracio do Comte. Malhdo
Pereira e do pessoal da Academia de Marinha, a escassez de meios com que teve
de se governar.

A Academia de Marinha ¢xprime a todos 0 seu muito aprego pelo trabalho
realizado que muito a dignifica. particularmente 4 Prof® Raquel Sociro de Brito
pelo seu empenhamento e dedicagio.

A terminar volto ao tema central das minhas conjecturas: a fatalidade maritima
do nosso Pais, nagdo maritima pela situagio geogrifica mas também pela sua
multissecular interdependéncia com o mar; e parafraseando um almirante direi
que a historia ou o destino de uma nag¢io maritima ndo se escreve ou se traca
com tinta da china: escreve-se e traga-se, com dgua salgada!
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CONDECORACAD DO DR JOAQ MANUEL COUTO

Condecoracio com a Medalha Naval de "Vasco da Gama”,
do Administrador da Empresa HEMPEL, Dr. Jodo Manuel Couto.

Por Portaria n” 1560/2002 (2* série), de 14 Outubro

No desempenho das fungdes de administrador da empresa Tintas Hempel
(Portugal) tem o Dr. Jodo Manuel Pichel Couto realizado um trabalho notavel,
ndo apenas no que respeita 4 preservacdo de navios e de outras obras navais,
como também pelas acgies de formagio que vem promovendo com regularidade,
dirigidas a instruendos da Marinha.

A sua devocdo a cultura maritima, expressa com notoria discrigao ¢ sem
alarde publicitdrio, tem-se reflectido em multiplas ac¢des de patrocinio a inicia-
tivas que visam o progresso do conhecimento do mar e das artes e ciéncias com
ele relacionadas, a favor de vérias instituigdes e associagdes, com especial realce
para os apoios manifestados & Academia de Marinha na realizagio das ja
tradicionais exposigoes de artes plasticas sob o tema «0 MAR E MOTIVOS
MARITIMOS», e a fragata * FERNANDO 11 E GLORIA",

Considerando, pois, que da acgdo desenvolvida a frente de uma empresa
portuguesa, tem o Dr. Jodo Couto demonstrado urna admirdvel consciéncia do
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papel desempenhado pelas empresas no desenvolvimento da cultura das socie-
dades que servem — neste caso a cultura maritima -, prestando assim relevantes
servicos a Marinha e contribuindo de forma significativa para a sua divulgagio
¢ prestigio, nos termos do disposto no artigo 3° do Decreto-Lei n® 49052, de 11
de Junho de 1969, concedo a Medalha Naval de Vasco da Gama ao Dr. JOAD
MANUEL PICHEL COUTO.

(Publicada no Diario da Repiblica, | Série, n® 245, de 23 de Outubro de
2002, pelo Ministério da Defesa Nacional - Marinha - Gabinete do Chefe do
Estado-Maior da Armada)
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O MAK E MOTIVOS MARTTIVOS

7 EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS
(PINTURA E MODELISMO NAVAL)

PREMIOS E MENCOES HONROSAS

PREMIO DE PINTURA - BARCO DO AINVOR — ManUEL REvs Santos
PREMIO DE MODELISMO —~ FRAGATA DO TEJO — Lenine ROURIGUES

MENCOES HONROSAS

PINTURA
RIOQ SADO — MaNUEL DOS SaNTOS
MTRONES — Hunmserto LovLa pos Rets
CACILHEIROS NO TEJ( — ManucL C. MARTING
FOZ DO RIO MINHO — REGINE NICOLE

MODELISMO
CARAVELA — MARCELINDG GOUVELS MAROUES
DRAGOO — MaRCELINO GOUVELA MARQUES
AFOLA DE SESIMBRA — SuvErR10 MONTEIRD

DISTINCOES EXTRA REGULAMENTO

PINTURA
PESCADO NAS NUVES — JuLio Cruz

MODELISMO
CANOA DA PICADA (ESCULTURA) — LininE RODRIGUES
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100 Anos de Comunica¢oes na Armada

Palavras do Presidente da Acadenia de Marinha CALM
ECN Reogérin 8 dvein, na abertura da sessdo em 29 de Cunilig
e 202,

Senhor Almirante Chefe do Estado-Mmor da Armada
Senhor Presidente da Comissiio Cultural da Marinha
Senhores Oficiais Generais

Estmados Confrades

HNustres Convidados

E com viva satisfagdo que a Academia de Marinha tem a honra de ver o
senhor Almirante Mendes Cabecadas, ainda nas fungdes de Chefe do Estado-
Maior da Armada, na presidéncia desta importante sessdo. cujo tema ¢ tio caro
a Marinha, gesto tanto mais de apreciar quanto s¢ sabe estar VExX® de malas aviadas
para ascender ao cargo supremo da institui¢io militar.

A Academia de Marinha regozija-se e felicita VEx®., senhor Almirante,
pela alta dignidade que muito justamente vos foi conferida, e endereca-vos
sinceros votos pelos mailores ¢xitos nas novas fungdes, para bem das Forgas
Armadas e do Pais.

A palavra "comunicar”, origindria do latim "comunicare”, que também
originou o verbo “comungar", significa fazer saber, levar ao conhecimento,
participar, transmitir, mas também significa tornar comum, partilhar, dividir, ter
contacto, estar em ligagio corresponder-se.

Comunicacio € o acto de comunicar e nele transmite-s¢ informagdo. Uma
¢ outra cstdo interligadas, e tanto que se confunde o acto com o seu conteudo.
Assim hoje nesta sessdo leremos comunicagdes de comunicagdes.

A comunicagio com o sentido alargado & uma fungio inerente ao ser
humane que remonta 4 infinidade da sua ongem. E uma funcio que & proprio do
reino animal, € nos seres supeniores, parbicularmente no ser humano, atinge igual
importinecia de outras fungdes fundamentais a vida, como a nutrigdo. a reprodugdo,
a mobilidade, etc.

Mo "homo sapiens” a fungio de comunicagio ¢ de naturcza vital, pela
necessidade de troca de informagio e também pela necessidade por veses impe-
tuosa de partilhar alegrias ou tristezas, triunfos on desaires.
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A forga do impeto da comunicagio nestes casos pode ser enorme e até sei
de ancdotas que ilustram esta irresistibilidade. Nio é deste género de comuni-
cagoes contudo que versa a sessdo de hoje. Trata-se sim de comunicagdes da
Marinha. no campo de transmissio de dados. mensagens, ordens, noticias. em
geral troca de informagdes, entre as suas unidades ¢ servigos, quando se perfazem
exactamente 100 anos sobre a primeira comunicagdo por radio.

Nio & preciso ser-se marinheiro para se compreender a importincia da
comunicacdo enlre navios e entre estes ¢ as cstacdes em terra.

E pois um tema que mereceria da minha parte uma apresentagio cuidado-
samente preparada e desenvolvida, mas ai correria o risco de pisar o territorio
dos 1lustres oradores desta sessdo, alem de que consumiria tempo ¢ prenderia
aten¢do que obrigatoriamente lhes pertencem. Limito-me assim a umas breves
palavras de apresentacdo do assunto ¢ dos intervenientes na sessdo.

A faculdade de o homem comunicar com o seu semelhante foi-se
ampliando ¢ aperfeigoando com o progresso da civilizagiio, isto €. com o desen-
volvimento tecnologico, desde as formas mais pnimitivas, como € o som da sua
voz, ampliada ou ndo por trompas, passando pelos sinais visuais, de bandeiras
ou luzes, depois pela escrita, ¢ culminando nos séculos XIX e XX pelos meios
gléctricos e electronicos de transmitir sinais e palavras escritas ¢ orais 4 enormes
distincias.

No mar a comunicagio entre navios era até mais necessaria do que em terra
dada a natureza traigoeira do meio, O caracter universal das marinhas levou os
paises maritimos a firmarem convengdes internacionais sobre disciplina,
trafego, seguranga ¢ actividades maritimas. Entre as mais bem sucedidas dessas
convengoes esta o Codigo Internacional de Sinais, de bandeiras, editado em
1900, o gual, ainda hoje, ndo obstante o tremendo progresso clecirénico, ¢ usado
com frequeéncia e eficdcia. Concebido pelo comandante da Marinha Inglesa
Frederich Marryat, foi lusitanicamente aportuguesado para "MARIATO".

O grande impulso nas comunicagdes no mar deu-se com o desenvolvimento
da telegrafia sem fios, ou radiotelegrafia e o sistema Morse que o acompanhou.
E a seguir a radiotelefonia, a televisio, o telex ¢ o fax, e recentemente o correio
electrdnico,

A importancia das comunicagdes ndo precisa de ser salientada, Ela é hoje
mais que evidente. Basta olhar & nossa volta para venificar a proliferacio de telefones
moveis, basta perscrutar o espago para verificar o incontavel nimero de satélites
artificiais, ¢ concluir como toda esta pandplia tecnologica serve a actividade
mais fundamental: a informacio

O tema da sessdo de hoje ¢ o das radio-comunicagdes da Marinha, desde o
seu inicio em 1902, hi precisamente 100 anos, com a transmissiio de sinais
morse do cruzador "D. Carlos” para a estagdo da Cidadela de Cascais, com um
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{00 ANOS DE COMUNICA COES NA ARMADA

primitivo posto transmissor de faisca, correspondendo a uma iniciativa gerada
no dmbito da Comissdo Cultural da Marinha.

A Marinha, sempre na vanguarda do desenvolvimento cientifico desde o
Renascimento, foi pioneira das radio-comunicagdes a nivel nacional. A sua
evolugiio teve um periodo durco apos a 2, Guerra Mundial, com a criagio da
Alianga Atlantica (NATO), particularmente pelo seu papel no desenvolvimento
das novas tacticas navais.

O progresso das tecnologias de comunicagio e da organizagdo dos scus
servicos foi nessa época a "cogueluche" da Marinha. A ela incrente, gerou-se
uma ¢lite na respectiva especializagdo de oficiais. Criou-se um verdadeiro cla
dos chamados comunicatives, o qual com o grupo de tactica naval dominou a
actividade naval. Este ¢la, €, pelo menos aparentemente, de admiravel espirito de
solidariedade, que faz inveja ao Grande Oriente Lusitano. Poder-se-ia dizer que
08 Comunicativos actuam como vasos comunicantes. O Senhor Almirante Chefe-
Estado da Armada faz parte, julge que orgulhosamente, deste ¢ld que ja ouvi
chamar de diabolico.

A décadas de 50 e 60 foram rechcadas de grandes progressos e notorias
pelas manobras navais internacionals, em que se praticavam as técnicas de tictica
naval e das comunicagdes subjacentes. Eu proprio curiosamente, ndo sendo
¢specialista, nessa matéria participei nelas,

De facto embarcado no C/T "Douro” durante uns meses, para realizar tirocinio
de embarque, nessa época necessario para promogdo, participei activamente em
manobras ao largo de Gibraltar como oficial encarregado do servigo de comu-
nicagdes e até operador de fonia. Fui portanto, ainda que passageiramente, um
oficial comunicativo. o que poderia conferir-me a dignidade de pertencer ao cla,
pelo menos como membro honerdrio! Um caso a ponderar!

E um elenco notavel de membros dessa raca, felizmente ndo em vias de
extingdo, que tenho a honra e enorme prazer de apresentar a V.EX"s. Dos quatro
oradores desta sessdo os trés primeiros formam uma verdadeira constelagio de
estrelas, estrelas de 17 grandeza, ndo so pelas que cintilam nos seus ombros,
nada menos que 18, mas também pelo brilho e autondade que irradiam. Sdo de
facto trés dos mais distintos almirantes da Marinha, que tiveram papel relevante
nos ultimos 30 anos, em muitas dreas, particularmente as comunicagdes. O
4" prador, um jovem capitio de fragata no activo, ndo pertence ainda a constelacio
mas, qual cometa com cauda resplandecente, para ela caminha com vertiginosidade
sideral, dado o seu future promissor.

0 17 orador, o Alm_ Vicente de Almeida d’E¢a teve uma carreira fulgurante
na Armada e na Aviagdo Naval, tendo alcangado altos cargos na Marinha e no
EMGFA, alem de ter desempenhado fungoes governativas como alto-comissario
no governo de transigio de Cabo Verde, tara a introdugio ao assunto, referindo-se
aos primeiros passos das radio-comunicagdes na Armada.
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Seguir-se-a o Alm. Antonio Alves Sameiro, oficial distintissimo com uma
brilhante carreira na Armada, a qual apos véarios comandos e chefias, culminou
com o desempenho dos cargos de Sub-Chefe do Estado-Maior da Armada e
Superintendente dos Servigos de Pessoal. O Alm. Sameiro ocupar-se-a da drca
das tecnologias ligadas a electricidade ¢ ¢lectrénica e a sua relagio com a
organizacio da Marinha.

() Alm. Moreira Rato, oficial distintissimo ¢ lgura de referéncia na Marinha,
pelas suas excelsas virmudes militares e navais, teve uma brilhante carreira,
incluindo comandos e varias chefias, que veio a culminar como Oficial General
nos cargos de Sub-Chefe do Estado-Maior da Armada, Chefe do Gabinete de
Estudos da Direcgao Geral do material Naval e Superintendente dos Servigos do
Material. A sua intervengdo incidira na evolugio das comunicagdes nas compo-
nentes de organizacdo, instrugio, redes e sistemas.

Finalmente o Comte Gameiro Marques, distinto oficial, prestando actual-
mente servigo na divisio de comunicagies do Estado-Maior da Armada. versara
a situagao actual e a evolugio previsivel.

O que foi a evolugio das radio-comunicagdes na Armada ao longo dos 100
anos da sua existéncia sera glosado, ainda que sumariamente dada a escassez do
tempo, pelos mais competentes especialistas, em depoimentos de rigor histérico
e de evocagio dos oficiais e demais técnicos que, com esforco dedicacdo e inte-
ligéncia, contribuiram para o alto nivel de fiabilidade e eficiéncia que as comunica-
¢des atingiram na Marinha, constituindo um dos seus mais justificados orgulhos.

A memoria desses precursores ¢ continuadores Jja desaparecidos. a Academia
de Marinha presta a devida homenagem.

Perante a reconhecida autoridade dos oradores ndo tenho dividas que todas
as quahidades de uma excelente comunicagio estardo presentes: o rigor, o inte-
resse, a clareza e o brilhantismo, pelo que de antemio os felicito. Mas sendo
especialistas de comunicagio é de esperar também que sejam excelentes comu-
nicadores. Mais ainda, considerando que foram e sdo militares escrupulosa-
mente cumpridores, ndo hesito em igar no lais da verga do mastro grande da
Academia o seguinte sinal, 4 guisa de Nelson na batalha naval de Trafalgar:
"a Acudemia de Marinha espera que cada um cumpra o seu dever”, neste caso os
limites de tempo.

E ainda ndo do lais da verga mas do tope do mastro, i¢o o meu 2° sinal dirigido
a0s mesmos oradores, que tio abnegadamente se dispuseram a intervir nesta sessio,
e tambem a todos que se designaram estar presentes nela em particular ao Almirante
Chefe do Estado-Maior da Armada:

MIKE., UNIFORM, INDIA, TANGO, OSCAR/OSCAR, BRAVOQ,
ROMEU, INDIA, GOLF, ALFA, DELTA, OSCAR, i.e.. MUITO OBRIGADO.
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100 Anos de Comunicac¢oes na Armada
Primeiros Passos mais Significativos

Comunivapdo gpresentind g Academia de Marinha pela
VALM Vicente Manuel de d Almeida o Ega e Moura Coulinho,
et 29 de Cherabin de 2002

Num livro que recentemente li, uma conhecida escritora americana dizia
que a sugestdo de Aristarco de Samos, de que a Terra rodava em tornoe do Sol -
o que sd dezassete séoulos mais tarde veio a ser aceite - The causava a estranha
sensagio de se estar em face de uma "visdo profética”.

E também sem duvida notivel que James Maxwell tenha formulado por
alturas de 1863 as suas conhecidas equagdes que previam a propagaciio eleetro-
magnética segundo uma teoria que ainda hoje, apesar da vertiginosa evolugdo do
conhecimento cientifico, @ considerada como uma forma vilida de descrever a
radiacio.

Recorde-se que, cerca de uma vintena de anos mais tarde, Hertz confirma
expernimentalmentie as previsoes de Maxwell, ¢ que dai em diante sc assiste a
uma tapidissima evolugio, da qual se pode considerar como marco historico a
célebre transmissdo dos trés pontos da letra 5, galgando o Atlintico, realizada
em 1901 com a presen¢a de Marconi.

Por certo que na Mannha houve sempre quem acompanhasse o progresso
do conhecimento humano nos scus diferentes campos.

Assim, ja em 1898, os Anais do Clube Militar Naval divulgam informagdes
sobre a Telegratia Sem Fios - TSE

Em 1900, o Tenente Gago Coutinho publica na Revista Colonial ¢ Maritima
urn detalhado estudo sobre a TSF, ¢ no mesmo ano aquele oficial patenteia, por
decisio do organismo responsivel, dois inventos seus destinados a melhorar
técnicas existentes.

E em 1901, o Tenente Leite Sepulveda escreve nos Anais um artigo sobre
aquela nova matéria.

Em 26 de Maio de 1902 - ja 1a vdo 100 anos - sdo realizadas experiéncias
de comunicagdes entre o cruzador D.CARLOS ¢ a Cidadela de Cascais,

Estdo expostos nesta Academia o Didrio Nautico daguele cruzador em que
vem mencionada a realizagdo dessas experiéncias, bem comao o Livro de Servigo
Diario Fundeado que regista a entrada do material a elas destinado.
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Ambos fazem parte dos 12 km de documentos & guarda do Arquive Central
de Marinha,

Cruzador D, Carlos [

Estd também aqui exposto um tomo dos Anais do Clube Militar Naval, de
1902, em que vem publicado o relatorio do Tenente Silva Rodrigues no qual sfo
descritos pormenorizadamentz ndo so o material nsado como também as
experiencias efectuadas.

Quanto a essas experiéncias relata 0 Tenente Silva Rodrigues em determi-
nada passagem que nada se recebeu em ambas as estagdes enquanto o cruzador,
largado da bdia. rumava ao mar costeando a terra entre as Torres de Belém ¢
5. Julido, dizendo depois textualmente que:

"Quando porem se descobriu a cidadella pide receber-se regularmente.
Isto manteve-se ate a distancia de 20 km, navegando-se mona linha E-O verda-
deiro;..."

E nota que a distincias maiores - até 90 Km - embora os sinais fossem
confusos, o "aparelho” funcionou sempre.

Foram estas. ¢m breve resumo, as experiéncias que ¢stio na origem de uma
longa caminhada que dura hi 100 anos.

Cedo houve a preocupagio de instruir,

Em 1904, foi determinado especificamente o ensino da TSF, a ministrar no
Servigo e Escola Pratica de Torpedos e Electricidade em Vale de Zebro, tendo
ah sido instalado um posto radiotelegrafico,

Dotado inicialmente com equipamento adquirido para instrucdo, recebeu
mais tarde material idéntico ao que senia instalado nos cruzadores.
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Prestaram ali servico como instrutores os Tenentes Nunes Ribeiro, Branco
Gentil ¢ Judice de Vasconcelos. entre outros,

LA

Escola Pranca de Torpedos ¢ Electnvidade de Vale de Zebro

Esta em exposicio nesta Academia um "cohereur” Ducretet | para o qual
pego a vossa atengio, e um componente de um transmissor de faisca do mesmo
fabricante, usados para instrugdo, os quais pertencem i primeira geragdo de
material deste tipo de que a Marinha dispds. Estdo a guarda do nosso Museu.

O "eoherenr™  Ducretet
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Niio tardou a ser utilizado este novo meio de comunicar.

O cruzador S. GABRIEL parte em Dezembro de 1909 para uma viagem de
circum-navegacio levando ja a bordo ura instalagio de TSF,

Ao largo da costa, entra em comunicagio com Vale de Zebro. As mensagens
entdo trocadas constituem, na opinido do Almirante Moura da Fonseca. as
primeiras havidas "em termos operacionais ¢ de servigo”, pelo menos no que i
Marinha respeita,

No seu relatdrio, o Comandante do navio — Capitdo-de-fragata Jervis Pinto
Basto — ocupa-se por diversas vezes do equipamento de TSF, registando nomea-
damente alcances conseguidos com estagoes de diversas partes do mundo.

Esta em exposigio uma parte do original desse relatdrio na qual o seu autor
revela uma particular sensibilidade para questdes de natureza téenica: ao referir-se
a alcances anormais - 700 milhas - obtidos depois do pér do sol em comunicagdes
com Bombaim, menciona ser a sua suposta causa a "pequena ionizagio nocturna
da atmosfera”

E também de mencionar gue fo1 por intermedio deste novo meio de comu-
nicagdo que chega ao S. GABRIEL a noticia da implantagio da Repiblica.

E veio em seguida a prestagio de servigo em termos regulares.

Em Fevereiro de 1910, entra ao servigo o Posto Radiotelegrafico do Arsenal
da Marinha. no canto SW da Sala da Balanga, onde se encontra uma placa
comemorativa.

Fosto Radio-Telegrafico do Arsenal da Marinha
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Foi da Sala da Balanga que pela primeira vez se prestou servigo com regu-
laridade, estabelecendo-se comunicagdes com 0% Nossos navios e, a pedido, com
navios estrangeiros que demandassem Lisboa, pelo que esse Posto ¢ considerado
como sendo porventura o "bergo” da nossa rede de ridio--comunicagdes.

Nio resisto a projectar-vos uma fotografia para a qual 0 Museu de Marinha
chamou a minha atengo, em que s¢ v& uma das portas da Sala da Balanga e no

verso da qual esti escrita, em caligrafia cuidada e com a data de 1912, a curiosa
anotagdo:

"Porta da Sala da Balanga, d’ onde saem os fios da telegrafia sem fios"

i S N

T

Porta da Sala da Balanga



Mastro de smnais

E por que nio também mostrar-vos uma fotografia do mastro de sinais
existente no antigo Arsenal, como os menos jovens devem recordar, quanto mais
ndo seja para que nos lembremos de que ndo so via radio se comunica na
Armada, sendo de presumir que as nossas naus, na sua navegacdo em conserva

na demanda de longinquas paragens, levassem ja consigo embrides de regimentos
de sinais,
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Posto Radio-Telegrafico e Monsanto

Mas as exigéncias do servigo requereram instalagdes de maior vulto.

Esgotada a capacidade do posto do Arsenal, foi decidida a criagao do Posto
Radiotelegrifico de Monsanto que entrou ao servigo em Julho de 1916, Foi a
primeira instalagio de maior vulto, trabalhou durante decadas e veio a ser inte-
grada na Estacfo Radionaval Comandante Nuncs Ribeiro. Prestou scrvigos de
significativa importancia, ¢ conta no seu historial ter sido a via escolhida para
dar a noticia da assinatura do Armisticio que pds termo a Primeira Grande Guerra.

De ai em diante assiste-sc ao desenvolvimento de uma vasta rede de postos
¢ estacdes radiotelegraficas — como noutra intervengdo vos sera descrito —
abrangendo o territorio continental e ultramarino, de que a Estagao Radionaval
Comandante Wunes Ribeiro era um ponto fulcral. Esta estagio, compreendendo
uma central transmissora, uma central receptora e um invejavel campo de antenas,
constituiu sem davida uma instalagio de elevado nivel técnico.

E em 1959 surge o Centro de Comunicagdes da Armada, servindo directa-
mente um Centro de Operagdes. Concebidos nos moldes de um comando
aeronaval britinico. foi também uma instalagio teenicamente avangada. Imeciou
4 sua actividade com o comando de um exercicio NATO, passando logo depois
ao servigo da Marinha.
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Bem pode dizer-se que a nossa rede de radiocomunicacéces alcangou grande
nivel, cobrindo as dreas ocednicas que 0s n0ssos navios cruzavam e assegurando
ligagdes com os diversos pontos emn que a Marinha exercia fun¢des de comando

¢ de administragio, tendo demonstrado a sua real capacidade ao escoar volumoso
trafego, nio apenas naval, no decorrer de um periodo dificil.

Nao se limitou a Marinha a assegurar comunicacoes.

Prestou servigo meteorologico, quer passando trifego destinado a elaboragio
de previsoes, quer fazendo a sua difusio periadica,

Transmitiu-se o sinal hordrio, em colaberacio com o Observatério Astro-
nomico da Ajuda.

Fez-se a cobertura radiogoniométrica da costa, e também a do Atlintico
Norte com base no tridgngulo formado pelas estacdes da Apulia, Montijo e Horta,
servindo nio so navios como aeronaves.

Nio foi esquecida a radiofarolagem.

E. no contexto da salvaguarda da vida humana no mar, escutavam-se as fre-
quéncias internacionais de chamada e sacorro, quantas vezes quase que exclusi-
vamente, recebendo-se 0s primeiros sinais de emergéncia ou perigo e
passando-os sem demora as entidades responsaveis pela prestagio de socorros,
SErVigo esse que ia sem duvida para além de uma mera rotina.

A instrugdo foi sempre uma preocupacio dominante,

Era necessirio preparar pessoal para operar, instalar e manter material de
complexidade e diversidade naturalmente crescentes.

E. tal como noutros campos, fomos o alfobre em que organizagdes nio
rilitares vieram encontrar quem correspondesse as suas caréncias de pessoal de
reconhecido nivel téenico.

Lembro-me de um dia me lamentar a um oficial inglés que muito prezava,
pelo facto de levarmos anos a preparar técnicos que logo perdiamos ao atingirem
a sua maturidade. Nao me deu razdo, dizendo-me com frio pragmatismo que
estavamos a prestar um servigo ao Pais, sendo para o servir que as Forgas Armadas
ex:s‘tlam

Numa intervengio seguinte serd referida a longa caminhada na senda de
preparar pessoal. na qual tantos deram o melhor do scu esforco e saber. tendo a
instrugdo ministrada alcangado um nivel a todos os titulos notivel.

Permitam-me apenas recordar que, em resposta a um surto técnico do
material que obrigou a uma remodelacio profunda do ensino, foi dada. em
Dezembro de 1936, pelo Superintendente dos Servigos da Armada ao entio
Tenente Ramos Pereira a segninte directiva verbal:

"Sua Exceléncia o Ministro deseja qure o ensine da TSF seja organizado em
novos moldes na Escola de Mecanicos."
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Uma directiva tio sucinta para 4 realizacio de uma tio ingente tarefa so
poderia ter sido dada a alzuém superiormente dotado, conhecedor e experiente.

Lancemos um breve olhar sobre a organizagio.

As materias respeitantes as radiocomunicagdes estiveram sob a responsa-
bilidade de diferentes organismos, mas o primeiro que delas se ocupou exclusi-
vamente foi a Bepartigdo dos Servicos Radiotelegraficos da Armada, com a sua
Comissdo Técnica, criados em 1923 na dependéncia da Majoria Geral da
Armada.

As suas funcdes transitaram em 1924 para a Direcgiio do Servigo de Elec-
tricidade e Comunicagdes (DSEC) ¢ sua Comissao Técnica que ficaram na
dependéncia da Intendéncia dos Servigos Técnicos da Supenntendéncia dos
Servicos da Armada, integrando-se directamente nesta ultima quando extinia
mais tarde aguela Intendéncia,

A DSEC conservou a sua estrutura basica - repartigdes de material e pessoal,
conselho administrativo, oficina e deposito - at¢ 1968, depois do que sofreu
varias remodelagdes até 4 sua extingio em 1978 como consequéncia de uma
profunda alteragio na organizagiio dos servigos.

A estruturagio vertical da DSEC permitia-lhe fazer o melhor uso dos
1éenicos ao seu servigo, sempre em nimero insuficiente em organismos daquela
natureza em cujas responsabilidades cabem a mmstalagio, operagio ¢ manutengio
do material.

Em 54 anos da sua existéneia, 4 DSEC conseguiu fazer face a uma extrior-
dinaria evolugio do material quer em inovagdo técnica e complexidade quer em
numero, (anto nos navios como nas instalagoes em terra, sabendo sempre ajustar
0s seus orgdos as crescentes responsabilidades.

E soube também assimilar uma profunda evolugio nas comunicagdes
propriamente ditas. nao tdo visivel como a do material, mas ndo menos importante
que levou 4 sua individualizagio e a eriagdo de um drgdo especifico que delas
€ peupava,

Preocupou-se aimda com a questdo fulcral das frequéncias. numa luta pelo
direito a sua utilizagio tanto a nivel nacional como internacional, criando tambem
um servigo de previsdes ionosféricas que aconselhava a melthor maneira de as
utilizar.

Prestou apoio ¢ exercen fiscalizagio em matéria de comunicagdes quanto a
Marinha Mercante, e a de Pesca,

E ndo descurou os prablemas de preparagdo do pessoal, numa ligagido
estreita com os drgios por tal responsiveis.

A DSEC era por certo um organismo prestigiado. I, como tal. foi-The
atribuida a responsabilidade pela instalagdo dos meios de comunicagio do
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COMIBERLANT. ao que respondeu com a usual eficiéncia, permitindo a sua
entrada ao servigo na data prevista, mesmo a despeito de um acto de vandalismo
(ue pouco antes destruiu parcialmente uma delas.

Teve esta Direcgiio ao seu leme homens notivels - Nunes Ribeiro, Ramos
Pereira, Oliveira Baptista para mencionar apenas alguns - homens que a ela
devotaram todo o seu conhecimento, experiéncia ¢ labor e que nela deixaram
uma aura que levava a ser prestigiante ali prestar servigo.

Nio esquegamaos o3 radioamadores.

Tenha-s¢ presente que foram radioamadores alguns daqueles que mais se
dedicaram ds comunicagoes na Marinha, tendo pelo menos um deles alcangado
o honroso certificado de "WORK ALL CONTINENTS"

Construlam o0s seus equipamentos, conheciam o material por dentro.
sabendo tirar dele os melhores resultados, viviam as comunicagdes tendo como
incentivo a convicgdo de que estavam a desbravar novas sendas no caminho do
progresso,

Nio admira portanto que tenha sido um deles, o Tenente Gabriel Prior, que
embarcado em 1927 no ADAMASTOR a caminho do Extremo Oriente, tenha
adaptado a onda curta um transmissor CABINET de bordo. fazendo ligacoes
com todo 0 mundo, numa demonstragio das possibilidades proporcionadas pela
utilizagiio daquela banda de frequéncias.

E tio grande foi o impacto dos resultados alcangados, que o Comandante
Chefe dos navios estacionados no Extremo Oricnte -Comodoro Ivens Ferraz -
determinou ao conhece-los que a onda curla fosse instalada nos navios sob o seu
comando.

Tambeém o Tenente Ramos Pereira levou para bordo do VASCO DA GAMA
0 equipamento por ¢l proprio construido, trilhando caminho semelhante ao que
anteriormente refer.

De notar que ha noticias de que um anterior entusiasta - Judice de Vascon-
celos - tenha feito experiéncias em 1919 entre Monsanto e um navio estacionado
noe Tejo usando um equipamento carregado num burro.

Grande era o poder imaginativo e a determinacio destes homens.

Mal me ficana se ndo fizesse uma referéncia, brevissima que seja, as
comunicagdes na Aviacio Naval,

Embora integrado no contexto da Marinha, a Aviagio Naval teve um servico
de comumicagdes especifico, sendo a assisténcia as aeronaves prestada por postos
radiotelegraficos, mais tarde usando também fonia, instalados nos diferentes
Centros.

Tal como na Marinha, esscs postos foram inicialmente equipados com
material idéntico ao dos avides, tendo posteriormente sido dotados de equipa-
mento evoluido, proprio para o fim a que se destinavam.
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Em termos muito gerais, pode dizer-s5¢ que o servigo teve inicio em 1919
no Centro de Aviagao Naval de Lisboa, estendendo-se depois as restantes unidades,
sendo de assinalar que em 1934 decorreram de forma considerada satisfatoria as
comunicagdes com os avides em manobras realizadas no tridngulo Lishoa-
Madeira-Acores.

Foi no entanto na década dos quarenta que as comunicacdes na Aviagdo
MNaval atingiram consideravel eficiéncia. assim permanecendo até i sua extingdo.

De notar gue, por alturas de 1943 foi criado um servigo de controle de aerd-
dromo na Escola de Aviacdo Naval "Almirante Gago Coutinho” que logo atingiu
a sua maturidade ao atribuir "o numero dois para aterrar” ao avido pilotado pelo
Comandante da unidade - Cardoso de Oliveira -que se aproximava de S. Jacinto.

Tenha-s¢ presente que a manutengio do matenal, especialmente o dos
avides, era extremamente minuciosa e que a operagio. quer no ar quer em Lerra,
particularmente cuidada, sendo minisirada ao pessoal telegrafista instrugio
especifica para operar nas regides internacionais de controle aéreo que tinham
NOTMAas proprias.

Sem duvida que a Aviagdo Naval dispunha de um servigo de comunicagoes
que infundia confianga. N#o me recordo de ter tido uma dificuldade de comu-
nicagdes signifcativa nos 12 anos que ali prestel servigo,

Para concluir, gostaria de descrever-vos sucintamente um circuito estabelecido
para comemorar 0 Dia da Marinha em 8 de Julho de 1970, do qual trata porme-
norizadamente o Comandante Sérgio Zilhdo em artigo publicade nos Anais do
Clube Militar Naval.

Ao centro esta representada a Estagio Radionaval "Comandante Nunes
Ribeiro", e 4 sun volta as Estacdes Radionavais de Ponta Delgada, 5. Vicente,
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Luanda, Lourengo Marques ¢ Bissau: em baixo estdo representadas duas teleim-
pressoras, uma de¢ transmissdo e outra de recepgiio, instaladas no Centro de
Comunicacdes da Armada.

E.EN de LUANDA

E. RN do S VICENTE E.B W de L. MAROUES

O
s

O

E BN de '3 DELEADA E RN de BISSAL

‘I
& E
CENTRO de COMMMICACTES

da
ARMADA

Este conjunto de estagdes formava um circuito continuo. com inicio ¢ fim
no Centro de Comunicagdes da Armada.

Uma mensagem emanada da teleimpressora instalada nesse Centro, era
passada a Estacio Radionaval "Comandante Nunes Ribeiro”, que a transmitia
para a Estacdo Radionaval de Ponta Delgada, onde era recebida e simultinea
retransmitida para a Estacdo Radionaval "Comandante Nunes Ribeiro", que a
passava a Estagio RadioNaval de S.Vicente, e assim por diante até chegar a
teleimpressora instalada no Centro de Comunicacdes da Armada que a recebia
praticamente em simultinco com a sua transmissio.

A mensagem tinha percorrido uma distancia superior a uma volta a0 mundo
ac longo de diversas transmissdes,

Alguns incredulos poderiam pensar que se fizera algures uma ligacio
directa entre as teleimpressoras, mas a prova de que assim nio fora. estava nas
mensagens recebidas nos centros de comunicagoes das estagdes intervenientes
no circuito.
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Foi transmitida uma estrofe dos LUSIADAS, em mensagem que partiu do
Centro de Comunicagdes da Armada e ali chepou com algumas gralhas, todas
elas provenientes da ligacdo & Guing gue estava na altura com limitagdes téenicas.

Nio se julgue que se tratou apenas de uma demonstragio de capacidade em
material, se bem que em parte o tenha sido; basta pensar nos meios - ransmis-
s0res, receptores e antenas - que tiveram de ser usados simultaneamente na Estagio
Radionaval "Comandante Nunes Ribeiro”.

Foi principalmente, para mim, uma prova do muito empenhamento e capa-
cidade técnica do pessoal envolvido no plancamento, ensaio ¢ realizagdo deste
circuito. Assinala o Comandante Zilhiio no seu artigo que o pessoal, galvanizado
pelos resultados dos ensaios, acorreu voluntariamente & estagdo lembremos de
que era feniado - para assegurar que nenhum pormenor téenico pudesse prejudicar
o sucesso do circuito,

Como sempre, o factor humano € de primordial importincia.

YVou finalizar,

Ao longo da minha intervengiio fui mencionando varios nomes que nos
ECORIM SEMPTe Na memaria ao se tratar de comunicagdes na nossa Mannha, figuras
que mais "engenho e arte” revelaram no seu labor ou que no desempenho das
suas fungoes maior impulso Thes incutiram.

Porem. ao comemorarmos os 100 anos de comunicagdes, temos necessi-
riamente gque lembrar aqueles oficiais, sargentos e pragas que devotadamente
serviram neste campo de actividade naval - por vezes com sacrificio da vida - e
a cujo empenhamento e capacidade técnica se fica a dever em grande parte o
tanto que se realizou em prol da Marinha.

Termina aqui o que vim dizer-vos a guisa de introdugdo para as intervengoes
que ireis ouvir de seguida.

Uma breve historia sobre a "Pedra Filosofal" da Direccdo do Servigo
de Electricidade ¢ Comunicagies ¢ o reviver de um cerimonial

Permita-me, Senhor Almirante que conte ainda uma pequena historia e que
reviva um cerimonial distante.

Na altura em que estive na DSEC, na Seccio de Comunicagoes, ja 14 vai
meio século, trabalhava-se numa mesa de tampo de vidro gue, embora grande,
estava pejada de livros e publicagdes necessarias ao que ali faziamos.

Como cra frequente cairem em efeito de domind, e nio dispondo de
para-livros eficazes, mandei buscar dois paralelepipedos de granito, usados
numa calgada em construgio, os quais mantinham as publicagdes em equilibrio.

333



Aquelas insolitas pedras — com as quais conviveram alguns dos oficiais
aqui presentes — chamavam sem divida a atengiio, ¢ ndo tardou em dizer-se que
delas emanava a inspiracdo para o nosso trabalho.

Volvidos anos, quando Director da DSEC, cortara-se uma limina dessas
pedras que estava montada num suporte com os seguintes dizeres:

"Pedra Filosofal da Direcgio do Servigo de Electncidade e Comunicagdes”

Encorntra-se agora 4 guarda da Direcgio de Infra-estruturas e estd aqui entre
nos por gentileza do seu Director,

Comao inspiradora que era essa pedra, entreguei-a - com o devido cerimonial
- a0 Director que se me seguiu, Comandante Dias Martins.

Permita-me, Senhor Almirante, que - revivendo um cerimonial distante -
entregue aos oradores seguintes. nas mios do Viee Almirante Sameiro, esta
"Pedra Filosofal".

Pedra Filosolal



Ensino das Técnologias Ligadas
a Electricidade e Electronica e sua Relacio
com a Organizacao da Marinha

Comimricapde apresentuda o Academia de Marinha pefo
FALM Antdnio Maria Alves Sameirg, em 29 de Outubiro de 2002

() progresso das radiocomunicagdes na Marinha, ao longo dos altimos 100
anos. estd muito relacionado com a evolugio e o desenvolvimento, que nela
sofreram as aplicagdes da electricidade e da electronica.

Assim, na sequéncia da apresentag@o anterior, vou subordinar a minha
exposi¢io aquilo que mais suportou e acompanhou essa evolugdo e desenvolvi-
mente — o ensino das tecnologias ligadas A electricidade e electronica ¢ a sua
relagio com alteragdes de organizagio da Marinha. Seguir-se-i um conjunto de
breves reflexdes sobre a minha experiéncia pessoal como oficial especializado,
sendo eu um produto dessa mesma escola.

A primeira parte da exposi¢do a que chamarei — A Evolugéo no Ensino -
serd apresentada através de um conjunto de janelas no tempo. onde se regista a
evolugio em fungio do respectivo enguadramento historico. Para cada periodo
sio wdentificados factos relevantes, que influenciaram a ac¢do da Marinha no
campo em apreciagio, sendo essa accdo apresentada nas suas linhas essenciais.

A - EVOLUCAO DO ENSINO

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Meados a finais do século XIX.
Escola de Pago d"Arcos

Factos relevantes — Fragueza do poder naval,

Portugal no inicio do século XIX tinha uma Armada com um certo valor.
Como navios principais 13 naus, 16 fragatas e 3 corvetas. reduzidos em 1880 a
1 corveta-couragada e 6 corvetas.

Passagem da propulsdo 4 vela para propulsio a motor.

(s primeiros navios com maguinas propulsoras comegaram a ser aumentados
4 Armada apos meados do século XIX, sendo um dos primeiros a corvela
"Mindelo", de que se apresenta uma gravura.
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(Corveta "Mimdefo" )

Movas armas ¢ explosivos e decisio de instalar torpedos. em 1873, na

Corveta-Couragada "Vasco da Gama".

O torpedo mével Whitchead tinha aparecido em 1866,

Utilizacio de electricidade a bordo. Necessidade de técnicos.

Acgao da Marinha — Estivamos perante uma transformagio tecnologica
na Marinha, que a levou a colaborar, em 1878, na
criagao em Pago de Arcos da Escola e Servico de
Torpedos. Esta estava dependente do Ministério da
Guerra, tendo. posteriormente (1898) sido integrada
no Ministério da Marinha ¢ Ultramar. Nesta escola
eram ensinadas nogdes de electrologia, aparelhos
eléctricos usados a bordo, telegrafia visual, explosivos,
natacio ¢ mergulho. Foi o ber¢o do entido chamado
marinheiro enciclopédico. Nas fotografias, que
agora se projectam, podem ver-se a Porta de Armas
¢ uma panordmica das instalagdes da escola.
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{Porta de Armas ¢ Panoramica das Instalagies da Escola de Pago de Arcos)

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo do Ultimatum [ 1890) a
CGrande Guerra de 1914/1918.
Escola de Vale de Zebro.

Factos relevantes - Aquisicio do cruzador "Adamastor" por subscrigio
nacional.
Este navio, encomendado em 1895, ja tinha instalados
trés tubos langa-torpedos.

339



4

Programa naval de 1896 do Ministro Jacinto Candido,

compreendendo a aquisigio dos cruzadores "D, Carlos
[","S. Gabriel", "S. Rafael" e "Rainha D. Amélia".

O altimo cruzador referido foi a primeira construgdo
em ferro do Arsenal da Marinha.

Separagdo, em 1901, dos servigos de torpedos moveis

e fixos, ficando o primeiro a cargo da Armada e o
segundo do Exercito.

Aparecimento do cmissor de faisca e dos primeiros
detectores. Criagdo do diodo em 1904 ¢ do triodo em
1906, passando o primeiro a executar funcdes de
detector e o segundo a permitir a amplificagio do
sinal.

Estabelecimento de comunicagées radiotglegrificas
com unidades navais.
Como ji foi referido em apresentacio anterior, a
primeira comunicagio foi realizada em 1902, pelo
cruzador D. Carlos [

Instalagdo, entre 1909 ¢ 1911, de equipamentos de
telegrafia sem fios nas grandes unidades navais.

Entrada ao servigo entre 1913 e 1915 de quatro
submersivels e seis contra-torpedeiros

Acgdo da Marinha - Com o aparecimento de novas unidades e equipa-

mentos a Marinha decidiu, em 1902, instalar em
Vale de Zebro o Servigo ¢ Escola de Torpedos e
Electricidade.

Nesta escola passaram a ser preparados os oficiais
torpedeiros electricistas ¢ telegrafistas. Matérias
ligadas a telegrafia sem fios apareceram pela
primeira vez em 1904 no curso de oficiais, tendo
sido, no ano de 1905, montados na escola os pnimeiros
equipamentos de telegrafia sem fios. Em 1909 foi
criada a especializacdo de telegrafistas navais.
Posteriormente, a escola passou também a ser
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responsavel pela instrugdo. em 1911, de navegacdo
submarina e, em 1914, de motores de explosio e de
combustio interna. Apresenta--se uma vista geral da
escola e do escaler a vapor que fazia as ligaghes com
a margem norte. Um antigo aluno referiu-me que a
travessia era tdo longa que dava tempo a que cada
um tomasse o almogo que irazia nessa altura de casa,
Apresenta-se, ainda, uma totografia de um guadro
eléctrico da escola.

Vixta CGeral da Escola, Excaler a Tapar ¢ Quuadro Eléciricoy

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Grande Guerra de 1914/1918.
Escola de Vale de Zebro
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Factos relevantes

Participagdo de Portugal no conflito, com o principal

objectivo de assegurar a posse do Ultramar.

Intensificacio da acciio da Armada.

Nesta ac¢do incluiram-se: servigos de patrulha,
execugdo de escoltas a comboios com destino a Aftrica
¢ Franga & mobilizagio e armamento de navios
mercantes ¢ de pesca; estabelecimento de servigos de
barragens e de rocega de minas; criagio de bascs
navais; utilizagio de aviagdo naval e de submarinos
em fungdes de patrulha; estabelecimento de bhaterias
costeiras e de postos de vigilancia do litoral.

Melhoramento da fiabilidade das componentes dos

eguipamentos ¢ aparecimento do receptor superhete-
rodine ¢ da primeira tele-impressora.

Acciio da Marinha - Executar o chamamento de reservas e o alistamento

de voluntirios, com o consequente aumento do
esforqo de instrugdo, mantendo-se a organizagio
existente.

Chama-se a atengio para a fotografia agora incluida,
que apresenta o entdo comandante Leote do Rego, o
qual chefiava na altura as forgas navais, no regresso
de uma visita ao Servico ¢ Escola de Torpedos ¢
Electricidade em Vale de Zebro, na companhia de um
oficial inglés.

ENQUADRAMENTO HISTORICO — Periodo apés a Grande Guerra

de 191471918 até ao inicio do
rearmamento  ecuropeu. Brigada
de Mecinicos ¢ Monsanto,

Factos relevantes — Destacada getividade do mimstro Pereira da Silva,

entre 1923 e 1926, na reorganizagdo da Marinha,
numa altura de grandes dificuldades na Marinha,
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Recepcio de seis torpedeiros como indemnizagio de
guerra.

Aparecimenio, em 1925, da frequéncia modelada,

{Escaler a Vapor, Transportando o Comandante Leote do Rega)

Acc¢iio da Marinha - Centralizar a fungio pessoal numa Intendéncia do

Pessoal.

Promover a criagio, em 1924, das Brigadas da
Armada.

Estas brigadas tinham fungdes de instrugdo geral e
técnica, [uncionando, ainda, como deposito de
pessoal desembarcado ¢ contendo todo o registo da
sua vida militar,

Constituir a Brigada de Mecinicos.

Esta substituiu o Servigo e LEscola de Torpedos e
Electricidade & manteve a instalacio em Vale de
Zebro, ficando incumbida da;
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- Instrugiio técnica ¢ complementar aos oficiais em
torpedos. minas e electricidade, radiotelegrafia.
sinais e comunicagdes.

- Instrucdo técnica e profissional dos sargentos,
artifices e pragas em torpedos, minas e eleciricidade
¢ ainda dos sargentos e pragas radiotelegrafistas.

Reorganizar, em 1924, os Servigos Radiotelegrificos
da Armada.

Criar, em 1925, a especializagio para oficiais em
radiotelegrafia e comunicagdes.

Transferir 0s cursos de radiotelegrafistas para
Maonsanto.

Em 1928, os cursos de radiotelegrafistas, para.
oficiais, sargentos ¢ pragas foram transferidos para a
Estacdo Radiotelegrafica de Monsanto, ficando na
dependéncia da DSEC. Pretendia-se o melhoramento
da instrucio. por utilizacio de material actual.
Salienta-se que a manutengdo da escola em Vale de
Zebro, como referiu o Alm. Ramos Pereira, que ai
lirou o seu curso, era muito inconveniente pela
distancia a Lisboa e a dificuldade de transportes.

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo apés o inicio do rearma-

mento europeu ate 4 Segunda
Guerra  Mundial. Fscola de
Mecanicos.

Factos relevantes - Programa Naval do Alm. Magalhdes Correia. consti-

tuide por cinco contratorpedeiros, seis avisos e trés
submarinos.

Incorporacio ng Armada de novoes navios com material
moderno de radio e electricidade.
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Acciio da Marinha - Extinguir as Brigadas da Armada e criar as Escolas
de Aplicagao de Marinha.
Estas escolas ficaram na dependéncia directa do
Comando Geral da Armada e entre elas encontrava-se
a Escola de Mechnicos instalada em 1934 em Vila
Franca de Xira. Para a Escola de Mecanicos e trans-
ferida a responsabilidade do ensino dos cursos de
electricidade torpedos ¢ minas, No ano lectivo de
1934/1935 realizam-sc al os primeiros cursos de¢
especializagio de oficiais e de artifices.

Passar 0s cursos de radiotelcgrafistas para responsa-
bilidade da Escola de Mecanicos.

s cursos de radiotelegrafistas deixam de ser
responsabilidade da DSEC em 1937, passando, apos
a sua reorganizagiio para a Escola de Mecanicos, A
colaboragio da DSEC tinha-se traduzido, apesar do
esforqo do pessoal envolvido, num funcionamento
irregular, pelas instalagdes inadequadas e acumulagio
de regéncias com as actividades da dircegdo. A rees-
truturagdo dos cursos ¢ entregue ao entdo 1° Ten.
Ramos Pereira. Na fotografia podem ver-se os
instrutores ¢ 0s alunos do primeiro curso, agora de
aperfeigoamento, em radiotelegrafia ¢ comunica-
¢des. Na primeira fila os 1” tenentes Pinto Basto
Carreira, Ramos Pereira e Lobato Faria. Na segundo
fila os 2% 1enentes (alunos) Moura da Fonseca, Paiva
Brandio, Luciano Bastos, Cardoso Dias, Lopes de
Mendonga e Oliveira Baptista.

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo da Segunda Guerra Mundial
até ao imicio das Campanhas no
Ultramar. Escola de Mecinicos.

I'actos relevantes — Neutralidade de Portugal.

Cedéncia, em 1943, de facilidades nos Agores i Inglaterra.

343



346

Extensdo. em 1944, das facilidades nos Agores aos
Estados Unidos.

Intenso cmpenhamento operacional para garantir a
soberania nacional e executar operacdes de salva-

mento o [,

Instalacdo nos navios de novas armas ¢ sensores.

Recepedo de vito caga-minas.

Accao da Marinha - Adaptar o ensino na Escola de Mecanicos a novos

requisitos,

Foram criados novos cursos entre eles o de deteccio
submaring no ano lectivo de 194371944,

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo apis a Seeunda Guerra

Factos relevantes

Mundial ate ao inicio das campa-
nhas do Ultramar., Escola de
Meecinicos.

Entrada, em 1949, de Portugal na NATO,

Inicio da Guerra Foa.

Continuagio do desenvolvimento de novas armas e
equipamentos.

Utilizagdo dos semi-condutores e inicio da "single
side band".

Incorporagio na Armada de trés fragatas, catorze
patrulhas. dezasseis draga-minas, quatro caga-minas
¢ trés navios hidrograficos a que se adicionaram duas
fragatas recebidas por empréstimo.

Inicio do ingremento da cobertura radiotelegrifica do
Ultramar,
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Primeira fila: 12 Tenentes Pinto Basto Cavrveire, Ramox Pereina e Lobate Faria;
Sepunda fila: 2 Tencmies falunos) Mowre da Fonseca, Paiva Branddo,
Luciano Bastos. Cardose Dias, Lopes de Mendonga e Cliveira Baptista

fanla de Elfeciricidade em [936)

Acgdo da Marinha — Adaptar, em 1952, as classes dos sargentos ¢ pragas
as novas necessidades, com a modificagdo dos cursos
existentes.
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Autonomizar o ensino das armas submarinas.
Em 1953 o ensino das armas submarinas fol autono-
mizado numa escola propria.

Autonomizar o ensino da electrotecnia.

No mesmo ano de 1953 foi determinada a autonomi-
zagdo do ensino da electroteenia, com realizacio do
ultimo curso de aperfeicoamento em radiotelegrafia
¢ comunicagdes (4 oficiais) no ano lectivo de
1954/1955. O primeira curso de aperfeigoamento em
electrotecnia (12 oficiais) realizou-se em 1957,

As responsabilidades de manutengdo passaram a
estar desligadas, pela primeira vez, das responsabili-
dades de operagio, por criagio do curso de comuni-
cagdes em 1956,

Criar os servigos de armas submarinas, electrotecnia
e comunicagoes,

Esta alteragio a OSN foi realizada em 1954, com
base na evolugdo verificada no material naval.

Extinguir, em 1961, a Escola de Mecénicos e criar os
Grupos de Escolas.

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo do inicio das campanhas

no Ultramar até a descolonizacio.
Grupos de Escolas.

Factores relevantes — Enorme esforco da Marinha em 3 teatros de operagdes,

mantendo as obrigaghes NATO,

Notavel ac¢do do Ministro Pereira Crespo.
Incorporacio na Armada de nove fragatas, dez

corvetas, dez patrulhas, quatro submarinos, rés LDG,
um petroleiro ¢ um navio escola,

Consolidacio da cobertura radiotelesri-fica do
Jtramar.
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Inicio da utilizacdo dos circuitos integrados.

Accao da Marinha - Formar pessoal que possa atender, simultaneamente,
aos requisitos de uma integragio na NATO e ao servigo
do Ultramar,

Apetrechar as escolas ¢ alterar 0s cursos para corres-
ponder a necessidade de formagio para operar e
manter 08 NOVOS mMeios.

A Escola de Comunicagdes mudou para novas insta-
lagdes no Grupo n® 2 de EA em 1963 e a Escola de
Electrotecnia foi instalada em novo edificio no
Grupo n® 1 de EA. em 1965, com equipamento ajus-
tado aos novos meios e metodos de ensino. Nas foto-
grafias podem ver-se o novo edificio da Escola e o
seu laboratdrio de maquinas eléctricas.

{Edificio da Escofa de Electrotecmia)

Passar novamente, em 1996, os cursos de aperfeigoa-
mento a cursos de especializagio.
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{Laboratirio de Maguinas Elétciricas)

Criar. em 1968 as Superintendéncias do Pessoal e do
Material.

Corresponder is necessidades de formacdo de um
elevado nimero de militares.

Como exemplo pode referir-se que o Grupo n® | de
EA, que ano lectivo de 1960/1961 tinha 2.600
alunos, ja comportava cerca de 6.500/ano no inicio
dos anos 70, A Escola de Electrotecnia aumentou o
niumero de alunos em 60% no mesmo periodo.

Estender as atribui¢oes da Escola de Electrotecnia.
Esse alargamento de atribuigdes traduziu-se pela
colaboragdo na preparagio em electrotecnia dos
oficiais especializados em Armas Submarinas.
Artilharia ¢ Comunicagdes.

Esta preparagio permiliu uma maior intervengio dos
oliciais na manutengio do seu material. No caso das
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comunicagdes a colaboragdo da Escola de Electro-
tecnia comegou por um estagio de uma semana ¢
passou, em 1971, a incluir um modulo com a duragio
de 19 semanas. Foi definido (em 1973) que os servigos
de Armas Submarinas, Artilharia e Comunicagdes
seriam responsdveis ndo so pela utilizagdo do
respectivo material, mas, tambem, pela sua manutengio
e reparagio.

Criar novas classes de pessoal, com uma mais profunda
preparacdo ecnica,

Meste aspecto, salienta-se o aparecimento, em 1966,
dos Engenheiros de Material Naval.

ENQUADRAMENTO HISTORICO - Periodo apos a descolonizagio.
Grupos de Escolas.

Factos relevantes — Redugao substancial de efectivos motivada por retracgio
do dispositive ¢ imposigdes orgamentais.

Reduzido estorco de renovamento da esquadra, traduzido,
unicamente, na recepcdo de trés fragatas, de um
reabastecedor de esquadra e de dois navios hidrogrificos.

Lancamento. em 1962, do 1° sat¢lite de comunicagdes.

Utilizagdo de circuitos digitais, microprocessa-dores e
fibras opticas.

Accio da Marinha — Melhorar, na medida do possivel, a capacidade
operacional e téenica dos meios existentes.

Registam-se acgdes destaciveds nas dreas da electro-
tecnia e das comunicacoes, em colaboracio com a
industmia nacional, nomeadamente o desenvolvimento
¢ produgdo de receptores, emissores € sistemas
integrados de controlo de comunicagdes. Essas acgdes
tiveram inicio em 1975 com o desenvolvimento de
um protétipo de emissor de MF/HFE.
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Alterar a organizacdo na procura de uma melhor
rentabilidade dos servicos.

Aponta-s¢, na drea do material, a reorganizagio da
S5M de 1976, onde uma base de homogeneidade de
especialidades técnicas foi trocada por uma base de
homogeneidade de objectivos. Essa reocrganizagio
tem vindo a ser succssivamente retocada para a
melhor adequar & realidade da Armada. No gue
respeita ans servigos de bordo: a O8N consagrou,
em 1979, a responsabilidade dos chefes das comuni-
cagdes, A/S e Artilharia sobre a manutencio do
material a4 seu cargo e orientagdo dos sargentos
electrotécnicos dos ramos respectivos, Ao servigo de
¢lectrotecnia passou a caber, unicamente, a orientagio
dos sargentos electrotécnicos de informagdes de
combate.

Reorganizar os servigos de bordo.

Esta acgdo traduziu-se no aparecimento a titulo
experimental, em 1982, dos departamentos na orga-
nizagio de bordo, consagrados finalmente por
despacho do CEMA em 1987, O Departamento de
Operagdes passou a incluir os Servigos de Navega-
vao, Artilharia, Armas Submarina ¢ Comunicagdes e
Guerra Electronica. O Departamento de Armas e
Electronica assumiu a responsabilidade da manutengio
das armas, sensores e demais equipamentos electri-
nicos. O Departamento de Propulsio e Energia
reteve a produgiio e distribuicio da energia eléctrica.

Melhorar o apetrechamento das escolas ¢ actualizar
08 programas dos curses. A Escola de Electrotecnia
passou a limitar a sua ac¢lio 4 preparagio tecnica
geral, 4 produgio e distribuigio de energia e 23 manu-
tengdo de equipamentos de informagio de combaie.
I também de realcar que a populacio da Escola de
Electrotecnia desceu, entre 1993 ¢ 2001, de 392 para
133 alunos. Parte da capacidade sobrante da escola
tem sido wtilizada em cooperagdo externa e cooperagio
tecnico-militar,
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Actalmente compete a escola a seguinte missao:

* Executar os planos de curso aprovados. no dominio
da electnicidade e electronica;

= Ministrar formacio nas arcas da condugio ¢ manu-
tencdo de sistemas e equipamentos eléctricos,
designada- mente nos sistemas de produgdo ¢
distribuigio de energia;

» Ministrar formagio nas areas da manutencio de
sistemas de detecgio ¢ wdentificagfo radar € registo
de informacio tactica.

Tem-se conhecimento que a Escola de Electrotecnia
vai passar para o actual Grupo n® 2 de EA. Em
estudo uma reorganizagio do departamento de
formagio de armas e electronica e a concretizagio
de novas classes de sargentos e pragas. Nestas terdo
de incluir-se os técnicos de manutengio de material
informatico.

Alterar os cursos da Escola Naval.

Foi criado, em 1986, o curso de engenheiros navais
do Ramo de Armas e Electromica; contudo, em 1980
ja tinha sido estabelecido o curriculo de ¢lectronica,
a par do curriculo de oceanologia, no curso de Mannha
daguela escola.

Criar a classe dos clectrotéenicos nos sargentos e
pragas.

Essa alteragio arrastou o desaparecimento progressivo
dos antigos artifices.

B - BREVES REFLEXOES

Como introdugiio a estas breves reflexdes gostania de relembrar os valores
que fui encontrar na Escola de Electrotecnia no ano de 1959.
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Eles reflectem os que, do anterior, nos foram legados pelo Alm. Ramos
Pereira, quando da reorganizagdo que efectuou aos cursos de radiotelegrafia e
comunicagoes na Escola de Mecanicos. Recordo as palavras por cle proferidas
na altura:

"UUma escola pouce ou nada vale se, de parte de quem ensina e dirige, ndo
houver a par do conhecimento perteito das exigéneias de ensino, interesse e
dedicacan”.

"Responsabilidades na instru¢do tém-nas mestres e alunos, Os primeiros
sido responsaveis pela maneira eficiente como preparam o pessoal, que ha de
guarnecer os navios e mancjar os seus complicados engenhos, os segundos,
porgue da msuficiéncia dos seus conhecimentos pode resultar comprometido o
valor combativo do navio a que pertengam”.

"Deve procurar-se no decorrer dos cursos orientar o espirito dos alunos,
sobretudo dos oficiais. para aceitaram o dever moral do desempenho do cargo
de instrutor, depois de consolidagiio pritica a bordo e em terra, dos conheci-
mentos técnicoprofissionais adguiridos”,

Chamo, ainda, a vossa atengdo para os apontamentos elaborados pelo
Almirante Ramos Pereira, onde houve a colaboragio de outros oficiais. actual-
mente depositados na Biblioteca Central de Marinha. e que se encontram na
exposicdo ligada a este evento. Estes atestam o cuidado na obtencio do melhor
rendimento para 0s cursos, preocupagio que igualmente encontrei na escola do
meu tempo. Os programas dos cursos, que aqui ndo aborde, foram sendo
modificados. considerando os avangos da técnica e a introdugio de novos
equipamentos nas unidades navais ¢ infra-estruturas em terra.

Também, no que foi referido, ficou patente a alterndneia na responsabili-
dade dos oficiais sobre a manutengdo do seu material, que tem sido motivada
por novos avangos da técnica. adicionados ou nio a alteragdes de organizagio.
Deveriio os oficiais ligados directamente & utilizagdio operacional dos navios ter
simultaneamente a responsabilidade de manutengdo do seu material? A minha
opinido pessoal, que me arrisco a registar, por ter actuado em ambos os lados da
fronteira, ¢ que ndo se deve limitar aos oficiais operacionais a disponibilidade
para melhorar a rentabilidade dos meios que lhes sejam entregues, deixando aos
tecnicos a tarefa da sua manutencio, Esta separacdo, actualmente existente, é
tanto mais necessaria, quando se tem nogdo dos enormes desafios que se
colocam aos oficiais para operarem e, simultancamente, manterem equipamentos
das mais diversas origens. O problema também se amplia guando nio exista em
Portugal uma base indusirial que possa servir de apoio.
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Termino registando que, ao longo dos tempos, a Marinha sempre procurou
reagir, com opartunidade, aos novos desafios da téemica ¢ as alteragdes do
ambiente em que actua. As suas escolas, nfo 50 na electrotecnia, tém mantido
um padrio de eficiéncia que ¢ reconhecido a nivel nacional. Podem existir
limitagdes resultantes de circunstincias externas. mas nesse aspecto quero recordar
a posicao do Almirante Pereira da Silva, que numa altura como refer, de grandes
dificuldades para a Marinha, ndo deixou de trabalhar afincadamente na sua
reestruturagio ¢ na preparacdo de alicerces esperando melhores dias,



A Evolucido das Comunicacoes
nas Componentes da Organizagao,
Instrucao, Redes e Sistema

Comunicagdo apresentads @ Academia de Marinha, pelo
TALM Pedre Joaguin da Costa Maoreirg Rato em 29 de Critubro de
2002

A 4 de Abnl de 1949 fo1 assinado o TRATADO DO ATLNTICO NORTE
em WASHINGTON tendo assim Portugal passado a fazer parte da NATO com
acesso a todos os documentos e publicacdes aliadas, nomeadamente a todas as
publicagdes de doutrina naval, com especial incidéncia na area de comunicagoes
a tdctica naval (0s conhecidos ACPS, ATPS, STANAGS, etc.)

Imediataments houve a preocupacgio de equacionar a drea de instrugdo,
enviando alguns oficiais para se especializarem em comunicagdes na Escola da
Marinha Inglesa HM.5. MERCURY. Ao completarem o curso alguns ilustres
oficiais foram nomeados para elaborar um plano de curso, adaptando nos navios
procedimentos e doutrina NATO, com vista a especializagio de oficiais ¢m
comunicagoes e adaplar também os planos de curso para a formagdo de sargentos
e pragas da classe de sinaleiros e radiotelegrafistas.

Em 1935 foi extinto o curso de Aperfeigoamento em Radio telegrafia e
comunicagdes para oficiais ® e criado o Curso de Especializagdo em Comuni-
cagdes para oficials, tendo o 17 curso funcionado no ano lectivo 1955/56 na
Escola de Mecanicos em Vila Franca de Xira (hoje Grupo n°1 de Escolas da
Armada) sendo instrutores os seguintes oficiais:

Henrique Serpa de Vasconcelos, Paulo Guerra Corujo, Joaguim Cardoso
Tavares, Henrique Moreira Rato Barreiros, Antonio Venceslau e Rogerio Tavares
Simdes.

A partir de 25 de Setembro de 1963 a Escola de Comunicages foi transferida
para o Grupo N.* 2 de Escolas da Armada no Alfeite, onde hoje continua a
funcionar.

Pelo Despacho Ministerial n.".5 de 16 de Janeiro de 1953 foi criada a
Instrugiio de Comunicacdes nos planos de curso da Escoly Naval,

No quadro que se apresenta s3o apresentados os quantitativos os alunos que
frequentaram a Escola do Comunicagoes anos de 1965, 1970, 1980, 1990 e
2000,



E preciso ter em consideragio que a partir de 1975 a frequéncia da Escola
foi reduzida devido a redugio verificada na incorporagiio resultado da diminuicio
do dispositivo (independéncia das provincias ultramarinas).
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O curso de especializagdo em comunicagdes — oficiais — foi também
frequentado por oficiais da Forca Aérea portuguesa e por oficiais da Marinha
Espanhola.

A Escola de Comunicagdes tem vindo a ser dotada com equipamentos da
ultima geragdo instalados a bordo, com especial destaque para os Sic’s ¢ cqui-
pamentos de guerra electrénica. No seguimento da modernizacio das comuni-
cagies fo1 criado o Centro de Comunicagdes da Armada pela Portaria n® 17353
de 15 de Setembro de 1959 ficando na dependéncia do Chefe do Estado Maior
da Armada substituindo e integrando o Terminal.

REDE RADIOTELEGRAFICA DA ARMADA EM 1974
I. Estagdes Radionavais no Continente e nas Ilhas Adjacentes:
RN Faro (1917)

E/N Bagres (1918)

R/N Funchal (1924)
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Estacio Radionaval Comandante Nunes Ribeiro

Central de Transmisshes

Central de Recepeio
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1. Estagdes Radionavais no Continente e nas Ilhas Adjacentes (continuacio):

R/N Cascais (1926)
/N Boa-Nova (1927/34 — 1948/74)
R/N Horta (1928)
E/N Flores (1938)
R/N Montijo (1940)
R/N P Delgada (1941)
R/N Angra do Herismo (1942)
B/N Vila do Porto (1944)
R/N Alm. Ramos Pereira (Ex Apulia) (19350)
RN Comandante Nunes Ribeiro (1933)

Postos Radionavais no Continente — 24 normalmente sedeados nas € apitanias

dos Portos Radio Link — Lishoa-Alfeite — 1
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Total: Radionavais — 13; Postos Radionavais — 39
2. Estacdes Radionavais no Ultramar:

RN Macau ( 1960)

F/N Luanda ( 1960)

B/N Santo Antonio do Zaire ( 1960)
E/N Lourengo Margues (1960)

RN Beira (1960)

E/N Bissau (1961}

BN 5. Vicente (Cabo Verde) (1961)
R/N §. Tomeé (1962)

R/N Porto Amélia (1963)

E/N Dili (1963)

R/N Mentagula (1968)

BN Nampula (1968)

RN Tete (1973)

Postos Radionavais em Angola — 22
Postos Radionavais em S. Tomé — 2
Postos Radionavais em Mogambique — 25
Postos Radionavais na Giune — 3
Postos Radionavais em Cabo Verde — 8

Total: Radionavais — 13; Postos Radionavais — 60
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Com este sistema de comunicacio fazia-se a cobertura total com as
provincias ultramarinas (Comandos Navais e CDM’s) navios nas dreas operacionais
¢ com a frota mercante nacional (p, ex. passagem do ponto 4o meio-dia)

(0 sistema incluia Radiofusdes Meteo ¢ Aviso aos Navegantes.

REDE RADIOTELEGRAFICA DA ARMADA EM 1985

Estacdes Radionavais

RN Comandante Nunes Ribeiro
R/N Almirante Ramos Pereira
R/MN Cascais

R/N Sagres

R/N Ponta Delgada

R/N Horta

R/M Flores

R/ Porto Santo

Postos Radionavais (33)

Postos Radiosinais de Lisboa e Alfeite

Feixes Hertzianos - 11 (Continente 9, Madeira | ¢ Agores 1)
Ligacdo por cabo submarino — Sesimbra-Funchal

Ligagio por satélite — Sintra-P. Delgada

Centros de Comunicagoes

Centro de Comunicagdes da Armada

Centro de Comunicages do Comando Naval do Continente
Centro de Comunicacdes do Comando Naval dos Agores
Centro de Comunicagdes do Comando Naval da Madeira

Em 1976 foi reestruturada a Superintendéncia dos Servigos de Material
sendo extinta a Direccio de Servigo de Electricidade e Comunicagdes (DSEC)
cujas fungdes foram assim repartidas:

Area de Comunicagdes e Elecronica em Terra — Direcgdo de Infra-estruturas
Mavais

Area de Comunicacdes e Electronica — Navios - Direcgdo Geral do Material
Naval — Gabinete de Estudos

Area de Comunicagbes e Electronica — estudo, planeamento e normas —
6" Divisio do EMA criada a 26JANT7
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REDE RADIOGONIOMETRICA

Tambeém nesta area a Marinha desenvolveu uma rede colhendo os ensina-
mentos obtidos pelos ingleses no Mar do Norte e que Thes permitiu o controlo
estrategico daguela area.

A Mannha entre 1920 e 1930 procedeu no continente 4 instalacio das 3
primeiras estagdes radiogoniométricas localizadas em LAVADORES (1924 a 48)
Jjunto a Barra do Douro, em CASCAIS (1926 a4 72) e em SAGRES (1920 a 73).

Mais tarde foram instalados postos radiogonométricos no FAIAL (R7TN
Horta — 1983 a 1978), MONTLIO (R/N Montijo — 1940 a 72) e APULIA (R'N
Almirante Ramos Per¢ira — 1950 a 1978).

De notar que a partir de 1938 a Estagio R/N Horta em colaboracio com a
R/N Tlores assegurou a realizagdo das carreiras aéreas transatlinticas do PAN
AMERICAN AIRWAYS, da LUFHTANSA, da AIR FRANCE e da IMPERIAL
AIRWAYS,

O aparecimento dos satélites levou ao encerramento das estacoes radiogo-
niometricas, tendo sido abandonado o projecto do Plano Radiogoniométrico
NATO em que Pormugal estaria incluido.

Guerra Electronica

No que respeita a area da Guerra Electronica, os equipamentos instalados
nas fragatas ¢ destroyres no periodo de 1950 a 1990 limitava-se aos conhecidos
IFFs ¢ alguns radiogonidmetros de onda curta,

S0 com a aquisi¢io das novas fragatas da classe "Vasco da Gama" foi
possivel equacionar e executar a instalagio de equipamentos modernos cobrindo
4 operagio activa e passiva. Nesta aquisigiio foi contemplada, também, a Escola
de Comunicagdes, possibilitando, assim, a instrucio do sistema aos operadores
¢ a0 pessnal de manutencio,

Na modermzagio das fragatas Jodo Belo foi aprovado e instalado nas 3 fragatas
existentes 0 sisterna passivo igual aos das fragatas da classe "Vasco da Gama".

COLABORACAQ COM A INDUSTRIA NACIONAL

Sempre foi grande preocupacio da Marinha em envolver a indistria nacional
na area das comunicagdes com o desenvolvimento em conjunto de projectos que
levassem & produgdo de cquipamentos na area das comunicacdes obedecendo
aos requisitos da NATO,

() parceiro que sc¢ mostrou mais interessado foi a CENTREL gue levou a
bom termo virios e importantes projectos dos quais se salientam:
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CENTREL — comegou a colaborar com a Marinha com os Radio-Fardis
CENTREL/SISTEL ~ Transmissores MF/HF — navios

Receptores ME/HF

TR/REC portateis VHF/UHF

CENTREL/EID - Sistema Integrado Comunicagdes com inicio 1979/80
para unidades navais da classe:

Alm. Pereira da Silva (projecto abandonado)
Comandante Jodo Belo

Corvetas J. Coutinho/B. Andrade

Fragatas classe Vasco da Gama

Marinha Espanhola/Holandesa/Inglesa e Brasileira

Projecto esquema "Jodo Belo”

SICC das Fragatas Jodo Belo
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Projecto esquema das FF classe Vasco da Gama
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Situacao actual e evolucao prevista

Contienticagdo apresentada na Academia de Mavinha em 29
de Quahro de 2002 pelo Cap. Frag. Antanie Gameiro Margues.

1. Introdugio

Mo contexto do tema desta conferéncia cabe-me falar sobre 05 marcos mais
relevante ocorridos no passado recente, dar uma breve panoramica sobre o lugar
onde a Marinha se encontra nesta drea e finalmente perspectivar o caminho que
s¢ antecipa venha a ser trilhado no mundo que sdo as comunicagdes e os sistemas
de informacio,

2. 2" Metade da década de 80

A década de 80 & marcada por dois factores fundamentais, um na compo-
nente Naval. outro na componente do servigo fixo, que determinaram o inicio de
urn novo ciclo de desenvolvimento das comunicagdes e tecnologias associadas
na Marinha,

a. Componente Naval
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A decisdo de adquirir as fragatas da classe Vasco da Gama leva a que, numa
oportunidade unica, a industria nacional desenvolva uma nova versdo do Sistema
Integrado de Controlo de Comunicagdes (SICC), incorporando ligdes aprendidas
no desenvolvimento dos sistemas equivalentes para as Fragatas Classe Joiio Belo
Ji mencionados. Os requisitos que enformam este desenvolvimento apontam
para a incorporag¢do dos mais recentes padroes NATO, por um alto nivel de auto-
matizagiio dos processos associados a gestio, administragio e exploracio do
sistema e pelo recurso, na méxima extensio possivel, de tecnologia Commercial
Off The Shelf (COTS), o que disponibilizou capacidades de processamento
substancialmente superiores &s existentes na anterior geragio do sistema.

0 SICC, ao seguir o conceito MEKO, foi projectado de uma forma modular
sendo a maioria das partes constituintes distribuidas por contentores.

Constituiy, ainda, desafio assinalavel o desenvolvimento da arquitectura do
parque de antenas de bordo tendo em vista a minimizacgio do seu numero face a
sempre presente interferén cia electromagnética, ao espago exiguo disponivel no
navio e ao numero de transmissores ¢ receptores que nele deveriam existir.

A vinda dos navios desta classe introduz na Marinha, pela primeira vez, os
sistemas de informagiio de Comando ¢ Controlo e a automatizagio dos tactical
data links. Também neste dmbito foi possivel concretizar a transferéncia de
tecnologia para a Marinha e para inddstria nacional, uma vez que o desenvolvi-
mento da parte especifica do sistema foi efectuada por uma equipa de
engenheiros portugueses. o que permitiu que a respectiva manutengio tenha
vindo a ser executada recorrendo maioritariamente a know-how nacional.
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a. Componente do servige fixo
No dmbito do servigo fixo toma-se a decisdo de encetar um grande
projecto, o SINCOMAR. que visard:
+ modernizar o ETARM (instalado em 1973), ja anterior mente falado
por um seu sucedaneo com maior capacidade de processamento, o que
s¢ veio a concretizar em 1993,

= Substituir a rede analogica da Marinha por uma rede digital integrada

de servigos (RDIS), a qual vina a constituir a infra-estrutura tecnologica

fundamental que hoje ¢ a base das comunicacdes e dos servigos dis-

poniveis na componente fixa (voz e dados), e ainda servir de embriio

ao futuro sistema de processamento de mensagens formais (MMHES).

Refira-se, na oportunidade. que o SINCOMAR esteve na génese de uma

programa funcionalmente similar ao nivel do EMGFA, demais Ramos das Forgas
Armadas e aliados.

3. I* Metade da década de 90

Os projectos iniciados na segunda metade da década de 80 comecam. neste
periodo a tomar forma exigindo um desafio & Marinha que se tornou imperativo
vencer. Fol a preparacio de todo o pessoal envolvido com a operagio, manutengio
e administragio dos sistemas, foi o inicio da sua utilizagio operacional em situa-
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¢oes frequentemente assaz exigentes, fol, enfim, um conjunto de situagoes novas
que se tomou fundamental dominar.

b. Componente Naval

A pnimeira fragata da classe Vasco da Gama é entregue 4 Marinha no inicio
de 1991 e cerca de 6 meses depois & submetida, com a respectiva guarnigio, ao
Basic Operational Sea Training no Reino Unido, mais conhecido por BOST. que

€ um programa de treino muito completo e de alta exigéncia, sendo frequentado
por varias Mannhas da NATO.
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Esta decisao revelou-se fundamental para uma mais rapida rentabilizagio
do navio como um todo, bem como para o alcangar de elevados padrdes de operacio,
administracio ¢ manutencio de sistemas. No que concerne as Comunicagdes
mais uma vez foi fundamental a cooperagao da Marinha com a indastria Nacional
uma vez que, no ambiente de utilizagdo, recebeu valiosos contributos dos utili-
zadores, identificou as suas potenciais fraquezas e assim contribuiu para a sua
permanentemente melhoria.

De facto, ao longo dos sete anos que acompanhei de bastante perto o treino
destes navios no Reino Unido constatei sempre uma melhoria consistente no sistema
integrado de comunicagdes de bordo. O SICC das fragatas Vasco da Gama era
uma referéncia no contexto das marinhas NATO com as quais frequentemente
Operamos.

Ainda na componente naval a atribuigio, pela 1° vez, do Comando da
SNFL em 1995 a Portugal desencadeia, mais uma vez, um incremento assinalavel
nesta area.

)5 requisitos NATO para os sistemas de comunicagio e informagio exigiam.
de entre outras ¢oisas, a introducdo, pela primeira vez na Marinha, de equipa-
mentos d e recepgdo ¢ transmissdo via satélite em SHFE permitindo troca de
informagdo com altos debitos bindnos., Era também requisito a utilizagio de
uma sistema de informacio de comando e controlo chamado Maritime Command
and Control Information Svstem (MCCIS) totalmente baseado em tecnologia
COTS, permitindo ao Comandante no Mar aceder a informagio compilada pelo
navio para a visio global da drea de interesse. A utilizagio deste sistema. do qual
falarei adiante, veio a revelar-se fundamental para que, cerca de quatro anos
depois, a Marinha pudesse desenvolver doutrina sobre o seu emprego operacional
e iniciar um programa de investimento tendo em vista a sua edificagdo como o
sistema fundamental de comando e controlo da Marinha.

Simultaneamente, durante todo este periodo observa-se em toda a compo-
nente naval um incremento das velocidades de operagao dos servigos Navio-
Terra ¢ Navio-Navio e o concomitante diminuigdo na utilizagdo do MORSE.

c. Componente do servigo fixo

Mo ambito do servigo fixo € iniciada a coneretizagio dos projectos associados
ao SINCOMAR, que culmina, no final da década de 90, com a substituigio de
todas as centrais telefonicas analogicas por centrais digitais, a substituigdo das
TTY por computadores, ¢ a substituicio da componente de transmissdo analogica
por tecnologia digital.

MNos organismos em terra comegam a surgir as redes locais e com a criagio
da Direcgio de Anilise e Métodos de Apoio a Gestdo (DAMAG) tem inicio o
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projecto de edificacio da Intranet da Marinha ¢ da pnimeira presenga da Marinha
na Internet.

4. 2* Metade da década de 90

A segunda metade da decada de 90 ¢ caracterizada por quatro aconteci-
mentos fundamentais para as comunicagdes ¢ tecnologias associadas.

- O primeiro ¢ a instalagio na Marinha da rede piloto X400 ¢ do primeiro
termimal de operador do Military Message Handling Svstem ou MMHS
em Novembro de 1996. o que iniciava o processo de implantagio deste
sistema de correio electronico formal na Marinha.

Este ramo foi pioneiro na implantagdo de um sistema desta naturcza nas
Forgas Armadas Portuguesas, tendo, mais uma vez dado bons resultados 4 jungio
das sinergias entre utilizadores e a industria nacional no desenvolvimento e
implantagdo de novas solugdes tecnoldgicas.
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() sistema visa substituir os circuitos telegraficos baseados em protocolos
ACF 127 e automatizar o processo eminentemente manual de produgio ¢ distni-
buigdo de mensagens formais na Mannha, estando. actualmente, instaladas
cerca de 300 maquinas entre servidores, terminais de operador e de utilizador.
Os slides seguintes dio uma panorimica da rede MMHS fazendo-se também
uma breve comparacio com ETARM I ¢ 11 onde sdo patentes as evolugdes ao
nivel dos formatos de mensagens. codigos e velocidades.

8 Servidores de rede 2 gy
38 TO e 196 TU instalados :

CENCMARLISBOA
Sarvidotes de Reds

CENCMARALFEITE —|
Servidores de Rede

0 Com tecilidade sutocripto

Hoje em dia 0 MMHS & uma ferramenta Tundamental de trabalho para o
servico fixo da Marinha. Em relagio aos navios aguarda-se o desenvolvimento
das solugdes téenicas por parte da NATO para a sua implementagio. Esta orga-
nizagdo ainda ndo possul este sistema em funcionamento.

- O segundo acontecimento decorreu da necessidade da Mannha identificar
na altura, de uma forma global, integrada e objectiva onde se encontrava
para melhor decidir para onde devenia ir Para tanto constitul um grupo de
trabalho denominado GT-MODCOM que efectuou em 1997 uma analise
sobre todos os aspectos relacionados com as Comunicagdes moveis e
Estagtes radionavais de onde decorreram 60 recomendagdes, algumas das
quais estiveram na origem de profundas modifica¢des organizacionais na
Marinha na area das Tecnologias da informacio, na drea das Tecnologias
da Informagio e da Comunicagio e a projectos no Ambito das comunicagdes
movels ¢ estagoes radionavais,
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Comparagio ETARM I e Il com MMHS

| N ETARM | ETARM II MMHS
! 1973 1993 (Depois de 1995)
UTENTES  72CANAIS 95CANAIS  TERMINAIS
3B TO's
198 TU's
' CORREID
FORMATOS  ACP 127 ACP 127 :
CODIGOS ITA2  [TA2/ITAS  ASCINFAX/BIT
0 STREAM
VELOCIDADES  50-70 50 - 8600 ISDN 64 KBPS

BAUDS BAUDS

Do seu importante trabalho real¢a-se o levantamento efectuado da situacio
das Estagdes Radionavais da Marinha com a constatagcio que o mesmo servigo
poderia ser efectuado por apenas 2 das 6 estagdes que naguela altura ainda se
encontravam em operagiao. Neste contexto. no estudo constatou-se que:

* A tecnologia comegava a apresentar respostas satisfatorias para que,
mesmo na sempre complexa banda HF. a velocidade na troca de informagio
entre 0s navios ¢ terra fosse incrementada.

= O funcionamento das estacdes radionavais deveria e poderia ser automa-
tizado na maxima extensdo possivel contribuindo para o proposito de
racionalizar os recursos humanos necessarios as comunicacies navais.

Este processo deu origem a0 projecto de modernizagdo ¢ automatizagio
das estagdes radionavais, que se encontra em plena execugio. e cujos objectivos
530 08 que se podem ver no slide.

Modernizacio e Automatizagio das ERN

Uma outra conclusio decorrente dos estudos efectuados pelo GT-MOD-
COM foi a constatagdo da inadequagio da estrutura organizacional da Marinha
face a:

* proliferagdo dos sistemas com a adopgio maciga das tecnologias COTS.

= diminuigio das fronteiras entre os sistemas de comunicagdo ¢ 0s sistemas
de informagao,
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100 ANOS DE COMUNICACOES N4 ARMADA

» ¢scassez de recursos humanos com conhecimentos nesta area.
» constatagio da importancia do bem "informagio” numa organizagio
multidisciplinar e secular como € a Marnha.

Neste contexto tiveram inicio em fins de 1999 os estudos adequados e deta-
Ihados relativamente ao modelo a adoptar. O modelo consagrou a exisiéncia de:
« um orgdo de doutrina, politica e plancamento para as comunicagoes ¢
sistemas de informagdo independentemente destes serem de natureza
operacional ou de gestdo. Este orgdo consubstancia-se na Divisdo de
Comunicagdes e Sistemas de Informagio do Estado-Maior da Armada.

« um outro, a Direcgio de Analise ¢ Gestdo de Informagio ou DAGI,
sucedineo da ja referida DAMAG e cujo proposito fundamental ¢ o
tratamento cientifico e sislemético da informagiio com vista, entre outros,
4 normalizagio dos dados e a produgao de indicadores de gestiio.

» um terceiro, a Direcgdo das Tecnologias de Informagio e Comunicagio ou
DITIC, que se debruga fundamentalmente sobre a concepgdo e execugio de
projectos na drea das tecnologias de informagio e comunicagio.

No dia 2 de Jutho de 2001 este modelo organizacional entrou em funcio-

namenlo.

- O terceiro acontecimento foi o plancamento e execugio do projecto de
adequacio das Fragatas da Classe Vasco da Gama na drea das Comunicagoes
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¢ Sistemas de Informagio para o desempenho, pela segunda vez, das fungdes
de navio chefe da SNFL em 2001 ¢ 2002.

Os requisitos, desta feita, eram substancialmente mais exigentes que ha 3
anos. quer em termos do numero de servigos disponivels a bordo quer em
termos de largura de banda necessdria para a troca de informagdo. Com este
projecto, foi necessirio incrementar a capacidade SATCOM da Marinha tendo-se
adquirido um terminal SATCOM UHF, um novo terminal SATCOM SHF e
actualizado o existente, Assim. 0 navio:

* passou a ter acesso & informagao disponibilizada pelos centros de decisio
em terra com maiores larguras de banda.

* foi dotado com o sistema MCCIS, desta feita ji no ambito do projecto da
Marinha que mencionei e com acesso a ferramentas ¢ correio electronico
e WEB BROWSING seguros.

* passou a ter a bordo uma rede local multi-servigos que permitiu automa-
tizar um conjunto substancial de processos propiciando uma maior eficiéncia
na respectiva execugdo.

Com esta configuracio foi possivel instalar a capacidade de acesso 4 Internet
€ Intranet de Marinha a navegar, dotar o navio com linhas telefdnicas da rede de
Marinha, para além do acesso as fontes de informagiio de indole exclusivamente
militar ja mencionadas,
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100 ANOS DE COMUNICACOES NA ARMADA

Os navios foram ainda dotados com um terminal de recepgo de televisdo
a navegar o qual disponibiliza o acesso a canais de noticias, hoje em dia tao
importantes para o tipo de missdes desempenhadas por estes navios, para aléem
de contribuirem para um incremento do bem-estar a bordo. (Slide de conliguragio).

Com esta configuragio os navios cumpriram de uma forma bastante satis-
fatoria aquela missio, verificando-se que quando o navio da Marinha Portuguesa
ndo ¢ o navio chefe daquela forca naval da NATO é o escolhido para ser o navio
alternative para aquela fungdo. Tal serd. mais uma vez o caso no proximo ano.

-0 quarto acontecimento é a implementagio da tecnologia PSK nas
comunicagades navais em HF, que veio permitir velocidades até 1200
bauds (standart adoptado pela Marinha), ¢ que a breve trecho atingira
velocidades de 9600 bauds, num conceito em que a velocidade "mais
adequada” € estabelecida pelo proprio modem.

Assim, tal como o inicio do século XX foi marcado pelo surgimento da

TSF na Marinha, o inicio do século XXI ¢ marcado

« pelo fim da utilizagdo do MORSE,

+ por um incremento substancial nas velocidades de transferéncia de infor-
magaon,

= por um incremento na capacidade instalada na Marinha, em particular nas
fragatas classe Vasco da Gama,

« pelo encerramento das estagdes Radionavais da Apilia e de Sagres e pelo
desenvolvimento de um projecto de modernizagdo das restantes, e pelo
desenvolvimento de um novo modelo organizacional na area da Gl e das
TIC,

Alguns destes marcos ocorrem precisamente em 2000.
5. A actoalidade

As ligies aprendidas nestes ultimos anos tém sido bastante ricas, tendo por
isso proporcionado a formalizagdo de alguns conceilos que se converteram em
doutrina para a area de sistemas de informagdo e comunicagio automatizados.
Neste contexto desenvolveram-se algumas publicagdes basilares para um desen-
volvimento sustentado destes assuntos na Marinha. Por outro lado a proliferagao
da infra-estrutura tecnologica tém continuado a realizar-se existindo, agora,
cerca de meia centena de redes locais, que formam a rede de drea da Marinha e
através da qual cerca de 2 milhares de utilizadores acedem diariamente a um
cada vez maior numero de servigos. A base deste acesso generalizado, que
continuard a crescer, € a infra-estrutura tecnologica disponibilizada pelo
SINCOMAR. ¢ pelo SICOM que chega, hoje em dia, a todo o territorio nacional.
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Ainda no ambito desta componente, o projecto da modernizacio e automa-
tizagdo das ERN continua em execugdo, prevendo-se que num futuro proximo se
inicie da construgiio do novo centro de comunicagdes c cifra da Marinha, o qual
estard igualmente preparado para, num futuro, poder albergar, entre outras
funcionalidades, o Centro de Processamento de Dados da Marinha.
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Em intima ligagdo com a NATO encontra-se igualmente especificado um
projecto que visa dotar dois portos nacionais (Lisboa e Ponta Delgada) com 16
ligagdes de alto débito bindrio por forma a garantir a um navio, quando atracado.
a mesma capacidade de acesso a informagio que quando a navegar.

In-Port Comms (Lisboa)

OB ro

LERS ]

Parimbn
ds Costa Fier

A futura versio do MMHS esta em processo de especificagio, desta feita
sob coordenacio do EMGFA e com a participagio dos trés ramos, prevendo-se
que tal sistema recorra, numa escala substancialmente superior & versdo actual,
a tecnologias COTS o que facilitara a sua proliferagio pelas Forgas Armadas e
tornard o sistema mais ficil de usar na medida em que se assemelhard a outros
produtos comerciais de ampla divulgagdo e utilizagio, O MCCIS esta em vias
de ver concluida a sua fase inicial de implantagdo. prevendo-se que durante o
proximo ano seja instalado o tltimo no desta fasc na Esquadrilha de Submarinos.

Seguir-se-i a consolidagio da sua utilizagio operacional e o estabeleci-
mento de ligagdes a outros sistemas geradores de informagio pertinente para a
edificacio da Recognized Maritime Picture Nacional. Nos slides seguintes
mostra-se um pormenor gralico do sistema e uma perspectiva da sua arquitec-
tura global.

Decorrente da experiéncia com as fragatas "Vasco da Gama" estdo a iniciar-se
programas que visam dotar todas as unidades navais da Marinha com os meios
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necessarios para aceder aos mesmos servigos que sdo disponibilizados aos
orgdos e unidades em terra.

NATO WAN
(NIDTS)

Os aspectos relacionados com a seguranga da informacio ¢ a introducéo de
solugdes de cifra IP de ala velocidade estio igualmente em desenvolvimento,

Refira-se. na oportunidade que., no dmbito do servio piblico, a Marinha
continua @ garantir a escuta permanente das frequéncias de socorro e no Ambito
das competéncias dos Centros de Busca e Salvamento assegura as comunicagoes
com as demais entidades.

Fruto do GMDSS, a Marnha radiodifunde o servigo NVTEX Internacional
(em lingua inglesa) para a difusdo de Tnformacio de Seguranga Maritima. No
nicio do ano 2002 foi iniciada a transmissio do NAVTEX NACTONAL {em lingua
Portuguesa) o que representou um avango de 3 anos em relagiio ao recomendado
pela IMO (1 de Janciro de 2005).
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6, Futuro

O futuro ird pautar-se pela procura de solugdes para fazer face a sempre
crescente exigéncia de largura de banda. No que concerne as unidades navais,
devido d inexisténcia de segmento satélite nacional torna-se necessdria colmatar
este facto procurando parceiros, fornecedores deste tipo de servigo ou outras
solugdes que permitam aos nossos navios trocar de uma forma rdpida ¢ segura a
informacio que necessitam para o desempenho da sua missiio. Por esta razdo, o
recurso ao HF continuard a ser uma solugdo de compromisso, embora, como ¢
sabido. apenas as ligagdes satélite sfo satisfatorias quando se pretendem altas
taxas de transferéncia a grandes distincias.

Na tentativa de exploracio da banda HF para servigos mais exigentes a
Marinha tem em curso um protocolo com o Instituto de Telecomunicagdes, espe-
cificamente com a Universidade de Aveiro, através do qual se encontram cm
desenvolvimento trabalhos de investigagio e desenvolvimento que visam produzir
prototipos de acesso a servigos WEB ¢ video conferéncia sobre HF para futuro
US0 N0S NO$s0s navios para além de estudos de cobertura radioelectrica € mode-
lagio do ruido na central receptora de Algés ja concluidas.

Ainda no contexto da [&D estd em curso com a EID, através do Ministério
da Defesa Nacional, um projecto que tem como objectivo produzir transmissores
e receplores HF que cumpram os mais recentes padroes NATO.

Mo gue concerne ao acesso global 4 informagio, pretende-se, igualmente
incrementar a capacidade de acesso de todo o pessoal avs servigos disponiveis
na Intranet, Considera-se que tal contribui para gerar conhecimento e incrementar
a cultura organizacional na Marinha.

Contribuindo para esse intuito reconhece-se a necessidade de fazer um
esforgo na formagao de todo o pesseal da Marinha nas tecnologias de informagio
e comunicacio, considerando-se que existe um saber base nesta drea do conhe-
cimento que qualquer militar ou civil que preste servigo na Marinha deverd
dominar,

MNos dois slides seguintes constata-s¢ a tendéncia do crescimento ocorrido
ao longo do tempo quer no volume de mifego quer na velocidade de transferéncia
da informagio o que de alguma forma fundamenta algumas das opgdes que
foram. entretanto, tomadas.

Que visio temos, entio, desta drea no futuro?

() Slide seguinte € disso representativo
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Para Mnalizar, diria que o testemunho que foi passado pelo primeiro orador
desta noite (estou a reterir-me & pedra filosofal) simboliza, de alsuma forma, a
perseveranca, a imaginagio o engenho e a arte de todos agueles que 4o lonzo
destes cem anos contribuiram para a evolugio que tivemos oportunidade de esta
noite aflorar ¢ que levou a que a Marinha fosse em Portugal pioneira em muitas
componentes da area das comunicacdes,

Os que tém hoje a tarefa de continuar nessa senda fardo certamente tudo o que
thes for possivel para honrar esse legado a bem da Marinha e a bem de Portugal.
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ACADEMIA DE MARINHA

ORGANIZACAO HIDROGRAFICA
PORTUGUESA (1834 A 1977)

ANTONIO SILVA RIBEIRO
ANTONIO ALBUQUERQUE E SILVA

LISBOA — 2002



Organiza¢ao Hidrografica Portuguesa
(1834 a 1977)

Comumicapdo apresentada a Academir de Marinha em 26
de Novembra de 20020 pelos CFR Antdnin Sitva Ritweln dos Rels
& 12 TEN Antanio Albaguergue e Sifva

1. GENESE

A organizagio hidrografica portuguesa desenvelveu-se gragas as iniciativas
de D, Dinis, hem complementadas e incrementadas pelos seus sucessores. As
fungdes hidrograficas comegaram por ser desempenhadas pelo organismo
responsavel pelo aprontamento dos navios (os Armazéns) e tinham, por 1550, um
caracter mais logistico que téenico. Ai foi criada. no pnimeiro guarte] do sée.
XTIV, uma organizagio muito simples, assente em Manuel Pessanha ¢ nos scus
técnicos genoveses, que dominavam a nautica mediterrdnica ¢ possuiam documentos
proprios. que compilavam ¢ actualizavam. Aos Armazens cabia disponibilizar os
instrumentos e outros recursos materiais ¢ humanos necessarios 4s navegagoes.

Cerca de um século depois, com o aumento das navegagies e com a vinda
do mestre Jicome de Maiorca, a organizagao hidrogrifica portuguesa sofreu um
novo impulso qualitativo, por influéncia da escola maiorquina. Cabia entdo a
Casa da Guiné desempenhar as fungdes logisticas necessarias as actividades
maritimas. Por isso. continuou ai o processo de organizacio, especializagdo e
desenvolvimento do corpo téenico dedicado a hidrografia. Neste periodo foi
iniciada a produgiio dos primeiros documentos nduticos portugueses. () reinado
de D. Jodo 1 e a nomeagio do experiente Bartolomeu Dias como almoxarife do
Armazem da Casa da Guiné, foram os factores determinantes da estruturagio
interna de uma organizagio que coordenava a recolha e o processamento da
informagiio hidrografica, e se dedicava a produgiio de documentos nauticos para
0% navios (Wltimo quartel do séc. XV). Esta organizagio desenvolveu-se extraor-
dinariamente, fruto das necessidades decorrentes do comércio maritimo e do
contributo normativo dos cosmografos--mor Pedro Nunes ¢ Baptista Lavanha.
Com o inicio do declinio de Portugal como poténcia maritima, a partir do altimo
quartel do séc. XVI, e com o aparecimento de cartas impressas, cat em desuso o
método portugués de produgio cartografica e a organizacio hidrografica dos
Armazéns definha e extingue-se.

383



2. RESSURGIMENTO - 1834 A 1912

A Sociedade Real Manitima foi eriada em 30 de Junho de 1798, por iniciativa
de D. Rodrigo de Sousa Coutinho, para responder aos requisitos da soberania
ultramarina portuguesa. Na realidade, como poderia Portugal explorar. reivindicar
e preservar as terras que tinha em Africa, [ndia e Brasil, sem saber os scus limites?
Para alem disso. como podena manter as navegagdes entre a metropole e os
territorios ultramannos, sem ter cartas hidrograficas rigorosas e actualizadas?

No ano de 1802 seria criado o Arquivo Militar, onde passariam a guardar-se
todas as memorias, plantas e planos militares portugueses e estrangeiros, funcio
de certo modo idéntica a desempenhada. no tocante a Marinha, pela Academia
Real dos Guardas-marinha. Com a transferéncia desta Academia para o Rio de
Janeiro, a 29 de Novembro de 1807, em consequéncia das invasdes francesas, as
muitas cartas, planos, documentagiio e instrumentos de observacio que ali se
encontravam deixaram o pais. Mais tarde, as lutas civis em Portugal atrasaram
ainda mais a obra iniciada. Assim, Portugal, que fora um dos primeiros paises
do mundo a criar um servigo hidrografico centralizado', mercé das Circunstincias
das guerras, veio 4 alrasar-se quarenta anos no arranque de uma tarefa de impe-
rinsa necessidade: o levantamento das nossas costas, portos e barras, ¢ dos mares
praticados pela nossa navegacio,

2.1. Reorganizagio
Dependencias fimeionars

Em 1834 foi iniciada a reorganizagio dos servigos hidrogrificos. com a
criagdo de uma Seccdo de Hidrografia constituida por oficiais da Armada. na
Comissio encarregada da Carta Geografica do Remno. Por ordem de D, Maria 11
cxpressa em Portaria de 15 de Abril de 1836, assinada pelo Visconde de 54 da
Bandeira, Secretario de Estado dos Negdcios da Marinha e do Ultramar, foi

' Este notavel clentista portugues, fitha de Pedro Folgue, nascido em 1800 na cidade de
Portalegre. tinha sido voluntirio da Armada aos dezassete anos de idade, passando em 1833 como
tenente de engenhana para o Exéreito, no qual viria a atingir o posto de zeneral, Filipe Folque
dirigiv os trabalhos de levamamento. cntre 1836 e 1858, da Cara Topografica da Cidade de
Lishoa. Foi igualmente o yrande obreiro da Carta Coroprifica. ou Cana Geral do Reino. executada
na sequéncia da ¢riagio da Direcgio dos Trabathes Geodésicos e Topogrdficos do Ministénoe das
Obras Pablicas, Comércio ¢ Indistria, imerinamente chefiada por Fontes Pereira-de Melo, cujas
37 folhas seriam publicadas de 1856 a 1904, Em 1875, esta carta merccew, no Congresso

Internacivnal de Ciéncias Geograficas da Sociedade de Geografia de Paris. o prémio de «Carta
de Distingdo.,
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crado o curso de engenheiro hidrografo, sob & onentacdo de Filipe Folque,
entdo coronel graduado, engenheiro, doutor pela Faculdade de Matemiitica.
ajudante do Observatorio de Mannha ¢ lente proprictario de Astronomia e
Geodesia na Escola Politécnica. Como refere o alvara, este eminente cientista
tinha o dever de enviar mensalmente aquela Secretaria de Estado «uma parte em
que se declare o aproveitamento dos mesmos oficiais e a sua opinido sobre se
deverdo ser rendidos por outross. E um dos cursos de engenharia mais antigos
em Portugal. juntamente com os engenheiros civis, o que explica encontrarmos
nos sécs. XIX e XX tantos oficiais da Armada dedicados a astronomia, geodesia,
hidrografia. cartografia, oceanografia, meteorologia e outras ciéncias relacionadas.
Ainda antes de 1840 sdo diplomados os primeiros engenheiros hidrografos:
Francisco Maria Pereira da Silva’; Caetano Maria Batalha; e Carlos Botelho de
Vasconcelos. Em 1842 os dois primeiros foram incumbidos da rectificagio do
plano hidrografico do porto de Lishoa, da autoria de Marino Miguel Franzini.
IEm lugar de o fazerem, realizariam em 1849 aquele que pode ser considerado o
primeiro levantamento hidrografico portugués modemno, na barra ¢ porto de Lisboa.
5a0 esles factos que nos levam a considerar logico sitar em 1834 o inicio da
moderna hidrografia portuguesa, € ndo em 1798, com a criagdo da Sociedade
Real Maritima, cuja actividade praticamente cessara em 1807, com a retirada da
Corle para o Brasil,

Do plane hidrografico da barra ¢ porto de Lisboa diria Filipe Folque, em
oticio, ao Ministro da Marinha:

«Posso asseverar a V.Ex® que o Plano hidrografico da barra de Lisboa,
executado por estes oficiais € o primeiro trabalho deste género, que entre nos se
apresenta, dando todas as garantias, que modernamente a ciéneia reclama: e
pode-se afoitamente colocar a par dos melhores planos hidrograficos, executados
pelos ingleses, franceses e espanhois.»

Mo relatario que apresentou superiormente, pediu o estabelecimento de um
arquivo hidrogrifico para depdsito das cartas e de outros trabalhos andlogos da
Marinha feitos em Portugal., bem como a atribuico de uma verba no Orgamento
do Estado para custear o andamento regular dos trabalhos hidrogriaficos., a publi-
cagdo das cartas nauticas dos nossos portos € a compra de instrumentos, enire
outras necessidades referentes a um servigo de hidrografia moderno.

Em 1849, por Decreto de 17 de Janeiro, Filipe Folgue foi encarregado de
claborar e propor um plano para a organizagdo de uma Secgdo Lspecial de
Engenheiros Hidrografos dentro do quadro legal da Armada, Em 31 de Janeiro
do mesmo ano, foi criado o servigo hidrografico da Marinha, com a designagio
de Repartigao Hidrografica do Consclho do Almirantado, Uma Carta de Ler, de

* Cujo- nome estd ligado & sistematizagdo inicial da balizagem ¢ farolagem do nosso pais,
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20 de Margo de 1851, estruturaria finalmente a Secgdo de Engenheiros Hidrografos
na Armada, com a organizagio de uma Seccio de Hidrografia no Ministério da
Marinha e do Ultramar, composta por seis oficiais que serviriam indistintamente
na metrépole ¢ no uliramar, conforme exigisse a necessidade dos trabalhos, A
sua direcgio foi atribuida a «qualquer oficial que repute idéneo. ainda que nio
pertenga ao corpo da armada (...) enquanto o servigo da secgdo hidrografica se
niio achar definitivamente constituido e regulars. E curioso notar que, de acordo
com o Anuario da Organiza¢do Hidrografica Internacional ¢, apesar dos atrasos
motivados pelas invasoes francesas e pela guerra civil, apenas seis paises
antecederam Portugal na criagio dos respectivos servigos hidrograficos
centralizados: Franga (1720), Dinamarca (1784), Inglaterra (1795), Espanha
{ 1800). Estados Unidos (1807 & 1830) e Rassia (1827).

O levantamento da barra e porto de Lisboa foi concluido em 1849, todavia,
50 em 1857 se publicou a primeira folha da entrada do Tejo até a Torre de Belém.
Para isso. e como nio havia em Portugal quem a gravasse, em 1853 o Ministénio
da Marnha mandou vir de Paris um gravador, com a condigio expressa de criar
em Lisboa uma escola de gravura cartogrifica. Adoptou-se a gravura em pedra
ou litografica, em detrimento da gravura em cobre, a mais conveniente e utilizada
pela generalidade das nagdes, Porém, apenas em 1878, depois de decorridos 30
anos sobre 05 trabalhos de campo. se ¢onseguiu a publicacio da seeunda folha,
que abrangia o fundeadouro em frente de Lisboa, reparando-se assim uma falta
(ue era considerada grave para os que demandavam este porto.

Em seguida a citada Carta de Lei de 20 de Margo de 1851, Filipe Folque
foi encarregado «de fazer um regulamento para o servigo da secgdo hidrografica
e de separr provisonamente uma sala do depdsito geodésico para servir de arquive
hidrogrifico», tendo sido nomeado director-geral dos trabalhos hidrograficos
«até se constituir e regular definitivamente o servigo da sec¢do hidrogrifican.
Estas disposigies deixam transparecer a ideia de subordinar o servigo hidrografico
ao Ministério da Marinha. Porém. Filipe Folque, mais interessado na geodesia e
na astrononua, e convindo-lhe aproveitar os servigos dos engenheiros hidrografos
em trabalhos nestas areas, ndo sé ndo apresentou o referido regulamento, nem
tratou do arquivo hidrografico provisério, como, para conservar estes oficiais
junto a si, fez com que, por Decreto de 9 de Dezembro de 1856, fosse dividida
a Direegdo Geral dos Trabalhos Geodésicos do Mimistério das Obras Pablicas
em trés secgdes: geodesia, cartografia e hidrografia. Deste modo, os trabalhos
hidrograficos estiveram quase parados durante dez anos, tendo-se apenas levantado,
em Lo longo periodo. uma pequena carta hidrogrifica das Berlengas e dado inicio,
por ordem do Ministénio das Obras Publicas, a do porto ¢ barra da Figueira da Foz.

Sendo Ministro de Estado o Marqués de Sa da Bandeira, e observando o
pouco trabalho hidrografico produzido, recomendou oficialmente a Filipe Folque
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que aplicasse os engenheiros hidrégrafos, preferencialmente. nos trabalhos
hidrograficos. Em consequéncia, o Ministéric das Obras Publicas mandou
levantar, entre 1861 e 1874, sete cartas hidrograficas: barra do Porto ¢ rio Douro
até a ponte pensil; Berlengas; barras de Aveiro, Viana do Castelo e Caminha;
portos de Faro e Olhdo; barra e porto de Vila Real de Santo Antonio e no Guadiana
ate Mertola. Todas estas cartas foram levantadas a custa de grandes dificuldades,
de muitos riscos de vidas e de enorme dedicagido por parte dos engenheiros
hidrografos, por nio terem 4 sua disposigio embarcagdes adequadas, pessoal
subalterno habilitado. bem como outros meios necessarios e seguros de trabalho,
o qual niio pode ser executado com a necessiana brevidade.

Por Decreto de 29 de Abril de 1869, a Secgdo de Engenheiros Hidrogratos
foi substituida pelo Corpo de Engenheiros Hidrografos. Contudo, esta reforma
nio veio dar novo impulso a hidrografia, porque apesar de existirem engenheiros
hidrografos com o posto de capitio-de-mar-c-guerra e 30 anos de experiéncia, o
Director Geral dos Trabalhos Geodésicos continuou a superintender na hidrografia!

Proposta de reforma de Pereira da Silva

Em 1880 aguele Corpo era constituido por oito oficiais generais € superiores,
ndo existindo oficiais subalternos, considerados wmais ageis e de patentes mais
econdmicas para o servigo de campo», Era também considerado «mais facil.
econdmico e vantajoso que alguns oficiais do quadro efectivo da Armada sejam
também hidrografos, sem prejuizo do servigo naval, do que separar deste quadro
um pequeno numero de oficiais para um corpo com outro titulo....». Perante este
quadro, considerava o almirante Pereira da Silva «que o Corpo de Engenheiros
Hidrografos ndo & necessrio, nem conveniente, nem ¢conomico: que o Servigo
hidrogrifico deve pertencer ao ministério da Mannha, ¢ que demanda uma
urgente reforma»’, Para s¢ obter as necessdrias cartas hidrograficas era «forgoso
empregar muitos hidrografos ¢ alguns navios; porgue so fora do nosso conti-
nente da Europa possuimos cerca de 70 portos maritimos, 2300 milhas de costa
de mar e 70 ilhas, sem que haja de wdo isto uma tnica carta oficial devidamente
levantada e construida», As principais mudangas propostas por Pereira da Silva
foram as que se indicam:

= A formacio de oficiais hidrografos de 1.7 ¢ de 2.7 classe, sendo que os
primeiros teriam todas as habilitagdes de engenheiro hidrografo e os

* &ilva, Francisco Mara Pereira da, contra-almiranic engenheiro hidrografo, em O Servigo
Hydrographico em Portugal, Imprensa de J. G, de Sousa Neves, Lisboa, 1850

380



Fui

segundos um curso complementar de hidrografia e um tirocinio em
alguns trabalhos.

> Da guarni¢do dos navios em missdo no Ultramar deveria fazer parte um

i

oticial hidrigrafo de 1.* ou 2.7 classe, o qual sempre que o navio estivesse
fundeado mais de trés dias ou pudesse auxiliar a hidrografia. daria cum.-
primento as instrugdes que levasse do director-geral dos servicos de
hidrografia.

Na hidrogratia a exccutar no Continente e Ilhas Adjacentes, sugeria a
utilizagdo de um «barco de vapor. da forga e arqueacio das nossas
canhoneiras, destinado expressamente para a hidrografia. comandado ¢
guarnecido por oficiais hidrografos e fornecido de embarcacdes mitidas
apropriadas aos mesmos trabalhos e dos respectivos instrumentos e
utensilios.» Para o Ultramar «quando o governo precisar de alguma
carta hidrografica com mais urgéncia, também pode destinar para este
servigo um navio nas mesmas condicdes do anteriors.

= A cniagdo de um centro director para regular e fiscalizar todos os trabalhos

¥

de campo, examinar e verificar estes depois de executados, proceder 4
devida construgiio, reprodugio ¢ publicagio das cartas hidrograficas,
bem como de roteiros, avisos aos navegantes e outros trabalhos andlogos.
A secgdo hidrografica que existia no Mmistério das Obras Publicas
deveria passar para 0 Ministério da Marinha e Ultramar, com a denominacio
de Deposito Hidrogrifico, que substituiria também a Comissio de
Cartogratia Maritima e Colonial, passando para aquele todas as suas
cartas. utensilios ¢ o desenhador. Este depadsito deveria ficar colocado
nas instalagdes do Deposito de Cartas Maritimas e Instrumentos Nauticos
entio existente,

O comando do Corpo de Engenheiros Hidrografos deveria ser confiado
a um oficial general da Armada, que tivesse servido como engenheiro
hidrograto.

Os engenheiros hidrografos promovidos a contra-almirante deveriam
ficar adidos ao Estado-Maior do quadro permanente da Armada.
podendo ser empregues no Supremo Tribunal de Justia Militar, na
direccao da Escola Naval e no comando do Corpo de Engenheiros
Hidrografos, abrindo vaga para oficiais subalternos.

Os oficiais da Armada que formassem o Corpo de Engenheiros Hidrografos
deveniam ser utilizados exclusivamente na hidrografia. Os que servissem
em conuissdes estranhas ficariam adidos a este Corpo.

Para a reprodugdo e tiragem das cartas hidrograficas e outros trabalhos
graficos oficiais deveriam ser fundidas as duas oficinas litograficas que
entdo existiam, pertencentes a Direcgio-Geral dos Trabalhos Geodésicos
e 4 Imprensa Nacional,
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> Da Comissio de Fardis ¢ Balizas, que pertencia & Direcgao-Geral dos
Corrcios, Telégrafos e Farois, deveriam fazer parte o comandante do
Corpo de Engenheiros Hidrografos e o chefe do Deposito Hidrogrifico,

Em 1886 esta proposta de reforma foi presente as Secgoes de Cartografia
e Niutica da Sociedade de Geografia de Lisboa, para claboragdo de parecer.
Reunidas em sessdo de 29 de Outubro, resolveram submeter ao Governo as
seguintes conclusoes:

> Necessidade urgente de que no Mimistério da Marinha e Ultramar se
organize o servigo hidrografico, ndo so no que respeitava «ao continente
do reino e ilhas adjacentes, mas ainda pelo que se refere as provincias
ultramarinass.

= Faziam votos para que o Servigo de Fardis e Marcas Maritimas passasse
para a direceio da reparticdo hidrografica a criar no Ministério da Marinha
e Ultramar.

= Nio se julgavam, no entanto, autorizadas a emitir opinido sobre a organizagio
do pessoal e das instalages necessdrias para o servigo de hidrografia no
Ministério da Marinha e Ultramar.

Considcracées sobre a reforma de Moraes e Sousa

Em 1886 algumas das razdes que estiveram na base da proposta de reforma
do almirante Pereira da Silva, levaram o almirante Moraes e Sousa a elaborar um
artigo nos Anais do Clube Militar Naval’, em que faz algumas consideragdes
sobre a organizagdo do servi¢o de hidrografia. Ironiza o almirante que a organi-
zagio do Corpo de Engenheiros Hidrografos apresentava a particularidade,
considerada como tnica entre as nagdes maritimas, de ter por comandanic um
oficial que ndo era engenheiro hidrografo, nem oficial da Armada. e que nem
mesmo possuia as habilitagdes que a lei exigia aos seus subordinados, especial-
mente na parte que se referia ao tirocinio pratico. talvez a mais essencial para
fazer um bom hidrografo. Considerava, ainda, que era urgente organizar no
Ministério da Marinha o servigo hidrografico, bem como indispensavel modificar
a organizacio do Corpo de Engenheiros Hidrografos «por modo que satistaga
aos fins para que foi criados.

Conhecido o panorama da hidrografia no final do séc. XIX, ji amplamente
referido nos paragrafos anteriores, era considerado pelo almirante Moraes e

* Sousa. Moraes e, «0 Servigo Hydrographicos, Anais do Clabe Militar Naval, Tomo NV,
186
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Sousa que qualquer organizacio do servigo hidrogrifico que tivesse em vista
desenvolver os levantamentos de cartas e planos nas provincias ultramarinas,
encontraria grande relutincia na maior parte dos hidrégrafos, porgue. na sua
opinido, «a razdo primordial para os oficiais da armada adoptarem a carrcira de
engenheiros hidrografos ¢ isentarem-se, por meio legal e nada desairoso, do servigo
das estagdes,...». Estes oficiais gozavam também de todas as vantagens finan-
ceiras que por lei competiam aos oficiais do Corpo de Engenharia do Exército.
que desde o impulso dado em 1877 aos trabalhos de obras piiblicas no Ultramar
tinham sido consideravelmente aumentadas. Nestas circunstancias, a sua utilizagio
«para obter a Hidrogratia 1o necessaria e tdo reclamada das nossas coloniasy.
ficaria por valores demasiado altos para um pais de poucos recursos econémicas.

Moraes ¢ Sousa propunha que fosse dada formagio adequada no campo da
hidrografia aos oficiais de Marinha na Escola Naval e, assim, estes ficariam
habilitados «a entrar desassombradamente em todos os ramos de servico que
mais ou menos directamente se relacionam com a Marinha, sem que ninguém
Thes regateie o dircito a isso». Considerava absurdo que o curso de engenheiros
hidrogralos exigisse mais alguns anos de trabalho para além do curso de Marinha,
sem que fossem adquiridos conhecimentos proporcionais.

Para se remediar o futuro, aceitando o mal presente, propunha o almirante
Moraes ¢ Sousa formar um corpo de hidrografos separado. desde o principio, da
Marinha ou. 0 que considerava mais razoavel, dar a todos os oficiais de Marinha
as habilitaydes teoricas necessarias para fazer hidrografia e conceder-lhes a clas-
sificagio de hidragrafos depois de um tirocinio pratico de dois anos, sem outras
vantagens gque ndo fossem o reforgo de vencimento quando trabalhassem em
levantamentos hidrograficos. «Teremos assim tantos hidrogralos quantos se
quiseram habilitar sem que dai advenha maior 6nus para o estado, e teremos
sobretudo hidrografos para fazerem levantamentos nas coldnias, pagando-se-lhe
0 seu trabalho pelo que ele vale.»

As reformas

Perante estas circunstancias estruturais, ndo admira que Portugal se atrasasse
no campo da hidrografia em relagio a outros paises, nomeadamenie a Inglaterra,
cujas cartas e planos eram preferencialmente utilizados entre nés. Mais de
quarenta anos de formagdo de engenheiros hidrografos, materializar-se-iam no
ano de 1886, apenas nas cartas do Porto, Figueira da For, Vila Real de Santo
Antonio, Faro, Olhdo, Viana do Castelo ¢ Caminha, consideradas pelo almirante
Moraes e Sousa «muito uteis ¢ mesmo necessarias para quaisquer trabalhos
hidraulicos», mas «inaproveitaveis para a navepacio», Para ultrapassar esta
situagdo, foram realizados numerosos levantamentos expeditos, um pouco por
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toda a parte, alguns ndo passando de simples reconhecimentos,baseados em
observacoes astronomicas locais ¢, portanto, sem ligagdo geodesica, feitos pelos
oficiais embarcados ¢ pelos capities dos portos. Estes trabalhos faziam parte da
rotina dos oficiais de marinha da época, em especial nas Estagdes Navais do
Ultramar, sendo essenciais 4 seguranga dos proprios navios, 4 manutengio da
balizagem e a pratica das barras, acessos ¢ portos. Para alem disso, foram
executados reconhecimentos de natureza militar-naval, relacionados com o
transporte de tropas e de abastecimentos no periodo de ocupagio do Ultramar.
Nalguns casos, também foram necessarios a realizagio de operagdes que tinham
por objectivo interditar a utilizagdo dos rios, como se verificou com a acgdo das
lanchas do Limpopo, que prepararam o avango de Mouzinho. Porém, a anteci-
pagdo de outras nagdes na cobertura hidrografica das nossas aguas, provocaram
muitos aborrecimentos ¢ situagdes dificeis, na maior parte causados pela Inglaterra.
que, beneficiando das facilidades concedidas para a realizagio de trabalhos
cientificos, praticava ao mesmo tempo uma politica de subversdo em varios
locais de Africa, pondo em risco a soberania portuguesa ¢ causando a perda de
largas extensoes de territorio.

Por Lzi de 31 de Margo de 1890, os servicos hidrogrificos regressaram ao
Ministério da Marinha e do Ultramar. Passados poucos anos, por deereto de 1 de
Fevereiro de 1893, foi extinto o Corpo de Engenheiros Hidrografos, passando os
respectivos oficiais a ingressar no quadro de Marinha, com a designagdn de
hidrografos,

Em 1897, uma nova recrganizacio da Marinha criou a Direcgio-Geral de
Marinha com seis repartigdes. Passaram a fazer parte das atribuigoes das 1 " e 20
Secedes da sua 5.2 Repartigdo, chamada «dos servigos auxiliares de navegagion,
as principais fungdes hoje atribuidas ao Instituto Hidrografico (IH). Com esta
reorganizacio foram publicadas em 1898 as chamadas «Instrugdes preliminares
para levantamentos hidrograficos no ultramars, onde se sistematizavam os
varios aspectos de organizagio da execuedo dos trabalhos, Comegaram por tecer
consideracdes sobre instrumentos e livros de campo, depois sobre cronometros,
livros, tegistos ou diarios de campo, sondagem e planos ¢, estabeleciam,
finalmente, uma lista dos sinais convencionals para as cartas hidrograficas.

Em 1901, os guardas-marinha, para serem promovidos a segundo-tenente,
tinham que efectuar uma prova hidrografica, que consistia num levantamento de
uma parte da costa ou margem de rio, com extensio nao inferior a meia milha ¢
em escala, superior a 1:5 000. Para o caso de o levantamento ser expedito e feito
do mar, a cxtensdo deveria ser superior a uma milha e em escala ndo infenor a
I:10 000, Por seu interesse historico transcreve-se a parte final da portaria
respectiva:
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«33. 0 servigo deve ser, persistentemente feito, aproveitando-se todas as
ocasides, sem dependéncia de dias santos ou feriados, pois que os descansos
muitas vezes sio obrigados pelas circunstincias de tempo e mar.

34. Finalmente, ¢ em resumo, se deve lembrar para ser sempre bem presente
que, em trabalhos hidrograficos, ¢ necessario haver “método”™ ¢ muita “probidade
cientifica”, nio raras vezes “resisténcia fisica” e “dedicagio”. para se poder vencer
dificuldades,

Alem disto sdo precisos os “conhecimentos profissionais™ particulares a estes
Servigos € a “pratica do mar”, indispensavel para mais e melhor se CONSEgUIT.

Nio raras vezes também se precisari ter qualidades de “ presteza’ e rapida
resolugdo; mas fudo isto ndo € incompativel com toda a “prudéncia” e os “muitos
cuidados™, a fim de se evitar que o pessoal “possa correr perigos” ¢ 0 material
se estrague. E nos trabalhos hidrograficos que todas as qualidades de marinheiro
podem, frequentes vezes, ter de ser postas em pratica. pois que entdo se tem de
navegar pelos lugares que o resto da navegagdo evita prudentemente,»

Esta transerigdo evidencia, com particular realismo, a natureza dos trabalhos
hidrograficos e o espirito que tem presidido até hoje nas Missdes e Brigadas
Hidrograficas. Dez anos apenas havia de durar ¢sta organizagio. Em 1907 fez-se
nova reorganizagio da Marinha, que se sisternatizou em Divisdes autdnomas.
sendo os assuntos de hidrografia e de navegagio incorporados na Majoria General
da Armada, como a sua 3.* Repartigio, dita dos «assuntos referentes 3 hidrografia
¢ todos os de imediato interesse para a navegagion. No entanto, o servigo de
fardis, marcas, balizas e sinais de nevoeiro foi separado do servigo de hidrografia
para constituir a 3." Repurticio da Direcciio Geral de Marinha,

2.2. Contributo da Escola Naval

Em 1892, como medida para ultrapassar a situaciio cadtica da hidrografia
em Portugal, foi revisto o programa de formagio dos engenheiros hidrogratos,
que englobaria cadeiras frequentadas na Escola Politéenica de Lisboa. ou na
Universidade de Coimbra, ou na Academia Politécnica do Porto. ) curso era
complementado com cadeiras assistidas na Escola do Exército ¢ com um curso
desenvolvido de hidrografia na Escola Naval. Seguia-se um tirocinio de dois
anos, sendo o primeiro no Observatorio Astronémico de Lisboa e no Observatorio
Meteorologico e Magnético do Infante D. Luis, O segundo ano era efectuado na
Repartigio de Hidrografia. No fim era efectuado um exame, com defesa de uma
tese escrita.

Em 1897 ¢ criada a cadeira de hidrografia na Escola Naval, cujo ensino até
entdo era mimistrado conjuntamente com a navegagio, sendo o seu primeiro
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lente o engenheiro hidrografo Hugo de Lacerda. Dotado de superiores qualidades
tecnicas e pedagogicas, para alem de desenvolver os conhecimentos hidrogrificos
dos oficiais de Marinha, soube incutir-lhes entusiasmo por este ramo da ciéncia.
Mais tarde, a sua acgio melddica ¢ paciente frutificaria na criagio da Missdo
Hidrografica da Costa de Portugal, primeiro nicleo de verdadeira importancia a
dedicar-se a estudos hidrogrificos sistematicos no Continente portugués.

Este oficial esclarecia nas aulas as questdes geodésicas, topogrificas e
hidrograficas; nos tirocinios praticos, realizados pelos aspirantes ¢ por cle dirigidos,
aumentava a bagagem de conhecimentos técnicos dos seus alunos e aproveitava
o seu trabalho publicando os levantamentos assim feitos®. O conselho escolar,
ciente da necessidade de se tornarem uteis os trabalhos hidrograficos dos guar-
das-marinha. elaborou uns «Preceitos regulamentares para a execugio dos
trabalhos hidrograficos exigidos por lei aos guardas-marinhas», sendo o
diploma ministerial que acompanha estas normas datado de 25 de Janeiro de
1901.

(s trabalhos na costa e nos portos realizados pelos aspirantes. que durante
Muilo empo constituiram os tnicos documentos hidrograficos desscs locais ao
dispor dos navegantes, prova que o ensino da hidrografia ndo era mera exigéncia
legal. O contelido cientifico ¢ pratico desses trabalhos tinham o merito de dar a
todos os oficiais de marinha a convicgiio de que era necessaria ao pais uma
organizacdo hidrografica capaz de responder aos desafios que se¢ punham.

Entre 0s inameros levantamentos executados pelos aspirantes da Escola
Naval e que foram publicados, contam-se os seguintes: reconhecimento hidro-
grafico expedito da enseada ao sul do Sarddo; sondagens a oeste da ilha do
Pessegueiro; reconhecimento hidrografico do fundeadouro de Peniche de Cima;
reconhecimento expedito da ponta da Calha a oeste da Trafana (1898-1899);
plano hidrografico da barra ¢ dos fundeadouros do rio Mira (1899): plano hidro-
arafico da baia de Sines (1900); reconhecimento hidrografico do fundeadouro
da Berlenga (1900); plano hidrografico do Ingueiro (1901); ¢sbogo do reconhe-
cimento hidrografico do Baleal (1901): reconhecimento hidrografico da baia da
Arrifana { 1901); reconhecimento topografico da ilha do Pessegueiro ¢ hidrogrifico
do fundeadouro interior (1901 ); reconhecimento expedito dos Farilhdes (1902 )
levantamento hidrogrifico expedito do rie Lima (entre a foz ¢ a doca — 1902}

" A acgdo da Escola Naval, levando os aspirantes & pratica da hidrografia, imbuindo-os do
sentimento de responsabilidade, e dando-lhes, logo no principio da sua carreira, a oportunidade
de prestarem servigos valosos 4 navesagdo, & de cncarceer. exaltar © tomar coma exemplo pars
o5 dias de hoje em significado amplo. porque revela um perfeito semido de integragio da Escola
Waval nos imteresses da Marinba ¢ da comunidade nacional.
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plano hidrogrifico da baia de S. Martinho (1902); levantamento expedito da cala
de Aldegalega (1906): levantamento ¢xpedito da enseada de Cascais (1909).

Existem também muitos levantamentos de portos no Ultramar, realizados
por oficiais que assim provaram ndo ter esquecido as ligdes técnicas da Escola
Naval. A acgdo persistente, embora indirecta da Escola Naval, deve-se também
a Missdo Hidrografica da Costa de Portugal. Posteriormente, constituiram-se,
com o mesmo modelo, outras Missdes que trabalharam nas [lhas Adjacentes e
no Ultramar.

3. DESENVOLVIMENTO — 1912 A 1960
3.1. Missdo Hidrografica da Costa de Portugal

Ao iniciar-se em 1912 o segundo periodo da moderna hidrografia portuguesa,
verificava-se o seguinte panorama;

= No Continente utilizavam-se cartas e planos ingleses, uma vez que os
documentos nauticos portugueses eram, na sua maioria, obsoletos, e
apenas cobriam alguns dos portos. O plano hidrografico de Lishoa, por
cxemplo, estava ainda baseado nos levantamentos de 1842 e 1845-47,
com rectificagdes até 1893,

> No arquipélago da Madeira as (nicas cartas gue existiam eram inglesas
e tinham sido levantadas em 1842-43 pelo oficial inglés A. Vidal. Nos
Acores 0 quadro era semelhante, pois o Onico levantamento das ilhas e
seus portos e baias mais importantes fora feito pelo mesmo A, Vidal, em
1843-44, a bordo do navio «Styx» da Marinha Britinica.

> Em Cabo Verde a situagdo era diferente. Havia muitos levantamentos
nacionais, o que se explica pela maior permanéncia de navios de guerra
no arquipelago. Cabo Verde foi a primeira parcela do territorio nacional
a possuir uma carta hidrogrifica geral, na escala |;500 000

> Na Guiné os trabalhos, que se haviam iniciado apenas em 1895, constavam
de reconhecimentos de varios rios, exccutados pelos comandantes das
lanchas que ali afirmavam a soberania portuguesa, A aterragem 4 coldnia
era feita numa carta hidrografica mglesa.

> No arquipelago de §. Tomé ¢ Principe, em que ndo houve campanhas de
pacificacdo. Estagdes Navals ou longas paragens dos navios em transito
para o Atlantico Sul e Indico, apenas s¢ conhece um levantamento da
baia de Ana Chaves, realizado em 1883, A navegagio utilizava cartas
inglesas.

> Em Angola a Marinha tinha estado presente durante as campanhas de
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ocupigdo, sendo a provincia sede das Estagoes Navais do Atlantico Sul.
Por isso, executaram-se numerosos reconhecimentos e levantamentos de
rios. baias, portos ¢ embocaduras, a partir de 1846, do Massibi & frontcira
sul. Ao longo da costa usavam-se as cartas inglesas.
= De todos os territdrios foi Mogambique aguele em que a actividade
hidrografica foi mais intensa nos anos que antecederam 1912, Isso deve-se
niio 0 aos navios das Estacdes Navais do Indico. baseados na provincia,
mas também aos capities dos seus portos que respondiam ao desafio
que lhes era colocado por uma longa costa de 1500 milhas, com numerosas
barras, dificeis e variaveis. de grande interesse economico e estratégico,
por serem saida natural dos produtos oriundos dos territorios interiores
ricos ¢ expansionistas sob a administragio inglesa. Entre 1870 ¢ 1914
foram levantados praticamente todos os portos ¢ baias utilizados pela
navegagio, sendo publicadas as respectivas cartas e planos. No entanto,
as carlas gerais e de costa que a navegagio usava cram inglesas.
Entre 1842 e 1912 na india ha apenas a assinalar dois planos hidrogrificos.
de 1898 e de 1399.
= Em Macau tem-se noticia de um tnico levantamento do porto exterior,
em 1903, Também em Timor s regista somente um trabalho hidrogrifico,
em Dili, em 1870,

A partir do inicio do século XX, perante o grande atraso da cartografia
nautica portuguesa, sente-se a necessidade de desenvolver a nossa propria hidro-
grafia. a fim de prescindir e impedir a realizagio de levantamentos por navios
estrangeiros. que tantos problemas politicos haviam ji causado, Em 1909, foi
reconhecida a necessidade de proceder a estudos ¢ levantamentos hidrograficos
na costa de Portugal. recorrendo para isso a navios que nio pudessem efectuar
longas viagens, mas que se mostrassem aptos a trabalhos nas nossas costas. Em
face da imensa tarefa a executar. seguiu-s¢ o caminho da descentralizagio,
constituindo unidades de trabalho completas — as Missoes — com o objectivo
bem definido de fazer a cobertura hidrografica das costas e dos portos das dreas
que lhes estavam atribuidas.

Porém, estas medidas apenas tiveram efeito em 1912, apos o estabelecimento
da Republica, com a criagio da Missdo Hidrografica da Costa de Portugal, pela
acgio dindmica do engenheiro hidrografo Victor Hugo de Azevedo Coutinho.
apos graves sinistros maritimos e pesadas criticas de paises cstrangeiros. A partir
de 1913 efectuou o levantamento integral da costa ¢ portos do Continente, €
constitiiu uma auténtica escola de hidrografia ¢ embrido do que se iria realizar
nas Ilhas Adjacentes e Ultramar, Foi dotada do aviso «Cinco de Outubro»,
ex-late real «Amélian (Quarto).
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Neste inicio de seculo, os assuntos de hidrografia despertavam grande
interesse, pelo que muito se escrevia sobre este tema. Em 1917, poucos anos
apos a criagdo da Missdo Hidrogrifica da Costa de Portugal, o engenheiro
hidrografo Wills de Araijo publicou um interessante artigo nos Anais do Clube
Militar, em que expde algumas normas especiais, a proposito de circunstincias
com que se pode deparar na pritica de hidrografia. Por caracterizarem as iécnicas
utilizadas na ¢época ¢ exporem algumas das preocupagdes do hidrografo,
salientam-se as seguintes;

P Eficicia na obtengio das sondas que melhor servem para definir
regides de pequenas profundidades: «¢ no trabalho de sondagem.
organizada uma rede cujas malhas triangulares ou poligonais formadas
por sondas vizinhas deverdo adoplar-se tanto menores, guanto mais
receio haja na regido onde navegar. de baixos ou de ressaltos neles que
possam ocasionar encalhes. Quais serdo porém as prumadas que corres-
pondam a pontos que ndo sejam vértices de tais figuras? Julgamos
aumentar a probabilidade de obtencdo, quer de fundos minimos, quer de
maximos, adoptando quanto possivel as scguintes normas: Seguindo em
alinhamento ¢ caminhando contra a corrente. langar o prumo logo em
seguida a ter sido rapidamente recolhido. Para ndo perder sonda impor-
tante, ndo recolher logo o prumo, largar-lhe linha suficiente para ndo o
arrastar. recolhendo-a em seguida ao passo que a embarcacio se lhe
aproxime pelas indicagoes da direcgao dela. Tratando-se de sitios muito
pedregosos, mais indicada estaria a rocega, a qual porém. pela sua
demora e dispéndio, s6 conviria em pequenas dreas e quando importantes,
Mas come também essa outra forma ndo ¢ de absoluta garantia na
descoberta de tais perigos, importante se torna anunciar prémio aos
pescadores locals, que muitas vezes os conhecem por lhes rasgarem as
redes.»

P Algumas representagoes e elementos desejaveis em desenhos de
cartas: «(...) Planos de referéncia na redugio de sondas e para cotas de
pontos cm lerra: com o primeiro destes [ins, opinou aquela conferéncia
de S. Petersburgo, pelo plano do miximo baixa-mar devido a causas
astronomicas. Assim principalmente se tem calculado em Portugal o
baixa-mar teorico da sizigia equinocial que, salvo onda meteorologica
excepeional, se tem mantido abaixo de maior descida anual das aguas.
Generalizada porém modernamente a aplicagio da analise harménica as
mares, conveniente julgariamos a adopgio de formula propria assen-
tando nesse mélodo e porventura imternacionalmente combinada, Para
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referir as alturas dos vértices de rochedos, 1lhotas e bancos de pequena
extensdo ndo submersos, deliberou a citada conferéncia adoptar o
mesmo plano escolhido para a redugdo das sondas. Vantajosa julgamos
a generalizagao de uma tal norma a toda a regido periodicamente alagada
com a mare, ndo so porque rapido serd o juizo a formar sobre o scu
aspecto, 0 que 130 importante ¢ ao demandar-se a terra, como sobre a
duragio do abrigo oferecido por esses pontos enquanto a enchente lhes
ndao chegar. Para diferencar essas cotas especiais, das altitudes dos
restantes pontos os quais sejam referidos ao nivel médio, poderiam, por
exemplo, encerrar-s¢ entre paréntesis. Elementos a figurar nas cartas:
além dos que geralmente nelas se designam, opinamaos pela especificagio
da leitura do nivel médio relativamente ao plano de redugio das sondas
e bem assim das constantes harmonicas dos locais, pois importantes sdo
no ¢aleulo da altura da dgua. Em reducdes fotograficas de desenho ja de
si em escala, conveniente julgamos devido aviso dessa circunstincia e
indicacdo que habilite a conhecer com exactidio aquela em que ele tiver
ficado.»

3.2. Insersio mundial e suas consequéncias

Em 1919 Portugal enviou uma delegagao a Conferéncia Internacional de
Hidrografia, realizada em Londres, podendo ler-se no scu relatério, publicado
nos Anais do Clibe Militar Naval, n.” 4, do mesmo ano. a paginas 11%

«lUm dos assuntos, o mais importante talvez, dos versados e discutidos
nessa Conferéncia, foi a criagdo de um “Bureau Internacional de Hidrografia™,
cujo fim serd o de assegurar a execugdo das resolugdes tomadas na mesma

Conferénecia ¢ manter, entre os diversos Bureau hidrograficos, uma intima
ligacio.

()

A criacdo da nova mstituigdo internacional, leva-nos desde ja a obrigacio
moral de organizar os nossos servigos hidrograficos, para que possamos corres-
ponder ao fim a que essa instituicdo se destina, e ainda para que consigamos,
muito brevemente, dar ao trabalho a produzir o maior rendimento, dentro duma
conveniente orientacao. s

Em 1921 o nosso pais esteve entre 0s 19 membros fundadores do Bureau
Hidrografico Internacional (BHT), mais tarde rebaptizado Organizagio Hidro-

* Da gutoria do Cap. Ten, A. & Lopes.
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grafica Internacional (OHI)". Na sequéncia da adesdo a essa nova institui¢io
internacional. foi decidido empreender uma nova reorganizagio dos servigos de
hidrografia nacionais. surgindo a Repartiio de Hidrografia, Occanografia
Fisica e Navegacdo (dividida em trés secgdes). Na mesma altura, fol coado um
Consclho Técnico, presidido pelo Intendente de Marinha e composto pelos
chefes das secgdes da Repartigdo, pelos engenheiros hidrografos em servigo no
Ministério da Mannha e por oficiais que o Conselho entendesse que, em virtude
dos seus conhecimentos de hidrografia. deveriam dele fazer parte.

A Repartigdo de Hidrografia, Oceanografia Fisica ¢ Navegacdo viria a ser
recstruturada em 1924, dentro da Direegiio-Geral de Marinha, passando a designar-se
Direcgdo de Hidrografia, Navegagio e Meteorologia Nautica, cujas fungdes
foram fixadas no Regulamento Geral Orgénico do Ministério da Marinha, publicado
por Decreto n® 9720, de 23 de Maio do mesmo ano. Dividida em duas Repartiges.
competia 4 primeira a direcgdo de todos os trabalhos hidrograficos nos rios, costas
¢ portos do Continente ¢ llhas Adjacentes, oceanografia, magnetismo, hora
legal. agulhas, etc.; 4 segunda incumbia a meteorologia nautica. O Conselho
Tecnico passou a designar-se Comissdo Técnica de Hidrografia, Navegagio ¢
Meteorologia Nautica, funcionando na mesma Direccdo-Geral e sob a presidéncia
do Director-Gieral de Marinha, Surgiu entiio uma inovagio: as instrugdes para o
servigo hidrogrifico ¢ de oceanografia fisica eram dadas aos navios e missdes
hidrograficas pela Comissio Técnica. Porém, convird notar que a Direcgdo de
Hidrografia apenas superintendeu teoricamente a hidrografia nacional, De facto,
na costa do Continente ¢ nas llhas Adjacentes, esta fun¢io coube 2 Missio
Hidrografica da Costa de Portugal, que trabalhou sempre com inteira indepen-
déneia téenica.

Em Abril de 1929 Portugal participou na primeira Conferéncia Hidrografica
Internacional Extraordinaria, reunida no Monaco, da qual resultaram decisdes
importantes para a unificagio e aperfeigoamento das cartas hidrogrificas.® abor-
dando-se assuntos dos quais, por serem historicamente importantes e estarem na
genese do que ¢ hoje a hidrografia, enumeraremos os mais relevantes:

> Dimensdes ¢ escalas das cartas,
> Tracado de meridianos ¢ paralelos nas cartas.

© A OHI, embora estabelecida em 1967 atrvés da Convengdo Constituinte (entrou em
vigor em 1970, irés meses apds o 28" Estado a ter ratificado). descende & confere continuidads
a0 Bureau Hidrogrifico Internacional. de quem herdou os objectives ¢ a quem deu o estatuto de
organizagio intergovernamental, dotada de um aparetho orginico efectivo ¢ permanente.

' Em Novembro de 1926 tinha-se realizado a primeita conferéncia ordinania do BHI que
tratary, quasc exclusivamente, de sssuntos puraments administrativos.
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= Adopcio de um comprimento uniforme para a milha maritima (1852
metros).

> Maneira de inscrever nas cartas as sondas obtidas pelo som e adopgio
de uma velocidade normal para a propagagio do som na agua do mar.

> Unificacio das notagdes internacionais para latitudes, longitudes, altitudes,
etc.

> Emprego do elipsdide internacional.

> (entralizagio e publicagio, pelo Bureau Internacional, de todas as sondas
occanicas obtidas pelo som — Carta Batimetrica Geral dos Oceanos.

> Lista de Fardis. sua disposicdo tabular.

> Direitos de autor sobre publicagdes hidrograficas.

= Uniformidade dos termos geogrificos que liguram nas cartas e roteiros.

= Uniformidade internacional dos simbolos empregues nas cartas hidro-
graficas.

> Linhas de igual profundidade e linhas de perigo para a navegacio.

3.3. Proposta de reforma de Hugo de Lacerda

Para Hugo Lacerda as nagdes impdem-se nio so pela for¢a, mas, tambeém,
pelo prestigio decorrente do que produzem com utilidade internacional. Portugal,
que abrira as portas dos oceanos, que ensinara a [azer roteiros e cartografia, no
inicio do séc. XX tinha uma importante missdo de inter¢sse comum & cumprir:
aperfeicoar a hidrografia dos extensos litorais que lhe estavam confiados ¢
esclarecer importantes questdes oceanograficas. Por isso, em 1925 correlacionou
a hidrografia com o interesse nacional, para mostrar a necessidade de uma nova
reforma dos servigos hidrograficos nacionais. Neste quadro evidenciou:

= (s beneficios directos para a navegagio costeira, de cabotagem e de
fiscalizagdo das dguas sobre jurisdicdo portuguesa.

= O treino do pessoal da Armada, completando-se a sua educagio como
mannheiro ¢ aproveitando-se melhor os seus servigos.

> A grande vantagem quante 4 industria da pesca.

> () estabelecimento de bases mais seguras para planear obras maritimas
e e estabelecer o alumiamento ¢ a balizagem.

> () bom efeito de cariacter politico.

Relativamente ao proveito internacional da hidrografia portuguesa, salicntou
igualments Hugo de Lacerda os beneficios que trariam i navegagdo de longo
curso e os que derivavam dos estudos oceanograficos. Na sua opinido, tornava-se
importante unificar os servigos hidrograficos de Portugal e das suas coldnias,
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aproveitando a reorganizagdo dos servigos de hidrografia nacionais, na sequéncia
da adesao ao BHI. no sentido de uma mais ¢fectiva Direcgdo de Hidrografia no
Ministério da Marinha. Para esse efeito propos:

> Saber qual a extensiio a dar aos servigos, considerando duas hipateses:
serem somente abrangidos 0s servigos propriamente ditos de hidrografia,
de oceanografia, de roteiros e de magnetismo terrestre da Metropole,
Ithas Adjacentes ¢ Colonias. ou considerar--s¢ também algum ou alguns
dos servigos que incluiam a meteorologia ndutica. marés, avisos aos
navegantes instalagio ¢ regulagio de agulhas a bordo, ete..

> Coneretizar a transferéncia das capacidades hidrogrificas do Ministério
das Colonias para o da Marinha.

> Fixar o grau ¢ género de participagio que as Colénias deveriam dar
quande nelas incidissem trabalhos, definindo também o grau de auto-
nomia da Direc¢do de Hidrografia e bem assim o modo de facilitar as
suas relagdes com aguelas.

= Determinar qual o material flutuante € o pessoal do Ministéno da Maninha.
que poderia ser dado permanentemente para estes servigos, incluindo o
gue Ja existia atribuido.

Segundo Hugo de Lacerda havia somente que reorganizar, nio sendo
necessario criar novas estruturas, aproveitando melhor os servigos dispersos. a
exemplo do que tinha sido feito pela Franga, a Holanda, a Alemanha, a Ttilia ¢ a
Espanha. Considerava tambeém como mais pritica, mais simples e mais necessaria.
a unificagio, na Direcg¢do de Hidrografia do Ministério da Marinha, somente dos
servigos de hidrografia, de oceanografia, de roteiros e de magnetismo terrestre
da Metropole. Ilhas Adjacentes e Colonias, nido se devendo copiar de outra nacio
um qualquer modelo, mas organizar na forma mais adaptavel as nossas condices
de nagdo muito pequena com grande dominio colonial.

A reforma ndo foi considerada. Todavia, por sua influéncia, foi reestruturado
o curriculo do curso de engenheiro hidrografo. que passou a incluir cadeiras
frequentadas na Faculdade de Ciéncias de Lisboa, no Instituto Superior Técnico
¢ na Direcgio-Geral de Marinha (Elementos de Geodesia e Astronomia de
Observagio e Oceanografia). Englobou também tirocinios praticos no Observatorio
Astronomico de Lisboa, no Observatdrio de Geofisica de Coimbra, na Direccio-
Geral de Marinha, num navio hidrogrifico, num navio oceanogrifico, trabalhos
de campo, na Direccido de Hidrografia. Navegagio ¢ Meteorologia Nautica ¢ na
Direcgdo de Farois, num total de 18 meses. A duracio total do curso. incluindo
estes tirocinios, era limitada a um maximo de 4 anos. em condigdes normais.
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3.4. Propostas de reforma de Pires de Matos

Entre 1932 e 1934 o primeiro-tenentc Fires de Matos publicou vinos artigos
1105 Anais do Clube Militar Neval, onde propds a reforma dos servigos hidrograficos.
nomeadamente atraves da:

> Aquisigio de navios hidrograficos, pela sua dupla fungio de guerra e de
fomento,

> (Centralizagio dos servigos hidrograficos.

> Preparagio do pessoal técnico gue satisfizesse as exigéneias entao
sentidas na hidrografia.

Na opinido de Pires de Matos o «fomentor devia ser visto como o desen-
volvimento da riqueza, do comtacto didrio com os outros ministérios. partilhando
conhecimentos & meios, numa perspectiva ndo 1solacionista do Ministério da
Marinha. da procura de ensinamentos para os por em pratica na Marinha, da
formagio de téenicos. ou contratando os provenientes de escolas universitdrias,
acarinhando e desenvolvendo desta forma os servicos cientificos,

As trés medidas enunciadas deveriam, em sua opinido, ser postas em pratica
em qualquer obra verdadeiramente construtiva de hidrografia. No que dizia
respeito especificamente ao pessoal técnico, Pires de Matos considerava que, no
curso de engenheiros hidrografos, faltavam cadeiras de radioacustica e, de uma
maneira geral, de electricidade aplicada & navegacio e hidrogratia. Estando a
hidrogratia ultramarina por fazer e sabendo que as condigdes de visibilidade nas
costas de Mogambique e Angola, «para nido citar as outras coldénias de menor
importancia», sdo péssimas em determinadas épocas do ano, a utilizagio de
aparglhagem radioacistica permitiria, com toda a vantagem do ponto de vista
ccondmico, «sondar, quer durante o dia, quer durante a noite, esteja claro ou
brumosos, sem diminuicdo do necessario rigor

Evidenciava este oficial o facto da Direcgiio de Hidrografia. na realidade,
ndo dirigir; «ao titulo ndo corresponde a fungdo que seria logico esperar delan,
apontando’;

> (Cada Missio que se organizava tinha os métodos de trabalho que eram
mais do agrado do chefe.
> Nio havia impressos comuns, nem normas gerais,

* Matos, Pires de. Servigos Hidrogrificos, Lisboa, «Anals do Clube Militar Naval», Novem-
bro/Dezembro, 1932: «E o caos, a torre de Babel, a desordem organizada, o desconhecimento dos
principios cientificos da organizagio do mabalho.. . »,
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> Havia trabalhos que se comegavam e metcoricamente se interrompiam,
wficando deles fumo. po, nadaw.

> (s cadlculos eram feitos conforme cada Missio entendia, ndo existindo
qualquer repartigiio fiscalizadora da qualidade do trabalho produzido.

> (Cada Missdo adquiria os instrumentos que mais eram da sua simpatia,
sem obedecerem a um tipo comum & mais aconselhavel pelo seu caracter
pratico.

Para alterar este estado da organizacio hidrografica no Ministério da Marinha,
Pires de Matos propunha: ao caos contrapor a ordem; 4 multiplicagio de chefes,
a unidade de comando; aos critérios pessoais, o ¢ritério geral; aos navios que vio
servir determinada Coldnia, os que actuam onde fosse mais conveniente: e ao
amador acidental, o profissional tecnicamente responsavel.

Pires de Matos chamava a atengdo para a necessidade de formar sargentos
ou pragas graduadas, & semelhanga do gue acontecia em Franga, para observarem
angulos ao sextante, para localizagio das sondas. o que em Portugal era executado
taxativamente por engenheiros hidrografos, o que ndo considerava justo. nem
razoavel.

Em 1934" voltou a cnticar o facto da Direcgdo de Hidrografia apenas
leoricamente superintender o servigo de hidrografia na costa de Portugal e Ilhas
Adjacentes, e a falta de controlo do Ministério da Marinha relativamente a
hidrogratia no Ultramar, em virtude de ser o departamento que dispunha do
pessoal e do matenal apropriado e mesmo de organica, embora defeituosa.
Considerando que a hidrografia precisava de ter uma direcgdo responsavel,
eficiente e umitorme, que fizesse sentir & sua acgdo sobre todos os que trabalhavam
nesta area, quer as cartas fossem levantadas no Atlantico, quer no Indico ou em
qualgquer outro mar, ¢ gue os aparelhos usados nas virias missdes tinham de ser
identicos, bem como a organizagdo dos trabalhos ¢ os impressos, propds a criagio
de um «lnstituto de Hidrografia, com ajustada instalagio em terra, navios
apropriados e proveitosa selecgdo e preparacdo de pessoal.,.», competindo-The
fungdes de direcgdo, execugio e fiscalizagdo técnica, para uma «mais inteligente
ordenagio do labor hidrogratico.»

A reorganizagio dos servigos hidrograficos delineada pelo primeiro-tenente
Pires de Matos, com a criagio do Instituto de Hidrografia, tinha em vista:

> Promover a unidade de servigos de hidrografia, navegacio, meteorologia
e farois,

" Matos, Pires de. Algtimay consideragdes sobre a remodelagdo dos servivos hidrogrificos,
Lisboa, separata dos «Anais do Clube Militar Navals, Maio/Junhe, 1932,
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> Dar-lhes direecdo eficiente e mspecgiio técnica, gue a data era nula neste
ramo de actividade nacional.

> Atender por igual as necessidades da navegagio ¢ do estudo para portos.

> Nio estabelecer solugdes de continuidade nem primazias na realizagio
dos wabalhos hidrograficos, farolagem ¢ balizagem, a ndo ser as ditadas
pela maior e mais urgente necessidade, tirando-se de verbas naturalmente
limitadas o melhor rendimento possivel.

Infelizmente a reforma de Pires de Matos ndo teve sucesso. Extinta a Missdo
Hidrografica da Costa de Portugal cm 1936, pelo Decreto n® 26 754, de 8 de
Julho de 1936, sucedeu-lhe a Brigada Hidrografica Independente, que havia de
terminar a ¢laboragdo do Roteiro da Costa de Portugal (cuja primeira parte fora
concluida precisamente em 1936, sob a direcgio de Hugo de Lacerda) ¢ de manter
actualizada a hidrografia da costa continental. Ainda em 1936 fo1 criada a Missdo
Hidrogrifica das Ilhas Adjacentes, pelo mesmo diploma, que executou, princi-
palmente, levantamentos nos arquipelagos da Madeira ¢ dos Agores.

No segundo quartel do séc. XX, quando a hidrografia recorna a métodos
cada vez mais complicados, ndo s6 na sondagem, pelo emprego de aparelhagem
radio e sonora, como na topografia, pela generalizagdo da acrofotogrametria.
como ainda nos processos empregues no estudo da oceanogralia dinamica
(marés, correntes, vagas, ¢ic.), a cadeira de hidrografia da Escola Naval, embora
com o nome de «Elementos de Geodesia, Topografia e Hidrografian, reduziu-se
a um escasso semesire, que pouco tempo dava para o ensino aprofundado de
qualquer das partes constitutivas da cadeira. Este ensino ressentia-sc da falta de
legislagdo hidrografica adequada, muito longe ainda de atingir a matundade das
regras seguidas em Franga, [talia, Inglaterra. ou nos Estados Unidos da Ameérica.
Nesses paises havia ensino de qualidade, investigacio cientifica ¢ notdvel,
rapido e consistente trabalho de levantamentos hidrograficos. Em Portugal
persistia a acciio individual, mais ou menos proeminente, mas tdo passageira
como a vida humana. Por isso, em 1945, Pires de Matos propos que a Escola
Naval, porque tinha contribuido de forma decisiva para que se instituisse entre
nos a hidrografia regular e como mentora da formagdo superior na Armada,
prestasse novo servigo a hidrografia, difundindo entre os seus alunos os trés
principios seguintes, os quais deveriam nortear a futura orientagdo sobre o
assunto:

«1° A hidrografia era ciéncia complexa, que exigia, para convenienle
rendimento, tanto sob o aspecto pritico como de investigagdo, numero suficiente
de téenicos altamente especializados,

2.° Os orgios directivos da hidrografia, convenientemente fortalecidos,

4035



deveriam poder garantir, em todos os casos, uniformidade e eficiéneia técnica.
nas melhores condigdes economicas, de todos os que trabalhavam neste ramo de
actividade.

3" O ensino da Escola Naval deveria, por um lado, revelar as tendéncias
naturais dos futuros engenheiros hidrografos e, por outro, dar a todos os oficiais
de Marinha conhecimentos de geodesia, topografia e hidrografia. que, estava
comprovado, lhes eram tteis na paz e na guerra.»

E concluia: «o muito que ji se fez em hidrografia ndio é motivo para paragens,
antes indica a necessidade de correcgies 3 medida que a luz de noves factos nos
mostra caminhos diferentes a seguir com proveito colectivo, embora com
prejuizo de alguns, Os povos superiores readaptam-se continuamente e aprendem
sempre a tempo ¢ horas as ligdes derivadas da experiéncia propria e alheia. Ora
a Escola Naval e pela sua propria mentalidade superior, organismo capaz de nos
indicar as melhores solugdes para as dificuldades de doutrina que actualmente
se apresentamm.

3.5. Direccdo de Hidrografia e Navepagio

A Direccdo de Hidrografia, Navegacio e Metcorologia Nautica, criada em
1924, nunca conseguiu impor unidade de ac¢iio & actividade hidrogréfica portu-
guesa, em virtude das modestas fungdes que as leis lhe outorgavam, e que se
agravaram com a passagem da meteorologia niutica para o Servigo Meteorologico
Nacional. Com o aparecimento das cartas do Ultramar esta deficiéncia mais se
acentua, em especial no que se refere a terminologia, i representagio dos diversos
«acidentes» e elementos hidrograficos e topogrificos e, ainda, ao seu aspecto grafico.

As Missoes e Brigadas, constituidas por excelentes técnicos, faziam levan-
tamentos que se podiam classificar de primorosos. As matrizes comegavam a
desenhar-se, enquanto as Missdes prosseguiam as suas campanhas. Por isso, os
desenhadores — hibeis ¢ competentes — ficavam entregues em grande parte ao
seu critério. Depois fazia-se um concurso entre as firmas impressoras — Papelaria
Fernandes, Bertrand, Instituto Geogrifico Cadastral, Arnaldo Silva, etc. - e a
carta aparecia normalmente ao fim de dois anos, as vezes ja desactualizada”,

" Ao conemplarmos esses documentos, 2 sua dissemelhanga ¢ tio grande que mais parecem
provir de paises diversos. Diferentes no papel. na forma de desenhar, nos simbalos ¢ na interpre-
tagdo de resolugdes éenicas (¢ referido que, a dade momento, se poderiam encontrar quinze
maneiras de representar «luzes de cnfiamentons, trés ou quatte para delinir a linha de costa com
mangal, eto., etc.).
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Em seguida, a edigio. quase sempre com um nimero exagerado de exemplares,
era distribuida pelas diversas entidades: o resto guardava-se, sem que jamais se
tentasse corrigi-los. A sua venda fazia-se dispersa por vdrias casas comerciais e
organismos do Estado, do que resultava o comprador preferir as cartas inglesas
de edicdes recentes e actualizadas pelos elementos fornecidos nos Avisos aos
Naveganites publicados pelo servigo hidrogratico portugués!

A Missio Hidrografica da Costa de Portugal serviu-se para o desenho das
cartas que levantou, das «Convengdes para 0s desenhos de trabalhos hid rograficosy,
folheto de 13 paginas produzido pela mesma em 1914, que tera servido como
ouia em todas as Missdes que se criaram, até ao aparecimento, em 1950, do
Catdlogo de Simbolos e Abreviaturas, publicado pela Direcgio de Hidrografia e
Navegagio. Faltou-lhes sempre, no entanto, a existéncia de normas para a sua
aplicagio correcta.

O que acontecia em matéria de farolagem era ainda mais complexo, pois os
assuntos que lhe diziam respeito no Ultramar, corriam a cargo dos respectivos
Servicos de Marinha, independentes uns dos outros e sem nenhuma subordinagao
4 Direcedo de Farodis. Por outro lado, esta iltima, agia paralelamente & Direccao
de Hidrografia e Navegagdo (DHN), sem qualquer dependéncia hierarquica.
Publicava a Lista de Furdis — sempre muito apreciada no ¢strangeiro pelo rigor
das suas indicacdes — mas actuando fora do ambito da DHN e, por consequéncia,
livre de empregar naguela publica¢do o critério, as definigdes e as abreviaturas
que entendesse, sujeita apenas ao vineulo que a ligava a Direcgdo Geral de Marinha.
No entanto. qualquer alteragio nas caracteristicas de uma luz implicava forgo-
samente a publicagdo nos Aviso aos Navegantes e correcgdes nas cartas’,

O director da DHN exercia as fungdes de representante do Governo Portugugs
junto do BHI e era a ele que todos os servigos hidrograficos mundiais se dirigiam
quando queriam qualquer informagdo, quer se referisse a correntes no Tejo, a
sondas no porto de Luanda, as caracteristicas de uma luz na Madeira ou em
Mogambique. Competia-lhe igualmente responder ao BII1, justificando os motivos
das solugdes téenicas adoptadas. Curiosamente, ¢ra o responsavel téenico, mas
niio possuia autoridade legal para impor as normas necessarias!

A DHN, para sair da estreiteza dos seus limites e possibilidades, aproveitando
os conhecimentos e experiéncia de todos 05 utentes, e tornando-o0s, 20 mesmo
tempo, dentro de certa medida, responsdveis ¢ interessados na sua aplicagio
generalizada, procurou fornecer as ferramentas necessanias, elaborando-as com
a colaboragdo de todos. Salientam-se as seguintes:

“ Lma vez, s& om consequéncia da aplicagdo de um novo valor na formula da intensidade
luminosa nas luzes do Continente ¢ lhas, a DHN viu-se obrigada a corrigir 25 000 legendas
distribuidas por 6300 exemplares de cartas cm deposito.
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= A uniformizagio da terminclogia.

> A elaboragdo de uma lista ampla de simbolos, o mais possivel de acordo
com as resolugdes téenicas do BHI, ¢ tendo em vista um sentido real e
pratico para o seu uso.

* A elaboragdo de um conjunto de regras e procedimentos para a aplicacio
adequada da referida lista no desenho das cartas,

> A escrituragdo de normas para a elaboracio de outros documentos nauticos.

No quadro deste esforgo foram executados em Portugal os trabalhos que
s¢ mndicam:

> Divulgagdo do Dicionario Hidrografico do BHI, cuja 2. edigio; na parte
respeilante ao portugués, havia sido revista e completada no periodo de
1949 a 1951; foram os termos ¢ expressoes nele contidos, de acordo
com as defini¢des que The eram atribuidas nos idiomas inglés e francés,
que s¢ empregaram exclusivamente nas publicagdes da DHN,

= Elaboragio ¢ distribuicdo de umas Normas para a elaboragio de Roteiros,
em 1959,

> Publicagdo, em 1961, do Catdlogo de Simbolos e de Abreviaturas. para
substituir o de 1950, manifestamente incompleto e desactualizado: ¢
elaboragio e distribuicdo de um Mawal de Cartas | {idrograficas, também
nesse ano, obra com 84 paginas e 29 figuras'.

= Tradugio do inglés do Regulamento de Sistema Uniforme de Balizazem
Mavritima, complemento importante para a uniformidade de terminologia.

= Reformulagio do servigo de Avisos aos Navegantes e criagio de um de
correccdo de cartas,

= Ampliagio do numero de portos na Tubela de Mares.

Em 1959 o almirante José Mexia Salema, ao realizar uma conferéncia no
Instituto Superior Naval de Guerra, subordinada ao tema «A Hidrografia e a
Oceanografia na Metropole e no Ultramar. Sua importincia nas operagies
navais. Possibilidades e limitagdes», recordou a grande obra executada pela
Direccdo de Hidrografia e Navegagio. Focou igualmente os problemas com que
s¢ debatia a hidrografia nacional ¢ analisou a sua importancia. perante a Marinha
€ 0 pais. denunciando o estado alarmante de desactualizagio a que tinha chegado
a cartografia da nossa costa. Neste contexto preconizou o processo que devena
ser seguido para resolver a situagdo. Poucos dias depois, o Ministro da Marinha

" Observe-se que, tanto o Catdlogo como o Manual, acabados de escrever om 1960, so
puderam ser editados pelo Instituto Hidrografico, no ano seguinte.
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ordenou que o NRP «Salvador Correian (Segundo) passassc para a Brigada
Hidrogrifica, sendo rapidamente adaptado e aprontado para o servigo hidrografico.
UUm ano e dez meses mais tarde foi ciado o Instituto Hidrografico.

3.6. Missies hidrograficas das colonias

Pelo Decreto n® 15 222, de 29 de Maio de 1928, do Ministro do Ultramar,
comandante Jodo Belo, foram definidos os principios orientadores da investigagio
hidrografica nos territorios ultramarinos, Deve-se a sua larga visio de estadista,
estender as Colonias a renovagdo iniciada no Continente, em 1912,

Foram 16 anos de atraso, em parte explicados pelos quatro anos da | Guerra
Mundial, pela falta de navios e de pessoal especializado, pela instabilidade politica
na metropole, ¢ porque outros responsaveis politicos ndo compreenderam que a
investigaciio cartografica, terrestre e ndutica, cra imprescindivel ao desenvolvi-
mento e afirmagio dos interesses nacionais em Africa. Para isso foram extintas
as Estacdes Navais do Atlantico Sul (Angola) e do indico (Mogambique) ¢ cons-
titnidas Missdes, que passaram a ter navios atnibuidos ¢ pessoal com bastante
permanéncia. A Missio Hidrografica de Mogambique. criada em 1929, foi a
primeira consequéncia do referido decreto. Além do levantamento completo das
costas, portos ¢ barras, realizou, entre 1956 e 1939, a sondagem das aguas
portuguesas do Lago Niassa (so portuguesas desde 1954), ¢ elaborou o respeclivo
roteiro,

Ao criar-se em 1945 a Missdo Hidrogrifica do Arquipélago de Cabo Verde,
que utilizava o mesmo pessoal ¢ 0 mesmo navio que a Missio Hidrografica das
[thas Adjacentes, em diferentes épocas de trabalho. prejudicou-se o andamento
dos levantamentos nos Agores. Esta dualidade tinha uma razio de ser. A hidrografia
do Continente e Ilhas Adjacentes dependia da Direcgdo de Hidrogratia, Navegagio
e Meteorologia Nautica do Ministério da Marinha, enquanto a hidrografia do
Ultramar, de Cabo Verde a Timor, que até 1936 estivera sob a vricntagdo da
Comissdo de Cartografia do Ministério do Ultramar, passara, depois disso, a
depender da Junta das Missdes Geograficas e de Investigagdes Coloniais, mais
tarde designada por Junta de Investigagdes do Ultramar. A solugdo do mesmo
navio e pessoal para duas Missdes nunca foi satisfatoria, e quando clas foram
extintas, em 1961, o levantamento completo, quer dos Acores quer de Cabo
Verde, estava bastante longe de ter sido conseguido.

A primeira Missdo Geo-Hidrografica da Guiné foi constituida em 1912,
Sem navio proprio atribuido, baseada nos navios de guerra que ali estacionavam,
nio tinha garantia de continuidade de meios de trabalho, Era uma solugdo ji
ensaiada no periodo anterior (1836 a 1912), que se sabia ser pouco eficiente. A
partir de 1918 a sua acgiio era praticamente inexistente, pelo que em 1944 foi
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criada a segunda Missio Geo-Hidrografica du Guiné. A esta se deve a execucio
de toda a geografia da Provincia, em folhas de 1:50 000, e da maior parte dos
levantamentos dos seus rios e costas.

Data de 1930 a criagio da Missdo Hidrogrifica do Zaire, tendo por objectiva
a delimitagio da fronteira de Angola com o Congo Belga. Terminou os seus
trabalhos em 1934, sucedendo-lhe, em 1936, a Missio Hidrografica de Angola
que, em 1933 passaria a ter um dmbito mais geral. com o nome de Missio Hidro-
grifica de Angola e S30 Tomé. Neste ultimo territorio, a par do levantamento
geral das costas e portos do arquipélago, a Missdo executou toda a geografia,
que foi representada em folhas de 1: 50 000.

A Brigada Hidrogréfica Independente do Estado da india. que se estabeleceu
em 1958, o extinta em 1962 na sequéneia da anexacio pela Unido Indiana dos
territorios sob administragdo portuguesa,

Em Macau realizaram-se trabalhos hidrograficos de apoio as obras maritimas
do scu porto. No entanto, s6 depois de 1960 foi executado um levantamento
completo do termitario.

Finalmente, em Timor quase nada se fez entre 1912 & 1960, pois ha apenas
a referir um levantamento expedito do porto de Dili, feito pelo primeiro-tenente
Santos Vicira em 1946, Embora date de 1937 a criacio da primeira Missio Geo-
grafica de Timor, que em 1942 ja tinha o trabalho bastante avancado, a invasio
da ilha pelos Japonescs levou aos seus servigos a mais completa desorganizacio,
Como resultado, todo o arquivo da Missio se perdeu.

Nas Missoes foram concentrados todos os meios requeridos 4 sua finali-
dade, com excepgio da impressio final de cartas. Simultaneamente, os navios
exerciam soberania nas dreas em que trabalhavam. Repare-se na di ferenca das
situagdes. No tempo das Estagdes Navais o exercicio da soberania era o objectivo
basico dos navios: nos intervalos, ou gquando ndo havia incompatibilidade,
cooperavam na hidrografia. Para 0s navios atribuidos s Missdes, designados
por navios hidrograficos, a finalidade é exceutar ou dar apoio a trabalhos hidro-
graficos; so quando nde ha grande inconveniéncia sio chamados a exercer
soberamia fora da drea de trabalho da missio. A criagio das Missdes, as suas
alteragdes e a definigio das respectivas areas de responsabilidade, foi escalonada
entre 1912 e 1953, ocupando praticamente todo o periodo,

A alteragdo do conceito de Missio é um aspecto muito interessante do
periodo que estamos a analisar. A ideia inicial de Missio consistia numa reunido
transitoria de meios, humanos ¢ materiais, com um objectivo bem determinada.
atingido o qual a Missdo terminaria. Ja ndo devia ter sido este o crilério que pre-
sidiu 4 extingdo da Missao Hidrogrifica da Costa de Portugal, pois simultanea-
mente foi criada uma Brigada Hidrografica Independente. que apenas diferia de
uma Missdo pela sua dimensdo. Nos diplomas que criaram as Missdes Hidro-
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graficas ultramarinas foi expresso o objectivo de levantar as areas de responsa-
bilidade nacional e de actuahizar a cartografia niutica portuguesa. Julga-se que
a manutengdo da designagdo Missdo teve duas razdes principais: primeiro.
estabelecer continmdade com a Missdo Hidrografica da Costa de Portugal que,
como sc disse, foi a escola das outras missoes hidrograficas; depois, vincar que as
missies tinham bastante autonomia, que nio dependiam directamente dos governos
das provincias. mas de um departamento central do Ministério do Ultramar.

3.7. Hidrografia e operagoes navais

No final dos anos cinguenta era opinido bastante disseminada. gque 0%
servigos de hidrografia e oceanografia da Marinha faziam parte dos chamados
servigos de fomento. Esta opinido radicava-se no facto de as cartas. planos,
roteiros e tabelas editados pelos servigos lndrograficos, terem principal procura
¢ utilizago pelas marinhas mercante e de pesca, sendo ainda largamente
utilizados pelas entidades particulares e oficiais que se dedicavam ao estudo e
aproveitamento dos recursos maritimos. A utilidade que essas cartas e outras
publicagdes teriam para a Marinha de Guerra, seria portanto minima, comparada
COM a que teria para os restantes servigos.

Foi esta opinido bastante corrente no passadoe e a ela se deve provavelmente
o critério que levou, na organizagio do Ministério da Marinha, a colocar a Direcgéo
de Hidrografia e Navegagdo subordinada 4 Direcgio-Geral da Mannha. que
entre nos representa, tradicionalmente, o ramo de fomento maritimo, ao contrario
das restantes Direcgdes Téenicas que ficaram sob a algada da Superintendéncia
dos Servigos da Armada. De tal critério, associado a outros factores, resuliou
possivelmente o facto de a Direccdio de Hidrografia ndo ter acompanhado o
desenvolvimento sofrido por todas as Direcgdes Téenicas da Marinha de Guerra,
ficando a certa altura tdo reduzida na sua importancia relativa, que chegaram a
classifica-la, ironicamente, como a «Repartigiio de Agulhass.

A admitir-se esta posigao do problema, com todas as suas consequéncias
logicas, sena entdo natural que a Marinha se ocupasse dos servigos de hidrografia
¢ oceanografia, apenas enquanto ndo houvesse servigos civis que os pudessem
executar com eficiencia. Quando chegasse tal altura, a Marinha passar-lhes-ia
essa responsabilidade., hmitando-se, a partir de entdo, a utilizar os dados fornecidos
POF €55¢5 Servigos, com manifesta economia para o seu apertado orgamento.
Esta opinido representava uma atitude de abandono, pela falsidade dos dados em
que se baseava e pela concepgio demasiado simplista do valor que a hidrografia
¢ occanografia representam para a Marinha de Guerra.

Quanto aos gue preconizavam a integragio da hidrografia nos servigos de
fomento, cssa opinido era considerada absolutamente defensdvel nos anos trinta
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(embora, mesmo assim, sujeita a forte controversia), quando os progressos da
guerra submarina, da guerra de minas e de outros aspectos da guerra naval, nio
exigiam a0 amplos e sistematizados conhecimentos de hidrogralia e oceanografia
para a sua aplicagdo consciente. Todavia, no final da década de cinquenta. essa
defesa era praticamente insustentivel, so se podendo atribuir a um conheci-
mento incompleto das verdadeiras exigéncias da guerra naval moderna.

De acordo com o entio primciro-tenente Rosa Coutinho", nio eram.
porém. apenas os problemas da guerra de minas ¢ de guerra submarina que
exigiam a estreita colaboragio dos servigos hidrogrificos com a Marinha
operacional. Essa colaboragdo era considerada tambem necessdria ¢, por vezes.
indispensavel em muitos outros problemas de guerra naval, tais como:

> Operagoes anfibias em geral.

> Instalagio de portos de recurso em costa aberta, quando os portos
principais fossem fechados por acgdes do adversario.

> Determinacéo da possibilidade de amaragem de hidroavides em pleno
0OCCENO Ou em dguas pouce protegidas.

> Encaminhamento de navios segundo rotas menos sujeitas a forte
ondulacio,

Era sua conviegdo a grande importincia dos servigos que a Marinha deveria
exigir da sua hidrografia, 1anto em tempo de guerra, como em tempo de paz.
pois os levantamentos oceanograficos que eram necesséarios, obrigavam a alguns
anos de trabalho awrado para a sua consciente execugio ao longo das nossas
costas. Tal tarefa deveria ser cuidadosamente executada durante os anos de paz,
a fim de que, se a ocasido chegasse, as informagdes fundamentais estivessem ja
prontas a serem utilizadas. Rosa Coutinho considerava fundamenral, para todo
este volume de trabalho, proceder a uma reorganizacio dos servigos, de formaa
abter deles o seu maximo rendimento. Em sua opinido possuiamos o nimero de
navios hidrograficos adequado as nossas necessidades e possibilidades. Mesmo
que fosse necessdrio por ao servico mais algumas unidades, sera suficiente
alguns pequenos navios ou lanchas, de deslocamento inferior a 100 toneladas, sc
nio se quisesse ir para a solugiio de empregar, pelo menos nos levantamentos
destinados & utilizagio na guerra submarina e guerra de minas, os proprios
draga-minas e patrulhas A/S, solugio que ndo pensava ter as suas vantagens,
Para Rosa Coutinho o fundamental era a reorganizagio dos servicos: as Missoes
Hidrogrificas trabalhavam sem ligacio e com uma subordinacio comum muito

* Coutinho, Anténio Alva Rosa, 4 Hidrografia e @ Marteha, reflexos de uma conferéncia,
Lishoa. Anais do Clube Militar Waval Julho/Setembro 1959, pp. 532 a 344,
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vaga; era urgente a criagio, dentro do Ministério da Marinha, de um servigo
hidrografico central que coordenasse as actividades de todas as nossas Missoes
e Brigadas Hidrograficas, lhes desse o indispensavel apoio e colaboragio dos
servicos em terra ¢ distribuisse as respectivas missoes e estudos. de forma a
obter o melhor rendimento.

4. CONSOLIDACAO — 1960 — 1977

A criacio do Instituto Hidrografico

(O terceiro periodo da moderna hidrografia portuguesa comegou em 1960,
com a criagio do Instituto Hidrografico, onde foram reunidos os organismos do
Ministério da Marinha e do Ministério do Ultramar. a0 tempo responsavels pela
hidrografa, navegagdo e oceanografia. Termina em 1977 com a reestruturagio
forgada pelo fim do império colonial.

Embora ja lhe tivessem sido feitas referéncias em datas anteriores, ol de
1950 a 1954 que se desenvolveu malor e, por vezes, intensa actividade com vista
4 eriagio de um alnstituto de Hidrografia, Navegagio e Oceanografian, «Instituto
de Hidrografia e Oceanogratia», «Instituto de Hidrogralias ¢, finalmente, «Instituto
Hidrograficon. A ideia foi exposta na Assembleia Nacional por 3 vezes. No
entanto, so em 1938 voltou a ser apresentada pelo Ministro da Marinha, almirante
Quintanilha Mendonga Dias, a cuja iniciativa se ficou a dever a criagdo do TH.
Sio igualmente de realgar os papéis: do almirante Americo Tomas, ultimo chefe
da Missdo Hidrografica da Costa de Portugal que, como Ministro da Marinha
entre 1945 ¢ 1958, deu marcado impulso 4 hidrografia; e do almirante Lopes
Alves, entio Ministro do Ultramar. que. com a sua esclarecida visdo, simplificou
a transferéncia, para o novo organismo. das Missdes que dependiam do seu
departamento,

Foram necessirios dois anos para vencer dificuldades varias e para ajustar,
com outros organismos com actividades afins, o campo de acgido do IH, ate que,
em Setembro de 1960, durante o periodo de Comemoragdes Henriguinas, como
se de uma homenagem tratasse, foi criado o Instituto Hidrografico, descendente
em linha recta, pelas suas fungdes e objectivos, dos Armazéns da Casa da Guing.

Criado em 22 de Setembro de 1960. pelo Decreto-lei n.” 43 177, o TH ficou
integrado na organica do Ministério da Marinha. No entanto, por se tratar de um
servigo nacional e para poder estender plenamente a sua accdo no Ultramar, o
irector submetia os assunios directamente a despacho dos Ministros da Marinha
g do Ultramar, Sucedeu 4 Direegio de Hidrografia e Navegacdo, que exercia a
sua acgdo, apenas na Metrdpole, havia 111 anos.
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() novo Instituto foi instalado provisoriamente na ala Oeste do edificio da
Marinha, na antiga Sala do Risco e, ano apos ano, foi desenvolvendo a estrutura
¢ apelrechamento dos seus orgdos centrais e de apoio aos orgdos externos:
Missoes ou Brigadas Independentes. Em 1964, estavam constituidas:

> A Missdo Hidrografica do Continente e Ilhas Adjacentes. que dispunha
do NH «Jodo de Lisboa» e da lancha «Arrabidas.
> A Missio Geo-Hidrografica da Guiné, que integrava o NH «Pedro

Nunes»,

> A Missio Hidrografica de Angola ¢ S. Tomé. com o NH «Carvalho
Aratjon.

> A Missio Hidrografica de Mogambique, com o NH «Almirante
Lacerdas.

= A Missio de Oceanografia Fisica, com o NH «Salvador Correia».

Com a centralizagio dos drgdos executores da hidrografia no IH, poder-se-ia
dizer que se regressou ao conceito de 1849, da Reparticio de Hidrografia do
Conselho do Almirantado. Porém nido é bem assim. pois preservou-se, na nova
organizagio. a entidade Missio ou Brigada Independente, como unidade de
trabalho completa em si mesma. Como veremos, a centralizagio, nestas
circunstancias, era necessaria porgue havia:

P Falta de homogeneidade dos trabalhos publicados pelas Missdes. As
Missdes ¢ Brigadas que trabalhavam no Continente e llhas Adjacentes
eram orientadas pela Direcgdo de Hidrografia e Navegagio, enquanto
que as que actuavam no Ultramar recebiam directivas da Junta de Inves-
tigagoes do Ultramar. Em qualquer dos casos a ac¢do directiva era muito
ténue e. na pratica, as Missdes e Brigadas Independentes trabalhavam
com total autonomia cientifica ¢ técnica. Era, na verdade. necessaria
uma normalizagdo de procedimentos, até porque, no caso de Cabo
Verde, dos Agores ¢ da Madeira. o mesmo pessoal, embarcado no
mesmo navio, recebia instrugdes técnicas de duas entidades diferentes,
Esta falta de homogeneidade nunca foi de facto chocante, por os chefes
de Missdo irem trocando ideias e seguindo critérios técnicos semelhantes,

P MNecessidade de estender a todo o territério nacional um servigo de nave-
2agdo estruturado. Até 1960, a Direcgiio de Hidrografia e Navegacio so
operava no Continente e Ilhas Adjacentes. No Ultramar os problemas de
farolagem e balizagem, os roteiros, as ajudas a navegagio, os avisos aos
navegantes, etc., dependiam exclusivamente dos Servigos de Marinha de
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cada Provincia, independentes uns dos outros. sem organismo de cupula
no Ministério do Ultramar. sem ligagio legal com as Missoes e Brigadas
que trabalhavam na mesma area. Ora, a hidrografia e a seguranga da
navegagio ndo podem ser separadas. Tal como para a publicagdo das
cartas hidrograficas, era essencial haver homogeneidade na solugiio dos
problemas relativos a navegacio.

P Dificuldade de representagdo de Portugal junto do BHI, pois a Dircegio
de Hidrografia e Navegacao do Ministério da Marinha ndo interferia nos
trabalhos de uma Missio e de uma Brigada Independente. Como noutros
¢as0s, 0 bom entendimento que havia entre o director do Servigo de
Hidrografia e Navegagao ¢ os chefes das Missdes do Ultramar. todos
oficiais da Armada, ia resolvendo os casos que surgiam, mas mostrava,
a cada passo, a incompatibilidade da orgidnica existente com a crescente
coordenagio da hidrografia mundial.

B Complexidade na conjugagio dos interesses ¢ das nccessidades das
Missdes ¢ dos navios que lhe estavam atribuidos. Os chefes de Missdo,
simultaneamente comandantes dos navios, no caso das Missoes do
Ultramar (as mais numerosas), dependiam de dors ministérios: da Marinha,
em tudo o que dizia respeito ao pessoal militar. & manutengio do navio,
incluindo as grandes reparagdes. & utilizagdo do navio em missdes de
soberania, etc.; do Ultramar, no que se referia ao emprego dos meios.
navio e guarni¢do mcluidos, 4 execugio dos trabalhos a realizar e ao
modo de o fazer. ao desenho ¢ impressdo dos trabalhos, ete. Os interesses
da Missdo e do navio nem sempre eram coincidentes, o chete da Missdo
¢ comandante tinha que resolver incompatibilidades que nio deviam
existir numa organizagio bem estruturada. Isto sem contar o dia a dia,
com legislagio e processos administrativos mutto diferentes nos dois
ministerios.

P A cconomia na aquisigio de equipamentos complexos e dispendiosos,
na sua manutencdo e na reserva dos respectivos sobressalentes, tambem
veio em favor de uma infra-estrutura Unica para todas as Missoes e
Brigadas Hidrograficas.

B E. por tltimo, a falta de um organismo nacional que dispusesse de navios
e que s¢ pudesse ocupar da Oceanografia Fisica, em pleno desemvolvimento,
com equipamentos especificos altamente dispendiosos € com uma
enorme infra-estrutura de laboratorios ¢ cientistas, Para aproveitar as
observagdes dos navios existentes tirando rentabilidade dos periodos de
campanha dedicados a4 Ocecanografia, impunha-se de facto equipar
convenientemente o organisme central.
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Em 1966, por forma a cobrir as necessidades de formacdo do IH, foi criada
a Escola de Hidrografia ¢ Oceanografia. Nesse ano efectuou-se pela primeira
vez o Curse Médio de Hidrografia ¢ Oceanografia®, sendo por isso o mais
antigo existente no Institwto Hidrografico. Os primeiros cursos foram
exclusivamente frequentados por civis e destinavam-se 4 formagio e preparagio
de agentes técnicos de oceanografia, A partir dos anos 70 o curriculo foi
reestruturado e orientado para a formagdo de oficiais do Servigo Especial do
ramao de Hidrografia®.

Em 1967, por Portaria conjunta dos Ministérios da Marinha e do Ultramar,
n®22 672, de 9 de Maio, havendo conveniéncia em utilizar o mesmo navio hidro-
grafico em levantamentos do Continente, das 1lhas Adjacentes e das Provincias
Ultramarinas (navie hidrografico "Afonso de Albuguerque"), segundo planos
anuais a estabelecer pelo Instinuto Hidrografico, foi criada a Missdo Hidrografica
NI, passando da Missio Hidrografica do Continente e Ilhas Adjacentes todo o
pessoal que a data lhe estava atribuido, na mesma data extinta pelo Decreto-lei
n® 47 686, do Ministério da Marinha. No mesmo ano, foi criada uma brigada
hidrografica independente, com a designagio de Brigada Hidrografica N°1. cuja
constituigdo estava estabelecida no Decreto-lei n® 43 177,

* Este curso exige come habilitagdes minimas as equivalentes ao actual 12 ano de escola-
ridade ¢ encontra-se ereditado ntemacionalmente com o grau B da Comissio Conjunta da Federagiio
Internacional de CGedmetras (FIG) e da OFIL

T A actividade que cabia ao [H desenvolver carecia cada vez mais de éenivos cvoliidos,
Em 1977, sendo notdria a fulur de engenheiros hidrografos, estabefeceu-se um programa de
formagiio. que deveria permitic encarar os anos vindouros com perspectivas, de acordo com as
necessidades ¢ responsabilidades do IH. Dentro desta orientacio. foi crimla 3 especializacio em
hidrografia, institdindo-s¢ um programa de {ormagio, inicialmente no estrangeiro ¢, mais tarde,
no [nstituto. Desde 1978 que se realiza anuslmente (em Janeiro ¢-ou Fevereira) o Curse Pratico
de Hidrografia, que exige comd habilitagées minimas a escolaridade obrigatéria, Tem a duragio
de quatro semanas, e & destinado principalmente i preparacio dos sargentos ¢ pragas que participanm
em trabalhos de campo, gquer emoterra guer no mar, Com 2 eriacdo em 1982 do Curso de
Especializacda de Oficisis em Hidrografia ¢ Oceanografia, passau 8 ser possivel efecluar a
Tormagio de oficiais especializados em hidrografia no nosso pais. I um curse de pés-graduacio,
exiginde como habilitagses minimas um bacharclato em Cigncias ou Engenharia & encontra-se
reconhecido internacionalmente com o grau A da FIG/OHI, o grau mais elevado desta Comissio
Conjunta. A Eseola de Hidrografia e Oceanografia possui, actualmente, como missio fundamental,
organizar ¢ ministrar cursos de especializagio ¢ aperfeicoamento a pessoal militar ¢ civil, rendo
como abjectivo a formagio de 1écnicos gualificados, capazes de desenvolverem actividades no
dominio da hidrografia e oceanoerafia, ou em dreas do conhecimento relacionadas com elas
{vomo € o case das acedes de formagdo desenvolvidas na drea da Navegagdo), que IMteressem ad
Institute Hidrogrifico, 4 Marinha ¢ a0 pais, Para além desta formagio de ambite interno, o [H
fomenta a habilitagio de um nimero crescente de militares com gran scadémico de Mesire & Doutor,
na continundule dada & frequéneia de cursos nos Estados Unidos ¢ no Canada.
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ORGANIZAC A HIDROGRAFICA PORTUGUESA (18344 1977

Em 18 de Fevereiro de 1969, um violento incéndio destruiu completamente
algumas das principais dependéncias do IH. Perderam-se completamente a
oficina de mecanica. a litografia, a tipografia. o gabinete de fotografia, os varios
paidis e armazens. os arquivos dos levantamentos hidrograficos, o depdsito de
cartas hidrograficas, os gabinetes das Missdes e Brigadas e, ainda, a oficina de
instrumentos nauticos. Entre os salvados sao de destacar: as matrizes das cartas
hidrogrificas. o arquivo das cartas historicas, alguns documentos dos servigos
de hidrografia, navegagfio, oceanografia, secretaria central, biblioteca e parte
dos laboratorios e instalagdes de oceanografia. Decorridos dois dias, o titular da
pasta das Finangas pos a disposigio da Marinha alguns edificios do seu patnmadnio,
para ser escolhido o mais adequado para instalar o Institato Hidrogrifico,
enquanto nio fosse viavel construir um edificio proprio. A decisio recaiu sobre
o edificio da Rua das Trinas e, antes de passada uma semana, comegou a trans-
feréncia, Quinze dias apds o incéndio, retomou-se a publicagio dos Avisos 4
Navegagdo, A adaptacio do edificio. ¢ a aquisicio de todas as maquinas e
instrumentos, veio a concluir-se ao longo de todo o ano de 1970, sem que as
actividades fundamentais tivessem sido interrompidas. Num supremo estorgo
para minimizar os estragos causados pelo incéndio, o Instituto Hidrografico
contratou, em regime de «part-times», oficiais experientes que haviam servido
nas Missdes Hidrograficas para reconstituirem a documentagio cartografica
possivel de ser recuperada.

O incéndio de 1969, a consequente transferéneia do IH para o edificio das
Trinas, o seu reapetrechamento e o desenvolvimento que foi tendo ano apos ano,
vieram atrasar a conclusio da centralizagdo técnica. As Missdes mantiveram a
sua designagio e as caracteristicas de unidades operacionais, completas, depen-
dentes directamente do chefe superior: o almirante Dircctor-Geral do Instituto
Hidrografico, A orientagio técnica e cientifica das Missdes. ¢ a fiscalizagdo dos
programias de trabalho, estavam atribuidas aos directores dos servigos em cuja
actividade as Missdes trabalhavam. O conselho administrativo era unico para
todo o Instituto, sendo os chefes das Missées e Brigadas seus responsaveis
subsidiarios. 0 Servigo de Hidrografia compreendia dois sectores, o dos Levan-
tamentos ¢ o da Cartografia, No primeiro eram planeados, preparados e, mais
tarde, processados, todos os trabalhos de campo e de mar. No segundo, a partir
dos levantamentos existentes no Instituto, antigos e modernos, eram estudadas,
construidas, desenhadas e impressas as cartas hidrograficas. Antes da criagio do
[H nio era possivel a uma Missdo publicar uma carta obtida por compilagio de
levantamentos hidrograficos ndo realizados pela Missdo. estrangeiros por exemplo.
O problema passou a ser diferenciar os levantamentos que obedecem a determi-
nadas prioridades ¢ que seguem certas sequeénciys para serem mais economicos.
da publicacdo de cartas, a qual tem outros condicionamentos. Por este motivo,
em 1970, o arquivo dos Levantamentos foi separado do arquivo da Cartografia.
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Nessa altura, os cerca de nove anos de vida do 1H tinham mostrado que o
documento que 0 criara estava ultrapassado. Novos problemas haviam surgido,
principalmente no que se refere & investigacio cientifica e teenologica relacionada
com a oceanografia. os quais ndo cabiam na antiga organizagio. Assim. por
forga do Decreto-lei n® 26/70 de 15 de Janeiro de 1970. resulamentado pela
Portaria n” 33%/70. de 14 de Agosto de 1970, o Instituto foi recstruturado como
Direc¢io-Geral do Ministério da Marinha. A estrutura orginica deste Ministério
compreendia entdo quatro ramos bem diferenciados; o militar, o de fomento
maritimo, o de administragio financeira ¢ o da investigagio do mar. Era neste
ultimo, juntamente com o Instituto de Biologia Maritima e com o aquario Vasco
da Gama. que se integrava o Instituto Hidrografico.

A reestruturagiio do Instituto Hidrogrifico foi efectuada de maneira a este
poder efectuar todos os trabalhos de investigacdo do mar que as responsabilidades
do Ministério da Marinha exigiam. Os orgfios responsdveis por estes trabalhos
eram as Direcgdes dos Servigos de Navegacio. Hidrografia e Oceanografia. A
Direcgdo do Servigo de Navegacio tinha como atribuigdes os assuntos relativos
a assisténcia nautica ¢ as marinhas militar, de coméreio, de pesca e de recreio.
nos aspectos da seguranga e circulagio, ¢ ao estudo, desenvolvimento e aplicagio
dos instrumentos, métodos e técnicas de navegacdo maritima. A Direccdo do
Servico de Hidrografia tinha como atribuiches os assuntos relativos aos
levantamentos hidrograficos ¢ 4 cartografia nautica. A Direcgio do Servico de
Oceanogralia tinha come atribuigdes os assuntos relativos 4 oceanografia fisica,
geologica, quimica ¢ biclégica com vista ds suas aplicagdes nos campos
ceonomico, cientifico e militar,

A reestruturagio do fim do império

Em 1974-73, Guiné-Bissau, Cabo Verde, Angola, Mogambigue ¢ S. Tomé
€ Principe, tornaram-se independentes. Estes novos paises ficaram com uma hoa
cobertura geodésica e com o0s seus estudos hidrogrificos e geograficos terminados
ou em ¢stado avangado, em escalas apropriadas as necessidades modernas, A
maiona dos arquivos antigos referentes a estas actividades, encontra-se actualmente
no Laboratério Nacional de Investigagio Cientifica Tropical, estando os mais
importantes no Centro de Geografia, no Centro de Estudos de Cartografia
Antiga e no Centro de Documentagio e Informacio. Os arquivos recentes,
especialmente os referentes aos trabalhos realizados a partir de 1960, encontram-se
no Instituto Hidrografico,

As alteragdes politicas provocadas pelo 25 de Abril de 1974 reflectirami-se
no IH, obrigando a uma reestruturacio que so veio a concretizar-se em 1977,
regulamentada pela Portaria n® 264/79, de 6 de Junho, mantendo-se, contudo.
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ORGANIZACACD HIDROGRAFICA PORTUGUESA (15344 1977)

como Direcgio-Geral do Ministénio da Marinha. As mudangas foram essencialmente
de natureza orgdnica e de areas de responsabilidade. As de natureza orginica
resultaram da remodelagio da estrutura governamental, que criou as Secretarias
de Estado da Marinha Mercante e das Pescas, Para a primeira passaram as
fungdes de inspecgio dos servigos de pilotagem, a regulacdo e compensagio de
agulhas ¢ a inspeccdo para efeitos de seguranga de navegagio, scgundo a
Convengio para Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) dos navios
mercantes, de pesca e de recreio. Para a segunda passou a Secgio de Biologia
Oceanografica da Direcgio do Servigo de Oceanografia. Qutras alteragdes
acorreram com a criacio da Divisiio de Quimica ¢ Poluigio, dos Servigos de
Embarcagdes e de Apoio de Campo e da Brngada Hidrografica n.® 2, e da
extingdo da Missao Hidrografica n.” 1, por abate do navio hidrografico «Afonso
de Albuquerques», inoperativo desde 1980, havendo ainda a substituigio do NRP
«Cruzeiro do Sulw, pelo NRP? «D. Jeremiasn. As alteragdes das areas de respon-
sabilidade do IH decorrentes da descolonizagio em Africa, provocaram a
desactivagdo de tres missoes hidrograficas. O posterior alargamento da Zona
Economica Exclusiva para duzentas milhas, obrigou tambeém a uma reorientagio
da area de esforgo hidro-oceanografico para o Atlantico.
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A Accao da Marinha em Mugambique
no Tempo de Mouzinho de Albuquerque

Alocugdo do Presidente da Academia de Marinha C/dim
{ECN) Rogérvio Geral Stho o "(Niveira ur Sesydo de 10 de Dezembro
de 22

l. Uma das atribuicdes da Acadermia de Marinha € a de realizar actos
evocativos de vultos ou feitos historicos, Le.. relevantes na nossa historia.
Dentro desta orientagio a Academia de Marinha nio podia deixar findar
o ano de 2002 sem evocar uma figura nacional por ocasido da passagem
do centendrio da sua morte: o Ten. cor. Mouzinho de Albuquerque, o
herdi de Chaimite.

2. Ao evocar Mouzinho de Albuguerque e a sua acgio na luta contra as tribos
sublevadas pelas ac¢oes destabilizadoras das poténcias iteressadas no
continente africano ao sul do Equador, ndo se pode deixar de recordar os
seus antecedentcs, ou seja, o periodo conturbado da historia do Pais, em
que este teve de travar lutas diplomaticas e no terreno, na defesa dos seus
direitos sobre os termtorios de Angola ¢ Mogambique.

3. No direito internacional Portugal invocava os seus direitos historicos,
decorrentes dos Descobrimentos ¢ da ocupagdo principalmente do
litoral como pontos de apoio as carreiras maritimas. Mas a esta doutrina
opunha-se a das poténcias estrangeiras, ambiciosas de adquinr um império
colonial, doutrina do direito proveniente da ocupagio efectiva do interior
e da capacidade de manutengio da ordem ¢ autoridade, através de forga
militar. Nesta campanha contra Portugal alinhavam principalmente os ja
concorrentes na expansdo maritima, a Inglaterra e a Franga, € novos
candidatos, como a Alemanha e a Belgica.

E. a juntar a isto, o argumento da contestagdo da escravatura,

4. Na defesa destes direitos Portugal fez um esforco herdico. Abolin a
escravatura e promoveu incursdes de investigagdo e exploragio no interior
africano, que culminaram com as celebres viagens de Serpa Pinto,
Capelo. Tvens, Henrique de Carvalho, Paivosa de Andrade, e outros.
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Mestas campanhas distinguiram-se duas instituicdes nacionais: o Exército

evidentemente, pelas ac¢des no terreno, e a Sociedade de Geograha de Lishoa
na mobilizagdo das forgas politicas ¢ do proprio povo, que nas ruas e nos jornais
mOostrou o e patriotismo.
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Este movimento teve 0 seu auge na sequéneia do ultimato inglés, provocado
pelo ambicioso mapa-cor-de-rosa que unia Angola a Mocambique ¢ que foi
de pronto cortado a meio pelo projecto de Cecil Rhodes, do Caminho de
ferro do Cabo ao Cairo.

Ao evocar Mouzinho de Albuquerque, a Academia de Marinha presta
homenagem ao Exercito Portugués e a Sociedade de Geografia nas pessoas
dos seus representantes aqui presentes, cuja presenga muito agradece.

5. As campanhas na defesa dos interesses portugueses na partilha de Africa
Negra e na defini¢do de fronteiras, seguiram-se as campanhas de pacificacio
das populagdes, pela luta contra as tribos sublevadas pelas poténcias
adversarias.

E nestas campanhas de pacificaciio que se insere a notivel acgio de
Mouzinho de Albuquerque. que culminam com a captura do célebre
regulo da etnia vatua: o célebre Gugunhana.

Nestas campanhas a Marinha teve um papel subsidiario, mas nio menos
importante, o da logistica de transportc ¢ apoio, através de navegagio no
mar & nos rios,

E este vinculo da Marinha as campanhas de pacificagdo, e portanto a
Mouzinho de Albuquerque que se pretende focar nesta sessdo evocativa
deste vulto historico.

E dado que desta fase ndo se pode dissociar o periodo antecedente em
que se descnrolou a mesma luta na defesa dos direitos de soberania,
Julgou-se adequado focar esse periodo, sob a égide do governo do comis-
sdrio-régio Antonio Eanes.

b. Para este efeito 2 Academia de Marinha convidou duas ilustres persona-
lidades, altaimente conceituadas nos seus idmbitos profissionais: o Alm.
Antonio Almeida Brandio que abordard exactamente cste periodo ante-
cedente da accio de Mouzinho de Albuquerque ¢ o Prof. Fernando
Castelo Branco que se referira 4s campanhas do herdi de Chaimite,

Sdo duas figuras profissionalmente e culturalmente bem conhecidas: o
primeiro pela sua brilhante carrcira de oficial da Armada; o segundao,
membro emérito da Academia de Marinha, pelos seus extensivos e valiosos
trabalhos em historia, particularmente a Historia Maritima.

E com muito prazer que dou a palavra aos oradores,



A Marinha na Companha
Contra Gungunhana

Comunicagdn do P Fermando Castelo Branca, na Aca-
demia de Marfnha em 10 de Dezembin de 2002

NAO PUBLICADA POR NAO SE DISPOR DO TEXTO
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A Accao da Marinha, em Mo¢ambique, no
Tempo de Mouzinho de Albuquerque*

Comunicagdo do CALM Awidnio Horte Galvio de Almeida
Brandde. na Academia de Marinha em 10 de Dezembro de 22

1- «A Marinha nio gosta de gostar». Nesta singela frase um ilustre oficial
raduria, de forma lapidar, a modéstia e parcimania dos relatos de acgoes heroicas
¢ abnegadas da Corporagio. tanto da autoria de alguns dos seus elementos,
como. também, das entidades oficiais. Era notorio, até ha poucos anos. a parca
concessio de louvores e condecoragdes aos elementos da Armada em comparagio
com os scus congéneres dos outros ramos das Forgas Armadas. Quanto a publi-
cagoes, a exaltar a Marinha, conhecem-se pouco mais que os «Quadros Navaisy
¢ as «Narrativas Navais» de dois marinheiros ilustres'. E apesar da grande diver-
sidade de escritos sobre os descobrimentos nio existe, ainda hoje, uma historia
da Marinha de Guerra. A profissio do mar é ardua e envolve riscos constantes
Nao APenas em guerra, mas também, nas rotineiras taretas do tempo de paz. Por
outro lado. o cendrio em que a acgio se desenrola, ¢std, regra geral. fora da vista
dos comuns mortais, pelo que, a maioria das vezes niio tem testemunho humano,
além dos proprios.

Qutros aspectos da Armada no dmbito de acgdes conjuntas tem merecido
de alguns chefes militares do Exército elogiosas releréneias, quer em publicagoes,
guer em expressivos louvores.

Sao exemplo o livro «Marinheiros em terra» do general Ferreira Martins, ¢
as citagdes dos relatorios de Pereira d'Eca, referentes ao Sul da Angola. Curio-
samente os militares de terra. 50 apreciam os scus camaradas de mar, em acgoes
de fuzileiros.

Mas nessa colaboragio. como na ultima guerra do Ultramar, a Marinha nio
foi apenas infantaria. As suas principais missdes sdo as executadas pelos navios.
E tanto nesta, como em anteriores campanhas do Ultramar, 0s navios penetraram
pelos sertdes africanos, onde a dgua lhes permitia chegar, ainda que esperando
pelas fatidicas marés...Foi esta acgdo da Marinha em Moc¢ambique no final do
século passado, que um comandante chefe «paisanor - Antdnio Enes — descrevet.

' D¢ Joagquim Pedro Celesting Soarcs ¢ Joiio Braz de Oliveira, respectivamente, _
" Publicada antenormente, vom o titalo "Anténio Enes ¢ 2 Mannha — A guerm de Africa
cm 985", nos Anais Club Militar Naval vol. CXI Ago-Sete 1981 Pag. 525-539
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COMO poucos, na sua obra literaria « A Guerra de Africa em 1895». Procuraremos
nesta conversa, transcrever alguns trechos da obra, que tanto ¢naltece a Marinha
¢ t@o pouco conhecida &, em especial, das novas geracoes.

Fras

Antonio Enes ( [848-1901)

2- No final do ano de 1894 em que Lourengo Marques foi assaltada por
hordas de indigenas em revolta, a defesa da cidade estava confinada a uma
pequena forga de policia curopeia e a cinquenta pragas mogambicanas. Valeu a
populagio branca, na emergéncia, a ac¢fio da forga naval presente, que cra
composta pela corveta «Rainha de Portugaly, a canhoneira «Quanzaw e mais trés
lanchas. das quais uma inavegavel,

O primeiro ataque na noite de 23 para 24 de Setembro acabou por ser repe-
lido por uma forga de desembarque da corveta, for¢a esta que foi comandada
pelo segundo Tenente Victor Leite de Sepilveda. Era comandante do navio o
capitdo de fragata Luis Antonio de Morais e Souza ¢ governador do distrito de
Lourengo Marques, o primeiro tenente Canto ¢ Castro’, A este ataque outros sc
sucederam como a 9 e a 14 de Outubro, nos primeiros dias de Janeiro de 1895

* Jodo do Canto e Castro Silva Antenes, Futuro almirante e Secretdcio de Estado da Marinha
com Sidonio "ais. a quem suceden na Presidéncia da Repiblica de 16-12-1918 a 5-10-1910.
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num novo assalto a vida férrea, foram mortos quatro europeus entre 0s quais o
segundo tenente Felipe Nunes, e algumas mulheres indigenas.

Desta vez aguentou a investida o major caldas Xavier, embora com um
reduzido nicleo de tropa europeia, que entretanto chegara da Metrdpole. A
cidade vivia cercada de arame farpado no temor de novos ataques, sabendo-se
entio que os efectivos do chefe vatua Gungunhana, que havia iniciado a Tuta.
rondavam os setenta mil homens.

Face aos graves acontecimentos da provincia, ¢ em fase conturbada da
baixa politica que caracterizava entdo a vida nacional, os nossos «aliados» e con-
correntes em Africa, mais uma vez, aguardavam o desfecho dos acontecimentos.

Era notoria a protecgio velada da South Africa ¢ mmissiondrios protestantes ao
Gungunhana com a cumplicidade da Inglaterra, do Transval, e das Colonias
Inglesas do Sul. Ja em 1891, quando das negociagdes do tratado, que lord Salisbury
nos aconselhara a reconhecer a neutralidade do régulo vatua, forma disfargada
de autonomia, convencido da insuficiéncia do nosso poder militar para o dominar,

Consideravam-no demasiado poderoso para vassalo do rei de Portugal.

3 — E nesta conjuntura que, em fins de 1894, é mais uma vez nomeado
comissirio régio de Mogambique, o consclheiro Antonio Enes, o que por lei lhe
conferia as fungdes de Comandante Chefe das Forgas Militares da Provincia.

Com pouco mais de 40 anos, este jornalista brilhante, director de o «Dian
e dramaturgo incontestado, cra intimo de Oliveira Martins e como ele [iliado no
partido progressista.

Logo apos o «Ultimatums € a 13-10-90, nomeado Ministro da Marinha e
Ultramar num ministério de salvacdo nacional presidido pelo general Jodo
Crisdstomo’,

Concluido o tratado anglo-luso de 11-6-1891 ¢ Antonio Enes o homem
indicado para, na qualidade de comissario régio, dar execugio do tratado e seus
anexos no aspecto diplomatico e administrativo, nomeadamente na dificil
delimitacio dos termitorios de Manica.

Para tal percorreu o territdrio da provincia e, regressando a Lisboa em
Janeiro de 1893, seguiu para Londres numa tentativa de resolver os problemas
discordantes com Leverson, entdo primeiro ministro,

Da sua acgdo conjugada com a do margués de Soveral na Corte britanica,
foi possivel fazer o «Foreign Office» aceitar finalmente em 1894, a arbitragem
para a delimitagio de Manica que foi confiada ao itahano Vigliani, ministro de
Estado e presidente de Supremo Tribunal de Justiga de Florenga.

* Jodo Crsostomo de Abren e Sousa.
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Como se v, Antonio Enes conhecia bem o terreno em que se iriam a seguir
desenrolar os acontecimentos, animados por intrigantes estrangeiros que viram
o jogo diplomdtico perdido a seu favor. Era a velha estratégia, ja aplicada na
época, de, deitados os portugueses ao mar, 0s substituirem os noves colonos.

O Governo de entdo deu a Antonio Enes o seu pleno voto de confianga
colocando-lhe nas méos, tanto a direccdo suprema da administragio civil como
das operagdes militares. Por seu turno. o comissario régio propunha-se, no seu
programa, pacificar os distritos revoltados de Lourengo Marques e Inhambane,
e de anular ou reduzir o prestigio do Gungunhana. E cumpriria estes seus
propdsites em menos de um ano!

4 — Alto, magro, franzino, sempre impecavelmente aprumado, de sobreca-
saca ¢ chapeéu alto. de luneta, presa por um corddo de seda preta. eis como os
seus contemporaneos descrevem cste elegante do Chiado e das tertilias lisboetas
que. em Janciro de 15895, chegava a Lourengo Marques embarcado na corveta
«Afonso de Albuquerque» que o trouxera de Mogambique, ao tempo capital da
provincia. Embora ministro da Marinha por um curto periodo de meses, ¢
possivel que fosse este o seu primeiro contacto — que ndo goslou — com navios
de guerra, do qual nos da esta sugestiva deserigdo:

«() vento sudveste caprichou em opor-se & nossa viagem para Lowrengo
Marques, meten ombros a proa da «Albuquergues como as nereidas dos Lusiadas
ds dos galdes do Gama, escavou-lhe desordenadamente o mar debaixo da Quilha,
saltou-the uma corvente impectuosa ao revés do rumo. e o pobre chaveco, mal
ajudade pelas caldeivas remendadas que choramingavam, sebrecarresado
acima da linha de agua, pelo luxo da artitharia e pela inutilidade da mastreagéo
alterosa deivou de navegar. para apenas boiar aos trambolhdes recebendo pelas
amuradas golpes de mar que estrondeavam no comvés, estremecendo todo com
as pancadus bruscas da hélice nas ondas. Cordas de danwa puxadas pela ventania,
deixavam vergides nas faces dos marinheiros,

Nas camaras ninguém se tinha em pé; deitado, rebolava-se: os movéis,
arremessados de borda a borda, ameagavanm partir pernas; traquinava a louga

Jazendo-se em pedagos; ensurdeciam os rugidos da ventania no aparelho; um
inferno, A desoras, gente do quarto imvadiv-me o camarote e desmanchou o beliche
€ as anteparas para armar a cana do leme, ndo fosse o caso que rebentassem os
gualdropes da roda da ponte,

Fassel o resto da noite a cair do diva da camara para o chio e a voltar ao
divd para tornar a cair no chio, moido, com o estomago vazio do avesso,
confudo, esperando a cada momento owvir algum medonho estampido de madeiras
arrombadas € ferragens partidas. ¢ sentir-me coberto de marulhos frios e
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negros. Era a primeiva vez, em cinco viagens de longo curso, que sofria um
temporal sério.
Nio gosteiln

5 — Antdénio Enes, conhecedor da situacio geo-estratégica da provincia
reconhec! a que:

wOs dominios do Guagunhana eram cortados ou limitados pelo Incomati,
pelo Limpopo e pelo Inharrime, e estes rios funcionavam a un femipo como unicas
vias de penetragdo no inlerior ¢ como fossos, que separavam territorios unidos
pela sujeigio dos seus habitantes ao temido régulo de Gaza; por estes dois motivos
precisavamos senhored-losy.,

Sé com meios navais portanto, era possivel fazé-lo. E a Marinha em 1894
tinha chegado ao ciclico «zero navals, produto da situagio de bancarrota nacional,
a que as lutas politicas tinham levado a Nagédo.

As unidades navais limitavam-se a seis corvelas ¢ a um maior niamero de
canhoneiras e lancha-canhoneiras que se destinavam s estagdes navais do Ultramar,
todas de poder militar muito reduzido e em fraco estado de conservagio.

Messa época 0 povo revia-se na sua Marinha; de toda a parte levantava
clamores, mas a situagio econémica do pais ndo permitia qualguer programa naval.

Bem podia pois o comissanio régio fazer pedidos a Lisboa que seriam em vio.

Desse seu estado de espirito dera ja conta ao governo de Lisboa:

wFossem la meter tropas pelo distrito dentro, fazer expedicdes ou
ocupagdes a centenas de quilometros de distancia, levando tudo quante era
necessario ao soldado para se alimeniar, para se alojar e para combater(...).
Era impossivel! Ou se havia de aproveitar o Incomati até onde houvesse uma
folha de daua em que pudesse flutuar um barce de papel, ou a empresa de sufocar
a revolta custaria mithes e duraria a eternidade. O Incomati era a estrada militar
do distrito, assim como o Limpopo era a do pais de Gaza e o Inharrime a dos
territorios meridionais de Inhambane: estes rios asseguravam as marchas para
a frente e as refivadas, facilitavam as comunicagdes e o aprovisionamenios,
serviam de fossos e de trincheiras e sem eles. on ndo aproveitando as suas
duias, o pais imenso que eles retalhavam tornar-se-ia quase inacessivel ds
armas europeias. Isso mesmo dissera en ao governo antes de sair de Lishoa!
dissera-lhe que tanto para debelar a revolta como para quaisquer oulras operagoes
gue de futuro se empreendessem, precisava de barcos, quase tanto como de
soldados...» ¢ pedira, pelo menos seis desses barcos para vés rios. Mas esse
material chegaria rarvde. »

* As transcrigoes de Antdnio Enes sdo do livro a4 guerma de Africa em 1895,
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6 — Com um gabinete militar reduzido, mas de oficiais que sec revelariam
brilhantes e seus incondicionais colaboradores. como Caldas Xavier, Eduardo
Costa, Aires de Omelas, Freire de Andrade, Paiva Couceiro & o Médico da
Armada, Rodrigues Braga, iniciou logo o comissirio régio uma primeiro
ofensiva, apos um més da sua chegada a provincia, Para tal lancou mio das
tropas vindas da metrdpole que se limitavam a 530 homens de cacadores e 300
soldados angolanos.

Foi o chamado combate de Marracuenc a 2 de Fevereiro de 1895 em que,
estreando a tropa branca num confronto indeciso com os vituas, viria a ser
considerado, por si. um «insucesso glorioso do ponto de vista militars,

E nesta ac¢io que tem papel de relevo o lendario «Bacamarter € o seu
Jjovem comandante’. Ougamos Anténio Enes:

«O «Bacamartes fora comprado em segunda méo para servigo da capitania
do porto. Nem rebocador era por a maguina ter pouca forga.

Ndo passava de um escaler grande. Mal cabia demtro uma suarnicdo de
guatro homens. Todavia, a necessidade arvorou-o em canhoneira, pregaram-lhe
na borda umas chapas de ferro que fingiam proteger os tripulantes, ajoujaram-no
com um canhdo revolver e wma metrathadora Nordenfeld:, devam-lhe um
primeiro tenente para comandante, icaram-lhe a ré wma bandeira maior do que
ele. e.. alu para o icomari, a afrontar a fuzilaria dos revoltosos, emboscados
no mangal denso das margens! Ele foi tornow a ir ¢ a curto trecho voltou com a
bandeira a meio pau, trazendo o Comandante morto. — Hd para ai outro louco
que se sufeile a governar este esquife? — sujeitou-se o segundo tenente Vieira da
Rocha, um rapaz de pouco mais de vinte anos, rosado e lowro como uma virgen
de procissdo, de falas baixas, de aspecto timido; e o novo comandante tornou
para o rio, rogande o costade do chaveco pelas brenhas de onde rompera a bala
gue matara Filipe Nunes, e subiu-o e descen-o por entre linhas de fogo
traigoeiro, aparecendo no porto, no fim de cada viagem, com mais alguns
buracos na chaminé, no casco on nas amuwradas do barco, may Sempre pronto
para ir experimentar que peso de chumbo fundido em projécteis é necessdrio
para matar um homem. O pobre «Bacamartes, coitado, nunca tinha fendas nas
caldeiras, ou juntas abertas, ou faltas de parafitsos na mdquina, gue o impedissem
de fazer servigo, porque o comandante transmitiria a sua témpera de ago frio a

* Capitdo-de-mar-e-guerra, Filipe Trajano Vieira da Rocha (1870-1944). Comendador da
Torre ¢ Espada. Ao tenipo segundo-tenente. Tive a ventura de ainda conbecer este distinto oficial,
jé septuagendrio no convivio do Clube Militar Naval, nosso parceiro nos jogos de vasa, que, pela
sua distinta presenga, e novivel passado, eriava em nés, Jjovens tenentes, um misto de simpatia ¢
VERETagao.
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todo a guarnigao. 56 quatro marinheiros atendiam ao motor, as bocas de fogo,
ao leme, as espingardas, e até a cozinha, onde um deles ia fritar ovos ou passar
bifes no intervalo de duas descargas do canhdo-revélver; mas estes guatro
bravos nunca faziam objecgdes, nunca 5 e remanchavam, pagavam-se dos perigos
e das canseiras 56 com a alegria ufana de mostrar na cidade as balas e os zagalotes
gue, tinham apanhado no convés s

Naquela noite «mais longa» do combate de Marracuene, para o coman-
dante-chefe paisano, a angistia e a expectativa dominavam-lhe o espinito, encer-
rado no Palacio da Ponta Vermelha, descreve-nos a sua ansiedade:

«Preguicamos na varanda, sempre com oy olhos no mar a ver se desco-
briamos o fumozinho branco do «Bacamarte» desenvelver-se das frinchas do
arvoredo. Nao descobrimos nada. () gue estaria passando por la dquela hora?...
Mas nda via o «Bacamarter! Ja tinha tempo de voltar, pois ndo tinha?

E no dia seguinte, de manha:

wd curto trecho despertei alvoragado... chamavam por mim. Um combate!..
Tinha chegado ao porto o «Bacamarten rebocando um lanchdo carvegado de
feridos. Eram muitos, alguns ja moribundos. s

Mas ¢ra preciso enterrar os mortos ¢ cuidar dos vivos e logo o comissario
régio providencia:

«Ocupei-me antes de tudo, de providenciar para que fossem satisfeilas as
requisigoes do Comando da coluna. de munigies, de medicamentos e de viveres.
Para os levar a Marracuene so havia o «Bacamarte», que acabava de chegar
com a guarnigdo exausta ¢ o comandante febril, Pode ir ainda hoje? Perguntei
ao tenente Rocha. Irei! Respondeu-me ele, levantando a cabeca gue The caia
imvencivelmente sobre o peito,

... Novdia 3 soltou-se o vento sil ¢ recomegou o diluvio. O «Bacamaries
nao regressou; podia la com aquele mar!

Nenhuma noticia de Murracwene... Que desespero, Santo Deus!. .

Afinal vievam noticias, nao me lembro se pelo "Bacamarte”, que pode romper
a ventania, se pela «Xefinas que estando findeada na foz do Incomati as receben
daguela embarcagao. Mered de Deus, a coluna, ndo tinha sido exterminadals

() que se passara em Marracuene vina a ser relatado pelo tenente Vieira da

Rocha, que trouxera vinte e sete feridos. Fora reorganizado sob pressio do inimigo
um quadrado ja desmantelado.

Apreensivo o comissario régio pondera.

wA narrativa do tenente Vieiva da Rocha supriu o lacorrismo do relatorio
do Comando, deivou-me na alma um tumulto de ideios e de sentimentos. Ndo
sabia bem se devia alegvar-me ou entristecer-me. o que e compreendia claramente
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era que ndo podia confiar: O combate de Maracuene fora uma vitoria; mas as
tropas precisavam de iv buscar vitorias no meio de tantos perigos e a segurd-las
a custo de tanto estrago, ndo thes chegava o sangue para afogarem nele a revolta. »

7 — Desde o inicio da campanha, dados os reduzidos meios navais para
guarnecer as duas esquadrilhas, - a do Incomati e a do Limpopo -, que o comissario
régio havia ordenado a vinda para o sul, destinadas ao Incomati, das lanchas
«Sabre» ¢ «Carabinan da esquadrilha do Zambeze .

Dados porém, o seu estado bastante precario ¢ a sua reduzida tonelagem, a
ordem dada, que implicava navega¢io de Quelimane a Lourengo Margues,
mereceu sérias reservas as autoridades navais da época.

Tanto o Comandante da Divisdo Naval, como o seu Chefe do Estado Maior
eram contrarios a viagem. Relata-nos Antonio Enes:

wEspecialmente o Chefe do Estado Maior falow-me tanio e tdo sentencio-
samente em perigos € en responsabilidades, que tive que the observar que os
navios de guerra ndo se construiam expressamente para serem guardados em
etageres, dentro de redomas, e que a condigdo dos marinheivos e militares era
precisamente afrontar perigos. Eu conhecia o «Sabren ¢ a «Carabina» e néo
desconhecia o mar do canal. Efectivamente a viagem era arriscada... Os seus
comandanies, os segundos tenentes Guilherme vens Ferraz e Alfredo Cagador
eram oficiais de conflanca, Ivens, especialmente, ja era apesar da sua juventude,
wm dos melhores marinheiros da Armada portuguesa, a um tempo intrépide ¢
reflectido, e tinha a vaniagem de conhecer a palmos a costa inteira desde Que-
limane at¢ Inhambane, ¢ estar habitwado as inconstancias do mar e do tempo
nagiela regido.

Nestas condigdes, a empresa ndo era inexequivel.. e esta opinido ndo era
minha, que ndo me atveveria a guiar-me por mim em tal assunto: era a opinido
de oficials experimentados, e nomeadamente do capitio-lenente Eugénio Andrea,
gue conhecia, as lanchas como ninguém e o Oceano Indico como poucos.n "

No meio desta polemica, tanto o comissario régio como o comandante da
Divisdo Naval, consultaram Lisboa.

O Almirantado em resposta ao ultimo, aconselhou-o a ndo contrariar o
primeiro, mas sem comprometer a seguranca do material e do pessoal! A tal reagiu
O COMISSArio régio:

*Vice-almirante Guilherme Ivens Ferraz ( 1865-1956). Oficial da Torre e Espada. Ao tempo
segundo-tenente ¢ comandante da «Sabros.

" Contra-almiranie Alfredo Pedreira Cagador (1869-1944). Oficial Jda Torre da Espada.
Ao tempo scgundo tenente ¢ comandante da «Carabinas. Soares Andrea era Comandante da
«Capclon da esquadrilha do Zambeze.
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wlambém o Almirantado ndo queria responsabilidades! O comandanie da
canhogira «Rio Limasy, esse fa antes me mandara dizer que ndo tomava a
responsabilidade de comboiar os harcos.

Que remédio, pois, sendo tomar eu as responsabilidades todas ja que ninguém
as queria? Ordenei categoricamente gue a «Sabren ¢ g «Carabinar, acompa-
nhadas pela «Rio Lima», fossem guanto antes para o sul, navegando de porio
para porto, ¢ ndo saindo de um para outro sendo quandoe houvesse as mdximas
possibifidades de terem sotas de bonanga para essas curtas viagens...n

E desabafa:

iNem o Almirantado , nem o chefe da Divisdo Naval, nem o comandante
da «Rio Limay, nem todos eles juntos queriam mais do coragdo aos tripulantes
duas lanchas do que eu, gue estimo o tenente Ivens Ferraz como wm [itho; ufano-me,
porém, de ter posto acima do egoismo cauto desse sentimento o pundonor da
Armada. E ainda bem que o fiz. Proporcionei mais uma paging honrosa a nossa
historia maritima aceitando as responsabilidades que todos enjeitavam!»

& — Apos Marracuene, o comissario régio que, por habito tragava os seus
planos de acgio do dia a dia, ao jantar, com os componentes do seu gabinete
militar, ¢ dos quais dizia, serem como os seus olhos, seus ouvidos, seus bragos
& suas pernas, insiste com Lisboa, para lhe enviarem, além da tropa prometida,
o oficial superior que ja pedira ha muito.

«Pressentia que os militares se subordinariam de melhor grado, e especial-
mente com mais confianga, a outro militar do que a um paisano. Figuei aliviado
de muitas preocupacdes quando soube que o senhor Coronel Eduardo Galhardo
nao tardaria a partir para Lourengo Marques.»

Entretanto a Marinha, atraves dos seus parcos meios, mantinha a navegacao
do Incomati {lanchas «Bacamartes, «Magaia», «Xefinan, «Lacerda», «Sabre» ¢
«Carabina», e no Limpopo (Vapor «Neves Ferreira» e lancha «Capelon), inte-
grando a chamada coluna do Sul. onde se exerceu todo o esfor¢o operacional a
partir do combate Marracuene e que terminaria com a vitoria de Magul a 8 de
Setembro. Mantiveram o abastecimento dos postos que impiedosamente se iam
montando em territério vatua, conseguindo simultaneamente o avassalamento e
pacificagio das populagdes ribeirinhas do Limpopo, do Chai-Chai a Bilene. O
aprovisionamento dos postos de Marracuene e da Xefina Pequena ficou a cargo
exclusivo da infatigavel «Bacamarte». A ela se volta a referir Antonio Enes:

wRaro era passar a lancha pela praia do Finish ou pela Benguelene, sem
ser alvo de tiros, ora soltos ora cerrados em descarga; o barguite respondia com
a sua metralhadora... o pobre wBacamarte» cada vez ia tendo mais buracos no
costado e na chaming! Ndo os terem no corpo os sens bravos marinheiros,
contava-s¢ como milagre.
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L como paisano que era mas comandando militares ndo the teria passado
despercebido ao sew arguto espivito, a eterna rivalidade entre militares de terra
e do mar. ironizando este pequeno episadio,

"Naquela mesma tarde se experimenion quanto essas viagens eram arris-
cadas em mds condigdes de tempo. Regressando o "Bacamarte” ao porto com o
Sr: Capitae Eduardo Costa, esteve a pigue de perder-se... O bravo oficial, que
voltava desconsolado por ndo ter gozade na itha sensagoes de perigo, furtoy-se
delas na baia, e 1anto que ficou receando menos as ondas negras de cafies
raivosos do que a vagas assim do mar nervoso.”

Envolto no traumatismo da nossa descolonizagiio, ¢ hoje vulgar a insisténcia
a prelensas atrocidades cometidas pelos militares portugneses no Ultramar. Os
relatos de Amténio Enes revelam-nos, precisamente o contririo. Quando as
circunstincias o exigiam, as canhoneiras teriam necessariamente de fazer tiros
para as margens e o pessoal nos seus desembarques incendiar, por vezes, palhotas;
poren, os marinheiros sempre o fizeram com o respeito pela vida humana, que
tao abnegadamente é seu habito salvar, no mar. com os maiores riscos.

Em Languene a «Neves Ferreira» bateu ambas as margens com a artilharia,
apos o que. o comandante desembarcou com 18 pragas e fez incendiar a povoacio.

«live o cuidado de ndo fuzer tivos para os grupos onde so se achavam
multheres e criangas, que ndo tinham ainda abandonado as povoaciesy - diz o
comandante da «Neves Ferreivas no seu relatdrio para o comissdrio regio, no
qual este anota: «Cavalheirose e humeanitdrion.

E continua o comissanio régio:

«Puderam apenas ser capturados e conduzidos para bordo quatro homens
¢ ez milheres.

Lsses prisioneiros ndo foram nem levemente molestados. € comandante Sa
fez-thes dizer por intérpretes, gue a guerra em breve recomegaria mais violenta
e cruel se o Gungunhana ndo obedecesse ds ordens do Rei.

£ depois deste sermdo po-los em liberdade, para gue o fossem repetir a
todox os habitanies do Limpopo.

Nesta confuntura, o tenente Sa mais uma ves iterpreton as minhas instrugdes
come o faziam o meu cérebro e o meu coragdo. Nunca tive subordinado iflie me
entendesse melhor!s'

Antonio Enes como verdadeiro chefe. exigindo o risco sempre que necessario,
como no caso da «Sabren e da «Carabina» tinha a perfeita nocio do esforco
sobre-humano exigido ao pessoal que, entdo. guarnecia as unidades navais da

* Capitio-tenente Francisco Diogo de 53 (1864-1910). Oficial da Torre & Fspada, Ao C TRV
primeiro-tenente e comandante do «Neves Ferreiran da esquadrilha do Limpopao.
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provincia. Tal se traduz, neste seu desabafo:

« (O transparte foi incumbide a corveta «Rainha de Fortugals. Julguei que
ndo daria conta do servigo, tdo arrasada estaval... Andavam assim todos os
navios da Armada, que em tdo critica circunstancia coadjnvavam o comissario
régio! A «Quanza» so a vela podia arrastar-se. A «Afonso de Albuguerquen
chegara fi com as caldeivas rotas. A «Rio Limay foi vetivada pouco depois de se
ter apresentado. Valew-me a «Diun, que , todavia, ainda nesta época vinha no
caminho de Macau. Com ela e 50 cam ela me achei. Serviv-me para tudo, aré
para hospedaria.

Tomei-lhe amor e compreendi a paixdo dos marinheiros pelos navios em
Gue navesam.»

9 — Apds a vitoria de Coolela, éxito militar em que o coronel Galhardo
empenhou a for¢a expediciondna que trouxera da Metropole, estava terminada a
campanha que, no entanto, culminaria com a acgio de Chaimite.

Assim o julgou o comissario régio, que regressado 4 Metropole. deixon o
recém criado distrito militar de Gaza, sob o governo do capitdo Mouzinho de
Albuguerque.

E como responsavel pela guerra de Africa de 1895 deixaria exarado, para
a posteridade, no seu livro, a que nos temos referido:

wAds aperacdes do Limpopo, .. produzivam guase tamanhos resultados politicos
e militares como o proprio combate de Magul, facilitaram a vitoria de Coalela
¢ prepararam a jornada de Chaimire. Os projecteis dos canhdes da esquadrilha,
que pareceram enterrar-se has areias das margens do Limpopo. acertaram em
cheio no Manjacase. Cada tira privou o Gungunhana de um bando de sibdiios
€ guerreiros, que ndo ficaram aniquilados nos campos de batatha, mas vivos e
validos para o ataigoar ¢ para o hostilizar por necessidade de conservagdo
proprias’.

O esfor¢o da Armada na guerra de 1895, muito contribuiria para o ressur-
gimento naval que se seguiu, com a aquisigdo dos cruzadores até 1900. Este
ressurgimento ficou-se a dever a outro paisano, o ministro Jacinto Candido.

E a Marinha gue «ndo gosta de gostar» acabou por honrar a memoria dos
dois insignes estadistas tornando-os patronos de duas das suas unidades navais.

* Capitio de mar & guerra, Alvaro de Oliveira Soarcs Andrea (1864-1934). Oficial da Torre
¢ Espada. Ao téempo primeiro tenente ¢ Comandante da fancha «Capelos,
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Lancha Canhoneira «Bacamartes - Mogambique 1895

44



A ACCAC DA MARINHA EM MOCAMBIOUE No) TEMPQ DE MOUZINHO DE ALBUQUERQLE

BIBLIOGRAFIA
A GUERRA DE AFRICA EM 1895 - Antonio Enes - 2° edigio - 1945
O ULTIMATUM VISTO POR ANTONIO ENES - Parceria * M. Pereira — 1946

HISTORIA MILITAR E POLITICA DOS PORTUGUESES EM
MOCAMBIQUE - General Teixeira Botelho — 2* edigio — 1936

A MARINHA DE GUERRA NA CAMPANHA DE LOURENCO
MARQUES E CONTRA O GUNGUNHANA - Alvaro de Soares Andrea —
Anais do Club Militar Naval dos anos de 1897 e 1898

NARRATIVAS NAVAIS - Contra-almirante Jodo Braz de Oliveira — Ministério
da Marinha

441



